COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, o propodsito desta atividade ndo € determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagoes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
19 ABR 2016 - 15:10 (UTC) SERIPAV 1G-070/CENIPA/2016
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
INCIDENTE GRAVE COM COMANDOS DE VOO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AREA RURAL PONTA GROSSA PR 25°13'36"S | 050°06'46"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-ADD CESSNA AIRCRAFT 152
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROCLUBE DE PONTA GROSSA PRI INSTRUCAO
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - X | Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou por volta de 15h00min (UTC) do Aeroporto de Ponta Grossa,
PR (SSZW), sem plano de voo, para realizar voo local de cheques na aeronave, com um
tripulante a bordo.

No retorno, o piloto sentiu fortes vibracées no manche, dificultando o controle da
aeronave. O piloto, entéo, realizou um pouso forcado em uma plantacédo de soja na area
rural de Ponta Grossa.

A aeronave nao teve danos.
O piloto saiu ileso.
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Figura 1 - Croqui PR-ADD.

Figura 2 - Vista frontal local de pouso PR-ADD.
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2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

A aeronave havia realizado um voo em que apresentou problemas nos magnetos.
Realizadas as ac¢des corretivas de manutencéao, foi solicitado ao piloto que fizesse outro
VOO para checar os parametros e o funcionamento do motor.

As condicGes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual.

Ap6s a realizacdo dos cheques, a 4.500ft de altitude, ao iniciar o retorno para pouso
em SSZW, o piloto passou a sentir fortes vibracbes no manche da aeronave, de modo
que, com o passar do tempo, foi tornando extremamente dificil manter o controle da
aeronave.

N&o sendo possivel chegar até a pista, o piloto decidiu realizar um pouso forgcado em
uma area de plantacdo de soja, pois apresentava um terreno mais plano e sem
obstaculos. O pouso foi realizado com sucesso e a aeronave nao teve danos.

Na acéo inicial, foi observada a auséncia do parafuso, da porca e do contrapino
integrantes do sistema de compensador do profundor, conforme Figura 3.

Empennage (Cont)

Componentes ausentes na Acdo Inicial:
e  porca: AN320-3 (item 41)
e  contrapino: MS24665-132 (item 42)
e parafuso: AN3-6 (item 43)

Figura 3 - Componentes ausentes verificados na Ac¢éo Inicial.

Diante dos fatos, admite-se que o conjunto parafuso/porca/contrapino tenha se
soltado durante o voo, resultando na dificuldade de controle da aeronave.

Foi realizada andlise nas hastes (terminal do atuador e interligacdo superficie-
atuador), que sao unidas pelo conjunto parafuso/porca/contrapino ausente e foi observado
gque falhas na pintura da haste provocaram corroséo superficial leve, sem perda
significativa de material que pudesse resultar em folgas no sistema de encaixe e
desacoplamento entre a rosca e o parafuso. Esta protecdo era dada pela pintura que
apresentava regides de descontinuidade. A estereoscopia do terminal do atuador mostrou
gue 0 mesmo encontrava-se sem danos.

Nos registros de manutencdo da aeronave, nao havia reporte de falha ou
desmontagem das superficies de comando responsaveis pelo controle no eixo de
arfagem. A aeronave foi submetida a inspecéo de 50 horas nos dias 04 e 05 ABR 2016.
Na inspecéo de 50 horas, estava previsto que fossem verificados a lubrificacdo do atuador
do compensador do profundor e seu livre movimento.
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As cadernetas de célula, motor e hélice da aeronave estavam desatualizadas, pois 0
operador deixou de registrar as horas no periodo de setembro de 2013 até marco de
2016, nas partes | das referidas cadernetas, e ndo havia sido registrada, na caderneta da
hélice, a inspecéo de 50 horas realizada em 04ABR2016. O ultimo registro encontrado na
caderneta de hélice se referia a uma inspecao de 50 horas, realizada em 05FEV2016.

N&ao foi possivel indicar se a posicao do centro de gravidade estava dentro ou fora
dos limites previstos pelo fabricante da aeronave na ocasido do incidente grave, uma vez
gque o documento fornecido pelo operador, como sendo a Ficha de Peso e
Balanceamento, ndo continha todos os dados necessarios para o célculo.

Observou-se que a fragilidade nos procedimentos operacionais do aeroclube,
relativos a manutencédo e a padronizagdo da execucao do pré-voo, permitiram a presenca
de corrosdo na haste de comando do compensador do profundor e ndo identificaram
inconformidades no conjunto parafuso/porca/contrapino, as quais levaram a sua soltura
em voo.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com as habilitagbes de avido monomotor terrestre (MNTE) validas;
c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso, porém ndo se pbéde concluir se
estava dentro dos limites de balanceamento;

f) as escrituragbes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam
atualizadas;

g) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo;

h) a aeronave decolou de SSZW, sem plano de voo, para realizar voo local de
cheques na aeronave, com um tripulante a bordo;

i) no retorno, o piloto sentiu fortes vibragdes no manche, dificultando o controle da
aeronave;

J) o piloto realizou um pouso forcado em uma plantacdo de soja na area rural de
Ponta Grossa,

k) apoOs o pouso, foi verificada a auséncia do conjunto parafuso/porca/contrapino da
haste de comando do compensador do profundor;

[) a aeronave nao teve danos; e
m) o piloto saiu ileso.
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3.2 Fatores Contribuintes

- Manutencao da aeronave; e
Supervisdo gerencial.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Recomendacgfes emitidas no ato da publicacdo deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
IG-070/CENIPA/2016 - 01 Emitida em: 22/06/2017

Atuar junto ao Aeroclube de Ponta Grossa para que a entidade invista em treinamento do
pessoal de manutencdo, com fins a capacita-los na prevencao, identificacdo e no
tratamento de corroséo.

IG-070/CENIPA/2016 - 02 Emitida em: 22/06/2017

Atuar junto ao Aeroclube de Ponta Grossa de modo a aperfeicoar seus procedimentos
relativos a liberagéo das aeronaves apoés as inspecoes.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

De acordo com o Aeroclube de Ponta Grossa, foram adotadas as seguintes acdes
corretivas e preventivas:

- substituicdo do parafuso (P/N AN3-6), da porca (P/N AN320-3) e do contrapino
(P/N MS24665-132) do sistema de comando do compensador do profundor das trés
aeronaves Cessna operadas pelo Aeroclube (PR-ADD, PT-WQQ e PT-WQP);

- destaque em negrito do item de inspecao do sistema de comando do compensador
do profundor nas fichas de inspec¢des periddicas de 50, 100 e 200 horas;

- treinamento do pessoal da oficina, abordando a questdo em pauta e sua
importancia;

- inclusé@o no check list da Inspecdo de Pré-Voo, o item “Inspecédo das fixacdes do
atuador do compensador do profundor”;

- treinamento do pessoal de instrucdo, abordando a questdo em discussao,
ressaltando a incluséo do item no check list e a importancia do mesmo; e

- confeccao de uma nova ficha padronizada de Peso e Balanceamento da aeronave
PR-ADD.

Em, 22 de junho de 2017.
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