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ADVERTENCIA

Em consonancia com a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao
Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos - SIPAER - planejar, orientar,
coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencdo de acidentes
aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatorio Final, lastreada na Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, foi conduzida com base em fatores contribuintes e hipdteses levantadas, sendo um
documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em relacdo as circunstancias que
contribuiram ou que podem ter contribuido para desencadear esta ocorréncia.

Ndo é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicdo dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionam o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que possam ter interagido, propiciando o cendrio favoravel ao
acidente.

O objetivo Gnico deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia e ao seu acatamento sera de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou correspondente ao nivel mais alto na
hierarquia da organizacao para a qual séo dirigidos.

Este Relatério Final foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises
técnico-cientificas desta investigacdo sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes,
objetivando a identificacdo de perigos e avaliacdo de riscos, conforme disposto no Programa
Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviacéo Civil (PSO-BR).

Este relatorio ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade no ambito administrativo, civil ou criminal; estando em conformidade com o
Appendix 2 do Anexo 13 “Protection of Accident and Incident Investigation Records” da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro por meio do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resguardar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia de um acidente aeronautico, tendo em vista que
toda colaboracdo decorre da voluntariedade e é baseada no principio da confianca. Por essa
razdo, a utilizacdo deste Relatdrio para fins punitivos, em relacdo aos seus colaboradores, além de
macular o principio da "ndo autoincriminacédo™ deduzido do "direito ao siléncio™, albergado pela
Constituicdo Federal, pode desencadear o esvaziamento das contribui¢fes voluntérias, fonte de
informac&o imprescindivel para o SIPAER.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer outro propoésito, que ndo o de prevencdo de
futuros acidentes, podera induzir a interpretacdes e a conclusdes erroneas.
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SINOPSE
O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PP-ZCA, modelo
RV-7A, ocorrido em 21ABR2020, classificado como “[LALT] Operacéo a baixa altitude”.

Durante voo privado, houve a colisdo do avido contra galhos de &rvores e contra o
solo, vindo a se arrastar por cerca de 45 m até a parada total em posicdo de dorso.

A aeronave ficou destruida.
O piloto e a passageira sofreram lesdes fatais.

Houve a designacédo de Representante Acreditado do National Transportation Safety
Board (NTSB) - Estados Unidos, Estado de fabricagdo do motor.
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ANAC
CAV
CAVE
CENIPA
Clv
CMA
CPTEC
DCTA
GPS
IFRA
IML
INPE
MLTE
MNTE
NTSB
PCM
PET

PIC
PPR
RAB
RBAC
RBHA
REDEMET
RETA
RIAM
SERIPAV

SIPAER
SN

uTC
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Certificado de Autorizacéo de Voo
Certificado de Autorizag&o de Voo Experimental
Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
Caderneta Individual de Voo
Certificado Médico Aeronautico
Centro de Previsdo de Tempo e Estudos Climaticos
Departamento de Ciéncia e Tecnologia Aeroespacial
Global Positioning System - sistema de posicionamento global
Habilitac&o de Voo por Instrumentos - Aviao
Instituto Médico Legal
Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais
Habilitacdo de Classe Avidao Multimotor Terrestre
Habilitacdo de Classe Avido Monomotor Terrestre
National Transportation Safety Board
Licenca de Piloto Comercial - Avido
Categoria Privada - Experimental
Pilot in Command - Piloto em Comando
Licenca de Piloto Privado - Avido
Registro Aerondutico Brasileiro
Regulamento Brasileiro da Aviacéao Civil
Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica
Rede de Meteorologia do Comando da Aeronautica
Seguro de Responsabilidade Civil do Explorador ou Transportador Aéreo
Relatorio de Inspecédo Anual de Manutencgao

Quinto Servico Regional de Investigacdo e Prevencao de Acidentes
Aeronauticos
Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

Serial Number - Namero de Série
Universal Time Coordinated - Tempo Universal Coordenado
Visual Flight Rules - Regras de Voo Visual
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1. INFORMACOES FACTUAIS.

H PP-ZCA

21ABR2020 |

Modelo: RV-7A Operador:
Aeronave Matricula: PP-ZCA Particular
Fabricante: Construtor Amador
Data’/hora: 21ABR2020 - 20:21 (UTC) |Tipo(s):
. Local: Fazenda Motesion [LALT] Operacéo a baixa altitude
Ocorréncia o ot v _
Lat. 24°562'58’S  Long. 053°45°26"W Subtipo(s):
Municipio - UF: Toledo - PR NIL

1.1. Histérico do voo.

A aeronave decolou do Aerédromo Fazenda Montesion (SIYM), municipio de
Toledo, PR, a fim de realizar um voo local privado, com um piloto e uma passageira a

bordo.

Por volta das 20h21min (UTC), a aeronave encontrava-se sobrevoando a Fazenda
Montesion, quando colidiu contra galhos de arvores e contra o solo, vindo a se arrastar

por cerca de 45 m até a parada total em posicéo de dorso.

A aeronave ficou destruida.

O piloto e a passageira sofreram lesdes fatais.

1.2. LesBes as pessoas.

Lesdes

Tripulantes

Passageiros

Terceiros

Fatais

1

1

Graves

Leves

llesos

1.3. Danos a aeronave.

A aeronave ficou destruida.

1.4. Outros danos.
N&o houve.

1.5. Informagdes acerca do pessoal envolvido.

1.5.1. Experiéncia de voo dos tripulantes.

Horas Voadas
Discriminagéo PIC
Totais 2.500:00
Totais, nos ultimos 30 dias 10:00
Totais, nas Ultimas 24 horas 00:30
Neste tipo de aeronave 100:00
Neste tipo, nos ultimos 30 dias 10:00
Neste tipo, nas ultimas 24 horas 00:30

Obs.:

os dados relativos as horas voadas foram obtidos por meio de declaragéo de

terceiros. A Caderneta Individual de Voo (CIV) do piloto néo foi encontrada e a CIV digital
registrava um total de 274 horas e 59 minutos.

1.5.2. Formacgéo.

6 de 16




| A-0S5/CENIPA/2020 | | PP-ZCA  21ABR2020 |

O Piloto em Comando (PIC) realizou o curso de Piloto Privado - Aviao (PPR) no
Aeroclube do Parana, Curitiba, PR, em 1970.

1.5.3. Categorias das licencas e validade dos certificados e habilitagcdes.

O PIC possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as
habilitacdes de Aviao Monomotor Terrestre (MNTE), Avidao Multimotor Terrestre (MLTE) e
Voo por Instrumentos - Avido (IFRA) validas.

1.5.4. Qualificacao e experiéncia no tipo de voo.

O PIC realizou o ultimo exame de proficiéncia em 22NOV2019, na West Wing Escola
de Aviagdo Ltda. Nessa ocasido, seu desempenho foi considerado satisfatorio em todos
os itens da ficha de avaliacao.

O examinador comentou que o piloto possuia bom conhecimento da aeronave e de
seus sistemas, fosse em condicfes normais ou em emergéncias. Afirmou também que o
PIC estava adaptado, que demonstrou possuir experiéncia, boa capacidade de deciséo e
habilidade durante os voos de cheque.

Segundo relatado, o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo.
1.5.5. Validade da inspecao de saude.

O PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido.
1.6. Informagdes acerca da aeronave.

A aeronave, de Numero de Série (SN) FVE-1816, de construcdo amadora, foi
fabricada em 2010, e estava inscrita na Categoria Privada - Experimental (PET), com
capacidade para um piloto e um passageiro a bordo.

O Certificado de Autorizacdo de Voo (CAV) da aeronave, de n°® 101240, foi emitido
em 070UT2014 e possuia a validade de um ano apds a sua emissdo. ApOs esse periodo,
a validade do CAV seria a mesma da Apdlice de Seguro de Responsabilidade Civil do
Explorador ou Transportador Aéreo (RETA), cujo fim da vigéncia era 14FEV2020, ou do
Relatério de Inspecao Anual de Manutencéo (RIAM), com validade até 190UT2020, o que
vencesse primeiro. Dessa forma, constatou-se que o CAV da aeronave estava vencido.

As cadernetas de célula e motor estavam desatualizadas, pois o Ultimo lancamento
realizado foi em agosto de 2011. A aeronave ndo possuia caderneta de hélice e havia
apenas um certificado de balanceamento, o qual estava vencido desde setembro de 2016.

1.7.Informacgbes meteoroldgicas.

A estacdo automatica do Centro de Previsdo de Tempo e Estudos Climaticos
(CPTEC) do Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais (INPE) de Toledo, PR, registrou as
20h00min (UTC), temperatura de 28,2°C, umidade de 38% e vento com diregéo de 135° e
intensidade entre 2 e 7 kt, sem nebulosidade significativa ou restricbes a visibilidade
(Figura 1).
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Figura 1 - Local da queda da aeronave e o céu sem condicdes restritivas ou significativas
ao voo visual.

De acordo com os dados levantados, as condi¢des eram favoraveis ao voo visual.
1.8. Auxilios a navegacéao.
Nada a relatar.
1.9. Comunicacdes.
Nada a relatar.
1.10.Informagdes acerca do aerédromo.
A ocorréncia se deu fora de aerédromo.
1.11.Gravadores de voo.

N&o era requerida a instalagédo de gravadores de voz ou dados para a categoria da
aeronave em tela.

A aeronave estava equipada com um Global Positioning System (GPS - sistema de
posicionamento global) Garmin MAP 695, que foi analisado no National Transportation
Safety Board (NTSB). Contudo, na memoria desse equipamento, ndo havia informacao
relevante relacionada ao acidente.

1.12.Informagdes acerca do impacto e dos destrogos.

Verificou-se que o local da ocorréncia ficava entre a pista do Aerédromo SIYM e a
residéncia do piloto. Relatos de pessoas que estavam proximas indicaram que o avido,
apos decolar com uma passageira a bordo, permaneceu voando a baixa altura, realizando
algumas manobras sobre a pista e sobre a sua residéncia (Figura 2).
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Residéncia
do piloto 1" Ponto de impacto

! Cémera de
na vegetacao

Ponto de parada
da aeronave

vigilancia 360°

Posigdo do sol durante as y
1* Ponto de impacto

gravagoes da camera de vigilancia o sai

Figura 2 - Croqui da ocorréncia, com destaque para os pontos de impacto nas arvores e
no solo, bem como a parada final da aeronave.

A primeira colisdo ocorreu contra alguns galhos de arvores e, em seguida, houve o
impacto contra o solo, vindo a aeronave a percorrer cerca de 45 m até a sua parada total
(Figura 3).

Impacto contra vegetagdo

Parada final
da aeronave

G S, AR ® B MBSO DN
Figura 3 - Visualizacdo dos pontos de impacto na vegetagéo e no solo.

1.13.Informagdes médicas, ergondmicas e psicologicas.
1.13.1. Aspectos médicos.

O exame pericial do Instituto Médico Legal (IML) concluiu que a causa mortis de
ambos o0s ocupantes decorreu das lesdes sofridas no momento do impacto da aeronave
contra o solo. Amostras de sangue foram analisadas quanto a presenca de alcool, além
de analises toxicolégicas, sendo que todos os resultados foram negativos.
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A ultima inspecéo de saude foi realizada em Londrina, com validade até novembro
de 2020, estando com o seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido no momento do
acidente.

Durante essa inspecao, o piloto mencionou estar usando medicagcao antidepressiva,
porém foi considerado apto pelo psiquiatra e pela psicologa. Nessa mesma inspecao,
verificou-se que o PIC foi orientado a usar lentes corretivas devido ao diagndstico de
astigmatismao.

1.13.2. Informacdes ergondmicas.
Nada a relatar.
1.13.3. Aspectos Psicologicos.

O piloto era empresario do ramo rural, proprietario da fazenda e de outras
aeronaves. Ocupava-se com a administracdo de sua plantacdo, mas também havia
ingressado na carreira politica, como suplente de deputado federal.

Sobre as caracteristicas pessoais, o PIC foi descrito como amigavel, generoso,
alegre e ativo. Ele possuia bom relacionamento interpessoal com muitas pessoas e
gostava de receber amigos e parentes em sua casa, frequentemente promovendo
encontros.

Como piloto, foi descrito como cuidadoso e experiente, mas de personalidade forte,
de perfil arrojado e destemido. Também foi dito que tinha um 6timo relacionamento
familiar, uma vida social intensa.

Pessoas proximas ao PIC afirmaram que ele gostava de realizar voos locais e
acrobaticos na area de sua propriedade.

No dia da ocorréncia, o tripulante estava em casa, junto a amigos, quando decidiu
realizar um voo local, convidando uma amiga para acompanha-lo.

Segundo informacdes, a passageira tinha medo de voar, mas havia sido convencida
a realizar o voo.

Algumas pessoas que estavam proximas ao local da ocorréncia afirmaram que a
aeronave fazia uma passagem a baixa altura no momento do acidente.

1.14.Informagbes acerca de fogo.
N&o havia evidéncia de fogo em voo ou apdés a parada da aeronave.
1.15.InformacgBes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave.
Nada a relatar.
1.16.Exames, testes e pesquisas.

A aeronave teve danos severos decorrentes da colisdo contra arvores e contra o
solo, como amassamentos, rupturas e deformacoes.

O motor da aeronave, modelo YIO-360-M1B, NS L-35205-51E, fabricado pela
Lycoming Engines, foi desmontado e inspecionado por engenheiros do Departamento de
Ciéncia e Tecnologia Aeroespacial (DCTA). Todos os itens que foram testados e/ou
analisados indicaram funcionamento normal do motor.

No sistema de lubrificacdo n&o foi observada qualquer discrepéancia que pudesse
provocar mau funcionamento e/ou emperramento dos componentes maveis.

No sistema de ignicdo, as velas estavam com aspecto e coloracdo normal de
trabalho. Ambos os magnetos, quando girados manualmente, estavam centelhando.
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Os componentes do sistema de alimentagdo de combustivel estavam operacionais e
0s que puderam ser testados apresentavam boas condi¢des de funcionamento.

Evidéncias do desenvolvimento de poténcia no motor, no instante do acidente, foram
observadas nas pas das hélices. Havia riscos transversais em ambas as pas e estas
apresentavam dobramento voltado para a frente (Figura 4).

Figura 4 - (ESQ) Vista dos riscos transversais na pa. (DIR) Riscos transversais e
dobramento na extremidade da pa voltado para a frente.

Ocorreu uma ruptura a 45° no eixo de manivelas, junto ao flange de acoplamento
com a hélice. Essa foi a outra evidéncia quanto ao funcionamento normal do motor, com
desenvolvimento de poténcia no instante do acidente.

Alguns instrumentos da aeronave foram levados para andlise da Divisdo de
Materiais e inspecionado por engenheiros do DCTA.

A partir dos exames estereoscopicos nos instrumentos, ndo foram encontradas
marcas de impacto das superficies internas maoveis contra 0s respectivos vidros de
protecdo. Dessa forma, ndo foi possivel identificar parametros de voo por essa analise.

Foram identificadas fraturas na parte posterior do Indicator Altitude Gyro e do Fuel
Computer, ambas por sobrecarga.

O fato de o instrumento Fuel Computer ser digital, e sem informacdes de memoria
ndo volatil, impossibilitou a leitura de dados (Figura 6).
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Figura 6 - Vista dos instrumentos Manifold Indicator, Indicator Altitude Gyro, Altimetro e
Fuel Computer.

1.17.Informacg8es organizacionais e de gerenciamento.
Nada a relatar.
1.18.InformacgBes operacionais.

O PIC possuia certa experiéncia como piloto, mas ndo foi possivel estimar o seu
grau de experiéncia em voos acrobaticos.

Com relacdo as alturas e altitudes minimas de seguranca, o Regulamento Brasileiro
da Aviacao Civil (RBAC) n°® 91 estabelecia, na seg¢ao 91.119, que “as alturas e altitudes
minimas permitidas para qualquer voo sdo aquelas estabelecidas nas regras de trafego
aéreo, publicadas pelo DECEA”.

A ICA 100-12 “Regras do Ar”, publicada pelo Departamento de Controle do Espaco
Aéreo (DECEA), estabelecia os seguintes requisitos no que diz respeito as alturas e
altitudes minimas de seguranca:

5 Regras de Voo Visual

[...]
5.1.4 Exceto em operacéo de pouso e decolagem, o voo VFR néo serd efetuado:

a) sobre cidades, povoados, lugares habitados ou sobre grupos de pessoas ao ar
livre, em altura inferior a 300 m (1000 pés) acima do mais alto obstaculo existente
num raio de 600 m em torno da aeronave; e

b) em lugares ndo citados na alinea anterior, em altura inferior a 150 m (500 pés)
acima do solo ou da agua.

Também foi relatado que, dois dias antes do acidente, a aeronave havia
apresentado um problema técnico que, possivelmente, seria falha do motor em voo.
Porém, ndo havia qualquer registro lancado nas cadernetas da aeronave.

Um comprovante de compra de combustivel emitido em 13ABR2020 no Aeroporto
de Toledo, indicava que o piloto adquiriu cerca de 700 litros de gasolina de aviacao.

Em face do rompimento dos tanques do PP-ZCA decorrente do acidente, ndo foi
possivel confirmar qual era a quantidade de combustivel presente na aeronave no
momento da ocorréncia.

A Ficha de Peso e Balanceamento da aeronave ndo foi encontrada e nao foi
possivel verificar se a aeronave estava dentro dos limites do projeto.
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Uma camera de seguranca da fazenda fazia monitoramento de 360° e registrou
alguns momentos da aeronave durante a sua preparacao para a decolagem (Figura 7).

Aeronave apos ser
retirada do hangar

s
' *1066

X143.6..Y..1003

SPEED DOME : SPEED HOME -

20.9,

Q
X345, Y*1456 60C

SPEED DOME & ¢ o SPEED DOME

Figura 7 - (Registro 1, 2 e 3) Aeronave iniciando os preparativos para a decolagem.
(Registro 4) Momento logo apés a decolagem com detalhe para a fumagca ainda presente
na pista.

Quando o tripulante acelerou o motor da aeronave para iniciar a decolagem, foi
registrado pela camera de seguranca uma densa fumaca saindo pelo escapamento da
aeronave. Essa fumaca era produzida por um equipamento especial que lancava 6leo no
escapamento quente e tinha como objetivo fazer com que a aeronave deixasse um rastro
branco por onde voasse. Esse é um efeito comumente desejavel em aeronaves
acrobaticas.

Devido a posicéo do sol em relacdo a referida camera, nao foi possivel visualizar a
aeronave em voo, nem o instante em que ela colidiu contra o solo.

1.19.Informagdes adicionais.

A aeronave foi construida em 2010 pelo piloto, em conjunto com a empresa Flyer
Industria Aeronautica Ltda. O tripulante envolvido no acidente foi 0 primeiro proprietario e
operador do PP-ZCA.

Contudo, em 23JUN2014, ele firmou contrato de venda da aeronave, registrado no
3° Tabelionato de Cascavel.

Familiares relataram que o piloto havia entrado em contato com o segundo
proprietario do PP-ZCA e firmado um acordo para a reaquisicdo da aeronave. Porém, até
a data do acidente, ndo havia sido formalizada a troca de propriedade, nem de operador,
junto ao Registro Aeronautico Brasileiro (RAB).

Desse modo, o RV-7A envolvido nesta ocorréncia ainda se encontrava registrado
em nome do segundo proprietario, o qual realizou, em 10ABR2020, o ultimo langamento
de horas voadas no Diario de Bordo.

1.20.Utilizac&o ou efetivacdo de outras técnicas de investigacao.
N&o houve.
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2. ANALISE.
Tratava-se de um voo particular em aeronave inscrita na categoria PET.

Todos os itens que foram testados e/ou analisados indicaram funcionamento normal
do motor.

E possivel que, durante o voo, o piloto tenha realizado alguma manobra ou
acrobacia a baixa altura e ndo tenha conseguido recuperar a aeronave a tempo de evitar
a colisdo contra arvores e contra o solo.

Além disso, ndo é possivel descartar que o piloto ndo tenha percebido a
aproximacdo demasiada dos galhos das arvores e, por consequéncia, a colisdo iminente
gue desestabilizou a aeronave e levou ao choque contra o solo.

O fato de o voo ter sido realizado a baixa altura, contrariando a legislacdo em vigor,
e a aeronave ter sido operada com o CAV vencido demonstraram baixa aderéncia aos
principios de Seguranca de Voo e inobservancia aos regulamentos estabelecidos pelo
Estado Brasileiro.

A operacdo em desacordo com as regulamentacBes aeronauticas em vigor pode
implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacao Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacdo Civil (RBAC),
podem-se criar condicBes inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas ou
mitigadas por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES.

3.1. Fatos.
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com as habilitacdes MNTE, MLTE e IFRA vélidas;

c) segundo relato de terceiros, o PIC estava qualificado e possuia experiéncia no
tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Autorizacdo de Voo (CAV) vencido
desde 14FEV2020, mesma data de vencimento do seguro RETA;

e) as escrituracdes das cadernetas de célula e motor ndo estavam atualizadas;

f) a aeronave ndo possuia caderneta de hélice e havia apenas um certificado de
balanceamento de hélice vencido em setembro de 2016;

g) nao foi encontrada ficha de peso e balanceamento e néo foi possivel verificar se
a aeronave estava dentro dos limites;

h) o dltimo registro no Diario de Bordo foi lancado pelo segundo proprietario da
aeronave em 10ABR2020;

i) um comprovante de abastecimento do Aeroporto de Toledo, de 13ABR2020,
dizia que o piloto adquiriu cerca de 700 litros de gasolina de aviacéo;

j) devido ao rompimento da estrutura da aeronave decorrente do impacto contra o
solo, néo foi possivel determinar a quantidade de gasolina que havia nos tanques
de combustivel;

k) as condigcbes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo;
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) uma camera de monitoramento de 360° registrou alguns momentos da aeronave
durante a sua preparacao para a decolagem;

m) a aeronave colidiu contra arvores e contra o solo, vindo a percorrer cerca de 45
m até a sua parada total;

n) o ultimo exame de proficiéncia do piloto foi em 22NOV2019;

0) a aeronave era de construcdo amadora, fabricada em 2010 pelo piloto, em
conjunto com a empresa Flyer Industria Aerondutica Ltda.;

p) as analises indicaram funcionamento normal do motor da aeronave;
g) a aeronave impactou o solo enquanto realizava voos a baixa altura;
r) aaeronave ficou destruida; e
S) o piloto e a passageira sofreram lesdes fatais.

3.2. Fatores contribuintes.
- Aplicagdo dos comandos - indeterminado.

Com base em relatos e nas informacfes colhidas ao longo do processo de
investigacdo, € possivel que tenha havido uma perda de controle da aeronave devido a
inadequacado no uso dos comandos de voo por parte do tripulante durante a realizacédo de
manobras a baixa altura.

- Atitude - indeterminado.

O fato de o voo ter sido realizado a baixa altura e a aeronave ter sido operada com o
CAV vencido indicou inobservancia aos regulamentos estabelecidos pelo Estado
Brasileiro, indicando um provavel rebaixamento da seguranca da operacéao.

- Julgamento de pilotagem - indeterminado.

E possivel que tenha havido uma inadequada avaliagdo dos parametros
relacionados a operacdo da aeronave no momento em que o piloto decidiu realizar
manobras ou acrobacias a baixa altura, fato que pode ter ocasionado a perda de controle
em voo durante as evolucgdes.

- Percepcéo - indeterminado.

E possivel que o piloto ndo tenha visualizado a aproximacdo com os galhos em
razdo da luminosidade ou mesmo do angulo de acdo da aeronave no momento que
antecedeu a coliséo.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Proposta de uma autoridade de investigacdo de acidentes com base em informacoes
derivadas de uma investigacao, feita com a intencdo de prevenir ocorréncias aeronauticas e que
em nenhum caso tem como objetivo criar uma presuncéo de culpa ou responsabilidade.

Em consonéncia com a Lei n° 7.565/1986, as recomendacfes sdo emitidas unicamente
em proveito da seguranca de voo. Estas devem ser tratadas conforme estabelecido na NSCA 3-13
“Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronduticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro”’.

N&o ha.
5. AC;()ES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS.
Nada a relatar.
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