COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado & Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
25JUN2022 - 19:00 (UTC) SERIPA V A-080/CENIPA/2022
CLASSIFICACAO TIPO(S)
[LOC-G] PERDA DE CONTROLE NO SOLO
ACIDENTE ~
[RE] EXCURSAO DE PISTA
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODRQMO DE RRAPONTER ARAPONGAS PR 23°21'02”S | 051°29'35”"W
(SSOG)
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-XID NEIVA N-592-420
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
CLUBE DE PARAQUEDISMO ARAPONGAS PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES R
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros 2 - 1 - 1 - Leve
Total 3 - 2 - 1 - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0123
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Arapongas (SSOG), PR, por volta de 18h50min
(UTC), a fim de realizar um voo local, com um piloto e dois passageiros a bordo.

Durante a corrida apés o pouso, houve a perda de controle. O avido saiu da pista pela
lateral esquerda e capotou ao passar sobre terreno irregular.

A aeronave teve danos substanciais.

Figura 1 - Posicéo final da aeronave.

O piloto e um passageiro sofreram lesdes leves. Um passageiro sofreu lesdes fatais.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenca de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava
com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida. Seu Certificado Médico
Aeronautico (CMA) estava valido. Ele estava qualificado e, de acordo com seu relato,
possuia 118 horas e 46 minutos totais de voo.

A aeronave operava com Certificado de Autorizacdo do Voo Experimental (CAVE) e
estava com o Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA) valido.

As condi¢cdes meteoroldgicas estavam acima dos minimos para a realizacao do voo.

Tratava-se de um voo local privado, conduzido sob os requisitos estabelecidos pelo
Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n° 91, Emenda 03, que tratava dos
“‘Requisitos Gerais de Operacao para Aeronaves Civis”.

Os Meteorological Aerodrome Report (METAR - reporte meteorol6gico de aer6dromo)
do Aer6dromo Governador José Richa (SBLO), Londrina, PR, distante 19 NM do local do
acidente, traziam as seguintes informacoes:

METAR SBLO 251800Z 19006KT 9999 FEW030 28/16 Q1020=
METAR SBLO 251900Z 17005KT 9999 FEW030 28/15 Q1020=
Verificou-se que as condicfes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual.

A aeronave de matricula PP-XID, modelo N-592-420, nimero de série 3511, foi
fabricada pela Neiva, em 1968, e estava inscrita na Categoria de Registro Privada
Experimental (PET).

N&o foram apresentadas aos investigadores cadernetas de célula, motor e hélice e,
tampouco, uma ficha de peso e balanceamento. Dessa forma, néo foi possivel estabelecer
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a condicao de aeronavegabilidade do avido e se ele operava dentro dos limites de peso e
balanceamento.

O diario de bordo ao qual a Comisséo de Investigacao teve acesso havia sido aberto
em 14MAR2022. O dultimo registro encontrado datava de 18JUN2022 e totalizava 50
minutos de voo.

Verificou-se que as horas de voo lancadas no diario de bordo estavam preenchidas
em nome do PIC envolvido nesta ocorréncia.

O PP-XID apresentava modificacdes, tais como a remocao de bancos e a substituicdo
de uma das portas por uma placa de acrilico, para as quais ndo foram apresentados
registros de manutencéao (Figura 2).

Figura 2 - Imagem da aeronave sendo transportada apés o acidente. No destaque, a
porta lateral direita substituida por uma placa de acrilico.

Nao foram relatadas anormalidades na aeronave ou em seus sistemas que pudessem
ter contribuido para esta ocorréncia.

Segundo o relato do PIC e do passageiro que sobreviveu, a aeronave estava sendo
conduzida pelo passageiro que faleceu no acidente. Esse condutor ndo possuia licenca de
piloto, habilitagéo ou Certificado Médico Aeronautico (CMA).

De acordo com o Certificado de Autorizacao de Voo Experimental (CAVE), a aeronave
somente poderia ser operada por um piloto habilitado com CMA valido.

O RBAC 91 estabelecia, em sua secao 91.3, letra (a), o que segue:
91.3 Responsabilidade e autoridade do piloto em comando

(@ O piloto em comando de uma aeronave tem a autoridade final e a
responsabilidade pela operacéo e pela seguranca de voo.

Além disso, o mesmo RBAC continha, em sua secdo 91.5, letra (a), os seguintes
requisitos no que concerne aos tripulantes:

91.5 Requisitos para tripulacdes
(a) E permitida a operacéo de uma aeronave civil registrada no Brasil somente se:

(1) a tripulacdo do voo estiver em conformidade com a tripulacdo minima da
aeronave, conforme estabelecida no seu certificado de aeronavegabilidade;
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(2) o operador designar um piloto para atuar como piloto em comando; e

(3) a operacdo for conduzida por tripulantes adequadamente
licenciados/certificados e habilitados para a aeronave segundo o RBAC n° 61 ou
RBHA 63, ou RBAC que vier a substitui-lo, para a funcéo que exercem a bordo, com
experiéncia recente, e detentores de certificados médicos aeronauticos (CMA)
vélidos, emitidos em conformidade com o0 RBAC n° 67.

Dessa forma, o fato de o PIC ter permitido que uma pessoa nao detentora de licenca
ou habilitacdo de piloto, bem como de um CMA valido, assumisse os comandos do avido e
conduzisse 0 pouso em que ocorreu este acidente caracterizou uma atitude complacente
em relacdo a seguranca da operagao.

De acordo com as informacgfes prestadas pelos sobreviventes (PIC e passageiro),
apos um primeiro toque na pista, o condutor tentou realizar uma arremetida, comandando
rapidamente o manete de poténcia a frente e, nesse momento, ele perdeu o controle do
aviao.

Observadores presentes no patio de manobras do aerédromo afirmaram que, apos o
toque na pista, perceberam a aceleracao do motor e, na sequéncia, a aeronave ultrapassou
o limite lateral esquerdo da pista. Depois de extrapolar os limites da pista, o avidao colidiu
contra o terreno irregular e capotou (Figura 3).
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Figura 3 - Croqui mostrando a trajetdria estimada da aeronave.

Assim, a dinamica do acidente, associada ao fato de o condutor ndo possuir licenca
ou habilitacdo de piloto, levou os investigadores a concluir que, uma inadequada aplicacéo
dos comandos de voo resultou na perda do controle do avido, na excurséo de pista e na
posterior colisdo contra o solo.

Nesse contexto, a decisdo de permitir que o condutor realizasse o pouso em que
ocorreu este acidente demonstrou dificuldades, por parte do PIC, para perceber e analisar
0s riscos e agir adequadamente, o que também caracterizou o processo decisério como um
fator contribuinte para o acidente em tela.

A operacdo em desacordo com as regulamentacfes aeronauticas em vigor pode
implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de observar os niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros da Aviacao
Civil (RBAC), podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deveréo ser eliminadas
ou mitigadas por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.
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3. CONCLUSOES

3.1. Fatos

a) o PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o PIC estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

c) o PIC estava qualificado e, de acordo com seu relato, possuia 118 horas e 46
minutos totais de voo;

d) a aeronave operava com um Certificado de Autorizacdo de Voo Experimental
(CAVE) e estava com o Certificado de Verificacao de Aeronavegabilidade (CVA)
valido;

e) ndo foi possivel determinar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) as cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram apresentadas;

g) as condicbes meteoroldgicas estavam acima dos minimos para a realizacao do
VOO;

h) o PIC e o passageiro que sobreviveu relataram que a aeronave estava sendo
conduzida pelo passageiro que faleceu no acidente;

i) 0 condutor ndo possuia habilitacéo de piloto;

J) o condutor ndo possuia um CMA;

k) durante a realizacdo de um pouso, apés um primeiro toque na pista, o condutor
perdeu o controle do aviéo;

I) observadores relataram que, apos o toque na pista, a aeronave ultrapassou o limite

lateral esquerdo e, na sequéncia, colidiu contra o terreno;

m) a aeronave teve danos substanciais; e

n)

o piloto e um passageiro sofreram lesdes leves e o condutor sofreu lesdes fatais.

3.2 Fatores Contribuintes

Aplicacdo dos comandos - contribuiu;
Atitude - contribuiu;

Percepcéo - contribuiu; e

Processo decisorio - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA

Nao ha.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.
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Em, 22 de setembro de 2023.
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