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: ’A aerocava’ decolou fa 21 2208 do

= - vyog de u'eina.mento de togues o
- tur'cinask

aeroporto de Sao "aulo, a fi.m de raalizar um

a.rrenetidas com emergencim nimuladaa, trd
.l.o saip do _solo, na 1% decolagem; a TR infomou

as-horas e deu ine
't:mgao Tars que fizeaae curve 4 - direita, -em virtude de "rafebo de ouirs aero— 7
: *,7nave. C PP-SRZ deu o "Cierv"

. Foi chamadc pela ﬂontrole de Aproximacao, ]m
i-, i inutoa apoa, & nao rais respondau a esea nem a outrag chtfiadas.

_A seronave c}'ocm:-ae coa o saln aprcximudamente a- 7.540m d.a ca.becei.ra &a pla-
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Izentar muito rigomaa, rag tendo aido awrado que fusae aob orientagao g
{;{ medica. Q'ae vinha exareendo ‘excessiva ativ:ldade ez 1nstruqao de vdo, :Vés_-
N tendendo a dumvaa 4» seusy vhon- locaia noturnes,’ ev‘entualnente, T
02 COE. "m ax vi*nxda de mua grande’ ex;\eriencia de I
"'.5.1&129‘2, delxava, por ve‘.es. 0 alung cnrduzir o vén,-
" ea, sté zuite préxizo de situagao Terigosa.

’1cados da Cax:ecidade F:[aica en. dia.
aram Gus 8le vinha fazent‘.o diets (-

nstf-agibie Iéuto—éch;, _
en emergenc:lg Eizmla- o

il it»dfo!on de que o aluno nao -estivasan é:z ccndicoos ya40016"
rivels & iastru;-ao con aquele .'matmr;ov

rovedo, er rota.e se queixado das exigencias. q_ua Ihe havia:z sido reitas.
) corforme deolarar;ao do Rddio Operaior de Vs, gua fleara no solo. 0. ‘aly.’
:na manifestou deae;}o da nbandonaz- vo de chequs, an. rota. o o
Fator Yaterdal- © - -

icas fava—
N po*s 'fa "m‘r.ta sido por ‘ele re-

70 Fator Yaterfal ;oi neequis 1do,
riu no acidentes

cheg'a'mf.o—;e #-conolusae que nae 1nte§f§_-
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{¥os 1timos 30 &i88esevsecccsnrssse 114330 P
707T4h (Boras de vBo aeste tipdesesivvss.e. 34973150 .
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(Jesta tipo nos dltimos 30 Has..i. 60:10 !
(‘iasxil simag 24 bcras............... 7:10 :

"eaquiaa aa £rea do aaidtmte D

" 2634341 A hélica do mo*or u? 1 estava girando pnr a."ae do. - V}mm,
nao se podendo afiimar se a turbina estava en funciomnen-

.to, (com combustdo nas edmaras). - o _ -
2+3.3.2 O3 motores n?s 3 e 4 estavam com poténcin de eruzeiral .

" acima.

ou

i 2:3.3.3 0 metar ng¢ 2 astava com potencla, um pouce abmixc da poten
- cia de cruzeirs,

' 2¢3:3.4 C oompaneauor da- diregao eatuva am peai qao de cmndar a 7-

m:oa do avido para & direite. - . - - . -
Felos dauos gausados nas turbinas e oa Emgulo..
vam 8a- hélices, a aeronave tinha. potineia rara
100 = 110 KT g

2.323.6.

2.3.3;5 am quejaa;g _

desenvolver
Nao foi possivel examinar painéia de iastruzentos oem aé
posiqoes das glevencas 408 motores, nor estaren tota.l_.n.ta
dastrufdod. Sdmente un altfmstro foi encontrado, indicando o
2556 pfs- e unm Zlux Gnte, mdicnndo proz 2509, DT

4 Teateasunha

Uz mecdnico de Emprésa essistiu a decolagem e declarou gue a hélia
ce do motor n? 1 estava embandeirads e ocuviu uzaredugzo d:  outra
_turbina, spés 2 decolagem. -

N30 teve infludncia no gcidente; C - -
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atingids.a velocidade praviata (130 1}, reduzindo & su3 tentagao da - aam a

5-1 A :lnatm;ao deva aer coordermda a superv:i.sada por uma Diviaao de Instm

15,2 Oa iustmtares deven ser doutridua o sentido de que.as emergnncias 8]

5.3 Sendu a 1nstruc;ao de” vﬁo [T ati\d«lade que Jé traz em s:L condigoes

: .3.6 Inm-ut—atsn'a . Pacilidndcs d-a Havegaqso

Xao ti‘t-_"a.s in.ta.ueacis no acldanta. o

_2 3.7 O*erngan ‘de tm e ﬂap ;

"0 trem- da po.mo e o8 rlap utavan tatalaeute recolhidos na»ocasi- i
8o, do i.mpneto. : L

ARII-ISE -
Exx.ninando-u todes os dadoa [] circmscamias “do preaante Ee]a.tﬁria de Inve
tisscao, eonolui-u que hé indffios de‘ que_o Fator Fi{sico tenha 1nﬂu.1'da g1
acidentes A- daeolag..n foi realizads cm& 3 turbinas.e u:na teatemmha qvalifi
cada (necanioo 0 equipa:nmto) declara ter ouvido e. radugao de outm turbim.
A aeromve chocou=86 com o solo, com o; ‘trem e flap recolhidss e potmcia noa
motores 2, 3 s 4 ®.0 motor uf 1 apraaentava evidsnoias de qua’ girava par
agao do vento rolatiw, na-odasigo do. impanto. 0 exama doa” danos- causadon’ "
Bas turhlnaa e hélices demonstiaram qua estavs sendo uﬁlizada uma . patenci |
suficd aate para tnamt er uma- velocidadn le 100 a 110 KT. o que ‘nEo pemitiria
6.v80-oem 3 mrbinau, flap recolhido e iacréacime de rssistencia ao. avanqo
" caubado_pela hélice do motor nt 1, 511-11160 ainda gem pozineia.t B
A distribulcdo des destmgoa e o8 sinals dsixadoa indican qus a aeronave m
trou en pards_ (ntall). -

ve. 0 fato de o nomr w2 1 _sstar glrando ainda nes potmcia indica qus houv
uea tentativa ‘de daue:sbandairamenta, o: que agravou 8 aituaga.o. o

coscmslo Tooe IR T ii' _
4.1 Cmu pmﬂ{"l do acidante - !Iao o‘beamgao de mficiente valooidade “om-
vSo < Map racolhidoe antes da velonidade prevista. .

.2 Goueqaencias

"Pesscaia: Paleuimento ﬂe anbos’ o8 ;}ilotos e hsnes graves em uma peasoa,-,
e mlo. ;

) l!attria.ia L aeronave fioou mecupuével. )

. A terceiros: Houve danos a propriadada privada no valor de N&Slﬂl 254, !

nmaemcb:s Tl e f

¢ao, da qual faga parta “um Consalho para aparfeiqear a8 normas - exiaten
B tea, figealizar a execucao e julga:. a - seguranga de procediz.-antus. ’

suladas ndo deven ertar- uituaqoes iguaia ou piorea do que as reals.
urgen de aaxuranr;a no” treinsmento uao dave ser minimizada.
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ASS,t Aniden.a con Visco et P”-SR.. o . : . - |
" . Hotores e ‘,néliccs._ - - - :
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ey
M52, o
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tawaZo de raolat as cmc_coc- do grano nyte-nToiulcor {motores T

: |
ot -~ - N 1
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-4 1. Concimsiong- darived-rron th 1nati6n of -ty
. rroreilers instslied on the V Vincounthad?-bi-:
erashed a8t 820 Paulo on Susday 15th. Leptenber

exn

The b Lade. anzles 67 the four propc"leru at. the: o R
:o =nt or- "'pum. ware:ss = - T s

; T Xo. 1 - DE& 31/62 T '_2‘:0 - - o
T T meow awyssper w07
T mees w8t T B
- mel b 179/56/226 - So-o3a

- ia. To. 1 ‘propgller was “on-the’ “flight fine L es

... .. - pitch- stop-(257) and Noa. 2,3 and L ropellers . - R
= ... - xere in the flight-fine pi..céh mmge below - the seoE LT T

- " eraise piteh stop set st 3 B T

.- 71.2 A..T rm.r prcm.‘tler uers rotat;n,;rat impac..

oD 1.3 %o. t ';:*-ope1 was in & windzillinz coméitlon cs
- ané Xos.2, 3 aniL propellers wers-unéer power | - =
~at tte 2orernt ol 1:13;::... -7 BN

1.1; Tasre Was zo evidence of any ;:re-i:pact failure' e
. 4in any. of - the prcpellers,n:;;‘. cach gropeller wos -
SR "'e“r:f'ov-e cageble of norzal operation up until
the ...c::_an.. ol izpach.

R - | Assu:ir.; that 14,200 ...?.&- h::.. been sclected ’ .

. T 7T Tew§52.2,3 Bnd L engines,¥ noxinal blade angle >
‘of 330 vould. b2 sasociatel with an app:'a:i».a te
airspeec. er 102-110 E4s. Tehi3..

116 Altnouch the’ cs:age susteined by ¥a.? ,.z' :elle":

_ T is consistent with a L‘.’ir:dmiu.i"' cozr_‘c‘cn, it Lo
o - ds ant pcs:ib’e to establish Dy eximination of -

- L-the prope“lc‘ whether No.l-enzine was ang.. o nTET -
- - - - - The drag-produced by- t:r:e *.71 dzr.:lliinc, prcpelicr -
wovdd have I:ccn approxizately:= ' .
) B (a) 360 Ix. with iélzr\.g fuel- Ilcw Sea Lev Z.S.A. T
T T e ccm.-»io"s. : ST
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