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SECAO 0 - RECONSTITUICXO DO ACI
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s pha de hélice estavem mjustadas numa poaigiio de passo & 27 graus, evi-
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tr7
" derlicisndo gue funcionave num rasi_ma req_uerido pelo
te} sido necessdrio comandar © paeao para totalmente HIFINO gque correspon—
de]1in, para manete de pessd’ 48da  frente, & um Angnlo dss pés da ordem de

161graus (pd fina). O dome deata bélice £ wistoc na foto ni /6 ‘ex parfei~

40 |eatado, nada sofrendo com o choque. ‘ -
fstd perfeitumente caracterizado o "STALL" involuntdrio como cau-
saldo acidente. Resta considerar possiveias cdusas que levaris e aeronave

aqiela atitude anormals: =~. 0O yilbto uan demonstrou durante tode © transcor-
ref- do vbo qualquez‘ einal de- insagumnga, mapntendo contate rddic com a top
re|com perfeite normslidades Tinha o donfnioc du aeronave e waniipha-se trag
qli}10. Caso contrdrio nodaria. ter felto aproximagd~ direta perm & plstae 30.
Pode-sge portanto supor que. .0 pil&to tivesse se desorientado 10gO -
80 procurar nio yerder o contato visusl com a plsta (a

apls & arremetida,
ros com ndvoa sfca) descuidan—

vi 1bilidade no sclo era regtrita a 6,000 met
dolse dos instrumentios e levandc a serovnave a wnlores ebaixo du VIO mono-

wolior. A curva enoutads. para o lado do. motor parado pode ter contrivuido

paka a perda de eustentat;ao. :
. Outrz hip&tase a ser oonsiderada seria o do deslocamento abrupto
do| & gara a cauda.do e.viao durante a- realize¢Bo da curva, em virtude de
po’ saivel phnice de paeaagai.ros ou tripulantes que ac percebersm qus 2 2.
najre arremsters ter:l.a.m ae: daslooado ra.pidamenta para a parte poaterior doa
av}8o, Bste hinotaae nio: 5 remata. tend.o sm vista a posigio dos compensado—: "
" rel do profundor se acharem quaae que totalmente comandados para a pos:l.qao‘ §
PILADO (caude pesada). Es‘branha tsmbém e poaigaa do compensador do leme .
def adregio compensendo $end8ngis pare a DIRBITA (vide foto n! LLY

A hipétesa de fadiaa'da‘tripnlaqao oumo causa contribu:l.nte fica

af mtada tando en vista ‘a8 horaa voadaa pelo comandante ¢ co-pilBto nos ul-'
Tme ._‘cq_nsta.m Lda

tifnos ‘trinta dias e nae ﬁltmgw:lnte R ¥ quatrc noras,’ confo
" ‘Sej;do Mon ““E" des‘l:e rala‘kG '. : :
h -4 morte do ﬁ.nico 80 vd.vente, omissério Anibal Ferreirs, ooorr;,

éa tr&s ‘dias apés .3 aoidnnt aam que o meemo recobra.ase a. consciencia, j,p
pefilu. que melhorea ssclarae:!.manto pudassem vir B tona. s

At al conelusao deut 1nvayatigagao nfo ficaram concluiﬁos oé'lau-'— :
em;pmza pmpristﬁria da aeronave. B posainl
; ‘a’ cauaa da falha material onorrida no

‘dols’ de exaned doe motore p_‘
i
0 b_ox,_ embnnd_e:_k;mdo ‘
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8 i GERAL i SAD GFRAL
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MOT
LT ey 27 15
i
|
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Tendih oertess

Bt iefstar Ap fui algns pecs, drta de manutenclo o4 peasor] que contributy pata dsle acdente {Termine 3 deacrichn

A aeronave PP-BPP, em v8o de Londrina -~ PR pers Sdo Paulo - 3F,
pane no notor esquefdo“n#[altura'da_Oufinhos - 3F, tendo o referi-
i sido enbandeirado.: Sew comandante resolveu retornur a Londrina,
neasa e¢tapae aproximadamenta 0l:1¢C hrﬂ e condi¢des monoumctoras.

Quando na aproximagao final pam ¢ pouso @ aeronuve arrematsu
idcier curva & esquerda para novo: circuito, entrou gm PERDA preci—.
=88 a0 8010 ) :

G avifio foi xotalmente destrui&o pelo fogo, tendo restado ape-
mpenagen & 08 grunos mnto-propulsnrea. Bytes dltimos foram recolbi-~
Oficinas d2 VASE em SBo Peulc para anflises que até » data da con-
detita fnvestigagio néo ﬁ.oaram cancluida.s. .Eepera~ae gue o resulbte-
es erames possam contribuir na detatminagao dos fatbrer materials
trihu‘ram pars o consumacao do acidente.
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T ISTARIO DA ARRORAUTICA

SULNTA ZUBa AEZREA {
SINVIGO DE RUTAS
1PV S3LG | H

- i
PARTE :

He 17/TLO0-69
Do: CHEFE DA
Ao: 3R, CHES
‘hssunto: Ac

: I- Transcrex
ocorréncis registrada no Livro Didrio
feronte ac acldente da ueronava PP-SP;

14 de aetnnbro de 19693 o
Wy OCORRBHCIAS!

i

-~Londr1nn, 1’ de setanbro de 1959

. TWR/STF @ LO
'E DO NPV RLO
dente de meronave

r0, para o3 devid os fina, a
de Ocorrénclas desta fWR re
" da VASP, verificado no dia

ACIDENTE

ACFT PP=SFP - PG—B - CHT J. J.‘%VALADKO - DEP

- BLO 213)2 ”070 AZD. SDSP.

Apos dacolagem, raportou posigic 83CC
aztimando 8880 2302%. A mesma aeronavs
inrormando qua astava regressando g L
astimando 8BOU 223UZ com motor esquard
ciada a inediata vinda de corpo de bot
reporton posiglc SBOU 221122 FO50 pord

do estimando 88CC 23054. PP-SPP report

cebendo instritgBes de descida e condi
s0bre o rio Tibngi in 2%26Z e entrande
12 as 23312 recebendo confirmagfo das
prossaguin para ARR entrando na final

21h72, e posigBo SBOV zaanﬂ‘/;
voltou a chamar SBLO as 2225
ndrina por motivos técnicos /-
o ambandelirado. Fol providen- .
beiros e ambuldncla. PP-SPP./
ndo altitude o comw QTJ roduzi
ou posiglic 35CC 23132 FO30 ra
Bos parn ARR. PP-GPP reportou.
na. perna do vento da pista /.
condigBes para ARR. PP-SPP /-
da pista 12 &5 23342 arrema-

tondo, poréz. Logo apds arrometida, iﬂ

formou que arrameteras e que /

nova aproximacio para pouse serla reiia. Despovernou-se 1modiatamen
to apds esta noensagen, caindo ao 5010: provocando onorma clarSo &as
33hZ na pernn do vento o uns 1500 d@ twr.

QAM 8BLO 23002:

:120-8 6KM NVS 4C8 7000 1017.9

22-15 TH-lj - QA SBLO 23342: 110-6 6RY HV3 LTS 7000 1018.1 22/15
A

THaly
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FOTO H® .

10CAL DO ACIDENTE

ACIDENTE FPP-SPP

FOTO N¢ 2

LIOCAL DO ACIDENTE.

VB-ge no canito superior =
diroito parte de pista de’
§BLO (Cabeceira 30)
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. ACIDENTE _PP=SFR

FOTO N% 6

3

ASA ESQUERDA E GRUPO |
1OTO-PROFULSOR ESQUERDD. -




‘ter gido







}
;
i

' ACIDENTE PP~SFP

FOTO K9 10

MOTOR DIREITO apds ter side
desenterrade de uma profun- - .
didade de aprox. 2,00:m.

FOTQ N® g
GRUPO MOTO-PROFULSCOR ESQ.

(Hota-se a hélice em posi-
¢Bo de PASSO BANDEZIRA),




ACIDENTE PP-gPP

FOTO M 14
HELICE DIREITA

2

FQTO K8 13
BELICE DIRBITA em posicdo de
PASH0 (Apdz ter sido desenter- -

rada Jjuntamente com o motor di-
reito).
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SLnEGD SEDY. ARRQPORTO DE CONGGNHAS - TE’LEFONE 287 - 7011 - SAD fPaulO

DIRETORIA

I
AD,)-024/70

D O
A O
ASYSUNTO ¢

celéncia a fim de, dando 'cum

ra,o Servigo de Inveuhgat;ao

3o Paulo, 16 de Janciro de 1970, -

: DLRETOR pnxsmmmn: DA VIAGAO A‘EREA_ SAO PAU- -

Lo S/A. Yy

EXMO. SR mapm‘on GERAL DA AERDNAU‘I‘ICA )

TEN BR.IG fof I R}Q OSWA.LDO BALLOUSSIER

RELATORI FI.NAL DE AClDENTE . AERONAVE
PP SPP.

e s bt

'I‘anho a honra de dirigir-me a Vossa Exe

imento ao diaposto ne Regula.menta pa

e Pr _ven;ao de Acidentes Aeronauht 08,

Ddcreto n? 57,055 de 110 IO 65, encaminhar uma via do Relatéric ¢ e

Alidente ocarride em 14 de Sctembro de 1969,

com a aeronave d ¢

prefixo PP- SPP desta Gompan.hia e elaburado pelo Grupo de Investiga=

¢loe Prevengao :’de

Elxcelén

. RR/eme

cia, ‘Taeus protestos de

Acidenus Aeronnut{con da "VASP".

‘me do enaejo para rencvar a Vossa

.a__astlma e distinta consndemnxao. )

agio Aérea Sio Paulo §/A, "VASP" -

‘.,

- ‘Ogwalda”Pamplona Pinto
" Diretor Prasidente




© ACIDENTE. PP-SPP

FOTO ne 17

ASA DIRSITA,

P00 N8 38
ASA4 DIREITA (Vota-se en-

rmzamanto no sentido,ds
cordz do perfil).




ASA DIREIEA - Detalto de-
atlodds o flaps
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- RELATORIO FINAL DE ACIDENTE -

Nome do Operador : Viagdo Aérea Sac Paulo S/A - VASP -

s ,
Modelo ¢ matricula
da aeronave : Douglas DC-3/C-47 - PP-5PP

Local e data do

acidentu

Relatorio

imediagoes do Aeroporte de Londrina - 14/09/1969

Elaborado pela CIPAER/VASP em Janeiro de 1970

1. - INVESTIGAGAQ

1.1,

- Historico da Voo =

Realizando o voo 555/1409, ¢ PP-SPP decolou de Londrina para

Sio Paulo hs 2133/42Z; reportou posigac Qurinhos as 2202Z, infor
mou regresso as 2222Z, ‘em virtude de estar o motor esquerdo pi

pocéndo, e embandeiramento do referido motor, as 22237,

No retorna, reportou posigio SBOU 22427 FL 50 perdendo altitude

e cem velocidade (QTJY reduzida, estimando SSCC 2305Z; passou
Cornelio Procopio, SSCC 23132 FL 30, quando recebeu instrugoes

de dcscnda e condlgoes para pouso em Londrina, na pmta 12,

Acusou entrada na perna do vento hs 2331, recebendo confirmagao

das condigoes de pouso..

Sk ey 4 e

As 233372, na final, arremeted, informando a arremetida e no Yo !
circuito para pousd .
Na curva oposia 3 base, iniciada aproximadamente sobreo final o 7
da pista, ° PP-SPP entrou em perda sobre a asa esquerda e,numa -

tray'tona mmm proxima da vertical, chocou-ac contra o ‘solo, im i .00
cendiando-se imediatamente .
O lccal o impacto dista 1. 100 metros da pista, a NE da miesma.,




1.2, -

1.3, -

O acidente ocorreu al 2334Z, em parwdo noturno € as

meteoxologicaa eram ntlafatorias H

QAM SBLO 3324_110/6 6000 NVS 4'CS5 70001018, 1.

Lesoes a Pesaoaa - S

Lesoes Trigula-;no : 'Pauageiroa Cutros

Fatais . oaf6. e i5/14 -

Graves ~ o= R -

Ileson _

condigoes

0 unlco sobrevlvantc aou impacto e -ubsequentc incendio fol o G2

mxs-ario ANIBAI.. Ferreira que foi hospitalizado em estado grave,

vindo a falecer 3 dias depcis .

Dancs a Aerorsave -

,PLA ‘n° 1385 emxtido pela DAG Cem o

: ,:377:.39'; ‘
B 1:579:12 .
{ 2,456:42"

- Houn perdn tatal ds aatcmlvo devido Y violencia do impacto  com

Companhi.a . Dl de novembro de 1965




Horas de voo nos ultimos 3 dias ¢ 15:19

Horas de voo nos Gitimos 10 dias: I5:19

lHoras de voo nos Gltimos 30 dias:  27:13

Horas de voo nos ultimos 90 dias: 168:48

Resume da vida pro fissional : Co-piloto DC-3 de 3/11/65 a 09/
4B . Comandante DC-3 de 62/10/58 até a data do acidente.
Acidentes anteriorca : NADA CONSTA.

Co-Piloto : BEN HUR de Queiroz
PC n® 2, 710 de 29 de abril de 1968

"Horas voadas como Co-pilote : 1. 022:42

Horas voadas como ROV : 3,415:24

Horas totais de voo 3 4, 438:00

Horas voadas nos 3 Gltimos dias :  11:54

Horas voadas nos 10Gitimos dias :  28:42

tioras voadas nos 30Gltimos dias ¢ 40:30

Data de nascimento : 03 de fevereiro de 1937 .

Data de admissao na emprésa : 04 de janeiro de 1965
Ac-ide::\tcn anteriores : _Shﬁ, no PP-5P0 em Rondonépolis,

em 08 de outubro de 1967, na fungao de

ROV,

RAdio Operador de Voo : GILBERTO Augusfo Monteiro
RO\‘I n? 681, 'de 30 de junho de 1956

Horas de voo nos 3 ultimos dias' ; 05:17

I:Iuras_ de voo nos 10ultimos diss @ 05:17

Horas de¢ voo nos 30ﬁltimns diae ; 17:11

Data do nascimento 09 de fevereiro de 1931 ’

Data de admib:siu na empresa : 17 de junho de 1968

Acidentes anteriores 1 NADA CONSTA

Comissarios : ANIBAL Ferreira

Licenga de voo n9 1896

. Data do nascimento : 25 de fevereiro de 1944

Data de admissio na empriea : 06 de jancire de 1969

" Acidentés _anterinren' : NADA (ONSTA

-5




i

'Actden;eu q:_:tp;'thjn

Waldemat Portala Lopes (GI..AUCO)

Licenga de voo n? 2045
306 jzmeum de 1943

Data de nascimenbo
Data. de admina.o na empresa : 01 de setembro de 1969
Acidentes anterioreu t NADA CONSTA

Ivan Della Cella I...yrio Filho (JUNIOR)
.L.zcem;a de voo ne .’_024 -
Data de naacimento e 29 de Julho de 1944

Data de admlasan nn empreaa : 01 de setembro de 1969

Ac:dentes anterioreu oy NADA GONSTA

Josa® Pacheco da Cu.nha (ARTHUR) )- viajando em ferias

Licenga de voo n?'imlﬂ

“Data de naacimanto 01 da fevereiro de 1941
. Dats de ndmlsno'm ampresa : 21 de margo de 1963

1.6, - I.nformagoen sobrg n am'oruwe -

'ficado dc aaronavegahilidade f3ra restabelecido em vistoria -
.reanznda em ‘23 de Julho de 1967 com validade até 23 de janel




a} - Foi observado ¢ registrado um Boletim Metdoroldgico Espe =
ciad (anexo 11) : QAM SBLO 23342 110/6 6000 ... )

b) - O QAM anterior foi : QAM SDLO 2300Z 120/8 6000 NVS 4 cs
7000 1017.9 22/15 TN-4 .

~

1,8, -Auxflio & Naveugagao -

N7o concorreram para o acidente .

1,9,- Comunicacoes - !

Nac concorreram para ¢ acidente .

1,10, ~ Facilidades do Aerddrome -

N3o concorreram para o acidente .

1,11, - Registrador de Voo -

C PP-SPP nao dispunha desse ¢quipamento .

1,12, ~ Destrotos da Acronave -

Fotografias ¢ croquis anexos {anexos 1, 2, 3 e 4).

1.12.- Fogo =

56 ¢ imediatamente apéa o impacto com o solo ocorreu incendio 4 7
que foi combatido pele Corpe de Dombeiros que se encantrava . de

prontid?m no Aeroporto para a pouso de emergencia rmonomotor '

1.14, - Aspectos Relacionadss com o Saivamento =

i < 4 ’ se - ) -~ R
Shinente o Comissaric ANIBAL sobreviven 2 degaceleragac ¢ a0

mcundto, tendo sido pro_)etado para fora da aeronave; mas mesmo. B

assim foi atingido pelas chamas que se espalharam em torno do 8
destrogos. Foi rapidamente hospitalizade, mas, devido as 1csoe‘s
praves e &8 queimaduras sofridas, faleceu no dia 17/09/1969. . Du

ranle esse pcrmdo nao pode prc.star declaragoes ,



1.15,-" Testes ‘- Peaquinaa "..,. "-

i) - Anexados o8 Relatorios dos teates e pesquisaa levados a. efel

T to pelo Depa:tamento de Eugenharm da VASP (anexos 5 ¢ 6).

ii) - No local do acidente foi constatado estarem o trern e 08 flaps

tor.almeme rocolhidos .

1,16, - Informacao Comnlemeutar ainda nao Ineluida -

M

Anexadaa as declaracaea de teatemunhaa do acidente (anexces 14,

15, 16 e 17) e de
Cumandante VALMDILO ‘e o ROV ‘GILBERTO.

omandantaa ‘que Lltimamente voaram com - O

2. - ANALISE E CONCLUSOES =

_Z. L = i) ;--An anormalida.d 5 que mduziram o acidente foram inlciadaa -

: por pipoccu do motor e-quurdo qus levaram o Commdante a

cm‘bnndeira-lo “ .
: Li:.) -0, retorno pata Londrinn foi informade 38 22222 c o embandei’
: ramento, 22232 e '

reto no pa.ra. SBLO provavelmente foi tomada pe '

o

iit) -_A decisa.n d
lo Com.andante G. PP-SPP em decorrencia das condu;oes ‘me

- tcorologica'n precarias de SBKP e SBSP.e ao fato de estar o’

_;iv)‘-'-' 0 PP-SPP dev.;ria estar veando com TAS de 101 nés/190KMHE, "

em’ ﬁ.m;ao da _ennagem tranam:tida da pusigac SBOU B pare

o DC 3, ‘casa elocidade & bastante satisfatoria .

v) - Na entanto'v ¥ saagem por Cornelio ‘Procépio (§5CC), 8 mi

da informada sobre’ SBOU. mnporta am ve’
ground speed } de 78 7 ncs/H). KMH

) nutoa apoa a. =8

lomdade resulunt )

vi}.~ O tempo voadn de SSCC (23132) ate a perna do vento da pista
S12'de SBLO (23312). porem, altera a velocidade resultante Pa
. ra aprnximadamente ‘103 noa/l% KMH. mais proxima do va ’

ior c:.tado em i.v




" wii} = A velocidade média, compulada de SBOU (22422) ate a perna

viii) -

ix) -

x) -

do vento da pista 12 de SBLO (2331Z),
131 km/70 MN, fol de 160,4 KMH/85,7 nds ; u passagem em

. - .
numa distancia de
Y

$BOU ocorreu no nivel 50, fem S5CC no nivel 30 ¢ a chegada -

na purna do vento (Alutudc SBLO-570 metros} deveria ter 81
do ainda no nfvel 30 .

Em g.n8 comunicagocs em fonia com a TWR LO, o Comandazn

‘a torre, permite o entendi
.apresentando performance

‘em mais de uma hora de v

“que o PP-SPP arremeteu

‘dalle ¢/ou atitude durante

te do PP~SPP nao fex men

- Por .
em velocidade critica; ape

ra pista pavimentada de 1,

As testerpunhas oculares d

ficadas em nogoes nerondy
essa altura nio envolveria

para piatn 12 de SB1.O .,

Apcesar due todos os aspect

3o alpuma de se epcontrar voando

has informou estar perdendo altitu-

“de ¢ estar com QTJ reduzide ; sua decieao de arremetida pa

600 metros, sem comentarios para

nento de que a aeronave estava

b0 .

ticas, foram unanimes em declarar

compromisso premente de  velogh

o circuito para nova aproximagao -

bs ja analisados pertinentes E\vclbqi'

dade, o PP-SPP entrou erh perda na curva oposta a base para

.o circuito da pista 12 de §

SBILO .

O fato da curva ter sido-fei

ta pira o lado do motor erhbandeirade, por si 86, nao teria si -

do causa bastante para provocar a perda ; csta poderia ter

acontecido em decorrench

- . ) .
mais provaveis seriam

i de diversos fatores, dos q'uai.s o8

a) - Rudigao ou perda de pct:mcia do motor 2 ;

b) - Variagao de C. G, .ﬂt.m dos limites de controle, por mo

. vu.rm.ntagao dos pnx 8

¢} - Falha de pilotagem com aumento de ingulo de ataque
]

de inclinagao da curva ou de ambos ;

ou

d) - Associagio dos {atores ‘aupra citados .

monomotor confortivel, constatads i)

o acidente, satisfatoriamente quali . -7/

Lom altura razoavel (150/200 metros);




“xi).- Das é_euciu{a : ni.i‘:n’d:a_,”s fa miotor 2, pode-se concluir que o

: mcam_q-‘esh'_ bd&‘,si éangiigaels de funcionamento e com pa

: ‘xji.i]f- ' ¢ m nta.gao ‘dos pax ‘s (ocaamnundo varia;ao :

cldo, pou os mesmos, loglcamente .

n cnuda, proxi.mo 3 porta., e no . me '

. _”-xu‘{) ok

fcito aceimr-ae que a aerOnave aatwesse com performance

enao o Comandanie terxa se despe;ado de_

ja;ncxo'i'.ii._ 1.5:; léjrna altura do ultimo tergo da pista,




préx_imu a faixa transversaldce acesso de tixi; a linha da traje
thria desenhada no Croquis & apenas umie enlimativa da curva
realmente executada; a posigao do impacta, poréem, esta ple
tada com bastante precisao em relagao a pista, a 1,160 me
tro.s da mesma ; come a perda ogorrea & 150/260 metros - de
altura, em trajetoria muito proxima da vertical, a projegao - -
vertical do pontulcm que ogorred a perda devera estar beﬂ;

proxima do ponte de impacto, podendo-se, com erro desprezi

vel, tomar um pelo outro.

“Se a curva tivesse uido de inclhng.w pudrﬂo, seu rato de cur
va teria sido dec B86 metros a 90 neos e de 930 metros a 35nbs;
tomande-sc o ponto da perda pelo de impa.cto, ¢ em se aceitan

do o fato de que a curva foi iniciada no_\;hirno tergo da piasta

12, ressalta de pronto o aspecto de gue a curva efetuada foi
de raio bem menor do que os valores acima mencionados, im
portandoncccsaﬁriamente ou em velocidade muito menor ou
em inclinacaoc mafor ; qualquer dessas duag alternativas en =
“velveria falha de pilotagem, com acriscime ou de atitude  ou

de inclinagao da curva .

xv) -~ Aceitando-se o alta padrab tecnico du Comandante, sun rec¢o
nhecida calma, o tempo de que dzapoa piara se acomodar Qsf
tuagao de voo monomwtor, € a8 condxqoo.-, em que resdlveu ar
remeter, sua falha de pilotagem 86 pode ser explicada coma
decorrencia de fatores que tenham interferide no desempenho

de suas fum;acs, obrigande-oa degviar sua ntcnqﬁu das mano

bras que vatava executando [

xvi} = Dupois do acidente do P:‘-SPF’ fatos havidos com o Radie =
COperador de V o GILBERTO, foram trazidos ao cenhecimen-
1o da CIPAER/VASP, através do declaragoes dos Comandan ~
les gue puderam observar gamportamcnw anorinal do referi-
do ROV em re:_ag?m a sir.um;'acé adversas . (Anexos 19, 20, 2§,
22,23 ¢ 24). .

xvii) = O estado de espirito do ROV GIL’.’.ER’.I'O {que infclizmente nao
era do conhecimento da Chefia de Qperagbes da VASP), subme

. P W ; -~
tido a condigocs adversas d: VOO MOROMOLAT ROWTRO €M Pg
. 2 k =




xvixi) - I.ndubitave mente. - puotagem do Comandante VALLAD?&.O.

3 xi.x) - Nio houvé

' rfodo snpeﬂo uma. hora. pcsmvelmcnt; teria estabelecido

eﬁaao o de deacantrole de nervos ¢ desenvolvido_

. situagao d :
“ sentixnent‘ d "panico M‘mrmﬂl. cujo paroxismo poderia ter ie
) vado o referid ROV a atltudes dcsvaxradas .

Ense desatiao poderis ter ocorrido na aproximagae para o pog

ao. conn tuindo-ue no motwo da arremeuda. ou ter sidoagra

e vado an uu aug por esta .

: cnm seu geni.o afa\rel e compasslvo, fol pregudxcadn pela atcn
spensado ao RO‘V GILBER’I‘O ;e durante @&

;ac que terin
curva. a fltua;ao ’adverla teria sxdo agravada rapldamente
por essa. denatengao a manobra, para condu;ao momentanea -

mantc crftlca idcadida pelo fato yirrevers{vel - a perda .

ndlo antea do impacto .

: xx) -0 PP-SPP'chocou-u com o solo em pongao maito proxlmn -

' xm) - Os pa.mets de lnstrumentoa e o pedestal de controles do

2.2, - Conclusaén‘.- Lo

da vertlcal. pol- s marcaa ‘no terrenc nao indicam nenhuma
desacelera;ao horizontal A8 deprcasoea encontradaa. a sl
tum;ao da.a dua:" asac, a {uselagcm seccionada € torcida, .a

cauda sepnrada e os destro;ns arremessados na diregao da

“isa dirsita. evidenciam ter o unpacto ocorride em parafuso -

sohrc a aaa eaquerda o

PP SPP, em decurrcncm do lmpacte com ¢ solo e do incendio
daﬂagrado pelo choqua, foram danificidos de maneira tal, que
nio ae podc ohter i.n{ormagoes referentes a compcnaarao do

aviaoe a. posigao das. aiavancaa de operagac dos motores .

1

a) - Fatos Ccmprow.dos -

1} -0 av‘lao e' ] Trlpulantes estavam coin Reus certificados de ha

bxhtat;ao dav ﬂzmente em dia e 'am ordem ,

N .

o
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) 1 = Detalhe a?;mmutur.r_lirc_ltwo“;lsto de ~
Gutre dngulo - visto a parte trazeira do mo
or'e urna posta de pa da helice.

_ (1L
Fate 487 Vista do metar direlto apos
lirmpacto - nota-se uma das pontas de uma

» ” - s .
" |pa da hellce deste motor .- i

et
e do motor direito .
nadas e com a clpu-

Foio 43 - Vists da helie
com uma das pas seccio
extrafds para exames .

i ;v e
Foto 42 ~ Helice ireita apos, desentorra

- . S i
.da apresentava angulo de 289 nas p3

lice do motor
wn 260 de Bn- -
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i) - .r‘\.,ms ter sido cmbnndurado o motor csquerdo devido a° pipg

cos o PP-SPP voou setenta (70) miinutos menomotor .

jii) = A neronave, ao atingir o solo. estava com o trem ¢ o [lap. to.

wzlmente recothidos, helice esguerda embandeirada ¢ comn po
tencia no metor direito .,
iv) - O impacto com o solo ocorreu em angulo de mergulho muito

proximo da-vertical, e em parafuso sobre a asa esquerda .-

b} - Causa oy Causas Provavéis

i} = A causa do acidente foi a perda ocorrida a baixa alwra, cm

que a condigio monomotor, sem ier sido causa-principal, in

contesthvelmente, agiu como fator-concorrente, a semelhan-
ca da visibilidade horizoental prejudicada por periodo noturno
¢ névoa seca ,

ii) = Os fatdres que provocaram-a perda nao puderam ser apurados
com certeza . X 1 . B
No entanto, tude leva a crer que a situagio irreversivel do -
acidente tenha sido provocada per faiha de pilotagerm suscita
dupor fatores pessoais, de carater p;”xcolégico, 3'5 analisados
e 2.1 ¢ xiii, xiv, xv, xvi, gvii ¢ xviii, ¢ que poderiamaser :
reastmidos em s
19} - parico - com gque o ROV GILBERTO reagia a situagoes

adwversas de voo ;

29y - desatencaa i pilotipem - do Cormandante VALLADAD .

em dacux_'r‘éncin doa desatincs do Ridio Operador - de
Voo . -
39} - comunla cincia - dos Comandanies gue puaderam observar

urna condigao anormal do ROV GILBERTO ¢ nio a leva

rar ao conhecimentn da Chefia de Opcragaun, emtempo

aportune .

RECOMENDAGOES -

i} - O sServigo de Medicina de Avmrao da Empresa, devera ter seus re

cursos ampliados a fim de poder proporcionar opor tunamente

o : .11 .




atendimento i a'o'bfTripul.;\n"teé q\.{c dele venham preciiér .

o'daveri. Ber . alertado da rcspnnsablhdadc merente

i) - O Grugo de V‘

EY ativxda.de aerea eda _obrignt;oes individuais e coletivas a serem -

rvadas._ corn vSatas a seguranqa de VOO .

estritamente obne

- el
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I’re-idente CIPAER/VASP
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Foto 35 - Detalhe da ponigao final de

motor esquerdo apds o impacto .

Fote 37 Motor esqucrdo e asa eaquu.r—
‘da vistos-de novo angulo . S

_' Foto 39« Eata tha do utor eaquerdo e
asa esquerda dctalha a iolencia do’ :mpacto.



.m._._—————-mv—— s et e =
Foto 10 - Deotalhe da nacele du trem e es~
querdo moatrando a posigao do trem em
cima . . :

F'oto 29 - Detalhee ‘da asa caquerda
negao central ¢ nacele do motor eaquer-ﬁ

do .

_____.,..,..,.———-—-——u-—"'-— A ——————
Foto: 42 ~ Detalhes do trem direito. vistos de .
outro angulo . : .

'Foto 31 - Detalhes do trem dlrelto n
sigao apou o unpacto . .

cadeira de pax ° cauda na po-igau fins : pnx ) asa eaquerda ‘a0 fundo o




MVW‘M

Fito 17 - Detalhe da asa enquerda apos'o . Foto 18 Novo detalhe da asa esquerdn -
= moﬂu’ando os danos sofridos apés o im -1

_inhpacto com © nolo . . . PR
. : o - -pacta .

F‘oto ZD Vuta doa eacombroa da asa e~

oto 19 - Outr The
“ajpds impacto.. : L SRR = querda )\mto a'ralz da mesmd .

Detalhes da raiz ‘da asa e-quer-
a-e jungao coma pegao r.entral . :

“oto 21 - Ou!.ro detalhe dns de tt;oqnn Folo 22

iaa esquerda .



Foto 24 - Vista da parte ventral da asa

Foto 23 - Detalhes da as2 direita parcial
dlrcu.a, detalhando a flambagcm uofrida

mente carbonizada .

apos :mpacto .

Folo 25~ Viata da aga- dxrclta detalhan-' - |Foto’ 26 - Outro detalhe da’ asa d;relta
do desuuiqao totai pelo f()go 3unto a raiz ©4' |na’sua parte vemral apos ter. aldo vira:
. DU |dacde sua posigao originel, -

Foto 27 - Detalhcn dos danou ocauionadoa ' _‘ [Foto 28 - Detaihe da ponta da asa du:elta
:pelo fogo na asa dlrclta . B . jpa’sua partc vcntral .




#oto 12 - Detalhen da parte inferior da
cauda e fuselagem,

(J] Foto 14 - Posigao fin
apds impacto .

Foto L5 - Nfr;'o detalhe da cauvda e fusela-
gem , : :

Foto 13 -~ Detalhes da cauda e fuselagel"n"."\
vistos de outro angulo . i

al da cauda

Foto 16 - Detalhie total da posigao da
cauda . - :




- '““","mﬁ“r'-_mmusu Fifgo & cauda’ e P‘“'

te tzueira da I’uaelagum '

iy et

E‘ Vto 9 ;Detalhe da ponu;ao da deriva e 1o-:'
de ire;ao apaa "o impacte .

e e
o~ Detalhc. mo-trando
parte trazeira e po-lqno ﬂnal




Fotu 1= V:sta aerq.a do local do im- " H oto Z - De!alhe do local do impacto da :

pacto no Horto Floreatal Municlpal -»:7 S "._ia tunnve vlnto de outro angulo ‘
de Londrina . . ; : S

Foto 3 - Vista aerca detaihando
o impatto em relagio a-pista, : :

ne+ s mpagsm o, s et 4t i PT—

Foto 4 - Vuta aérea deta!handn o local do

Fotu 5 - l)etalhr- do lucal do impacto via- B
to de outro angule .

impacto ¢ pista na cabeceira 30.

] o



v & 5 P - VIAGED AEREA sXd paTLO 3/%

ant ATGRIO DB INVESTINAGKO DI ACIDITES

Silal it AL Tt S

DEG / CIPAER

1, - HESIM0 GERAL:

Aoronave: huglas DC-%
profixo: ' ‘T -3PP

Dota g0 fcidenta: ili/09/1.969

ilora do Agldente: Hs:3h 2

Logal do Acidente: Ipndring, Parana

Dangs Paggoala: atal sem Sobreviventero

Banos o Torceiros: nos Materisis e Peguenas
_ roporgons (Plantagoes)

lioras gnéa ylt, Ingp.: 93:10 Horas

Horas apps Rev, Geral: L205:L0 Horas

Lorps degde Nowa: 1.45L:29 Horas

ratt & Whitney R-1830-92
sqe/326755  Dir,/133581
79:18 lloras: 2L:13 iloras
1.597:52 - 11.536:16

NQQ‘Q res:
Locntizagao e NOj
Horas apos Revlsgao:
Paras dasde Yovo:

2.~ OCORRSNCTA:

- i aeronave em reforancia] dnrante a etnpa Londrina-
-$ao'Panlo, teve o motor esquerdo gm pane na altura de Ouri-
nhos, tende sido embandelrado.
. 0 comandante resclyeu Te rnar a Longrina, dando an~
tes ciéncia no operador da torre dd controls sobre o estado de
smergencia e solicltado medidas prqventlvas de 3apurangh.

) A neronave, apesar de morpgotor, nao tove nanhuma
&ifieml dade durante o trajsto de rgtorno = Londrina, fato re-
iatade pele operador da torre, quae anteve contacto permanen=-
te com ¢ comandante. .

Ao tentar pousar pela pidta 12, a -aaronéva gncon-
trava-se numa alfura prasumivelmenfls de 150 metros, sobre 2
cabeceirs, fato este confirmade pelp operador da torre o da
outras testemunhas, tendo o ¢omandsnte resolvido arremeter &
- afetuar nova aproxlmaqan..hpos sobrlevoar a pista, a aeronave
ao efetuar curva a esquerda perden |altura, e sem poder se, re-
cuperar, velo a espatifar-se contr o solo, doitro de uma area
pertencants ao iorto Florestal Munileipal de Londrina.

Apﬁs o impacto, a asronavis incendion-se devido ao
axtravasamento do combus%ivel, difilultando o tyabalho de sal-
vamonto nor sarte dos bombeiros, que minutos BposS acorreram

an loaal de ainistro. i



VASP : '
Relatorio Inv. Acllentes
DEG/CIPAER '

3,- LEVA ENTO D 08 :

0s danos godem ser divididos em treés tipos: aercna-
ve, pessoal e tercelros.:

. a) W: Devido ap lupacto e,
subsaguente incendio, a perda materiml refereante a aeronave e

total, nada havendo que poxsa 3er reaproveitado. Resvmindo:
: dobrada num conjun;n-retorcldn£ vendo~se clara-
03

mente ter sido sla o ponto. de aptio no impac
: totalmente gesprendidn5 depolis do molor, mostran-

. do:enrugsmento da superficie inferior, talvez pelo impacto re-
cebldoj na rajz apresenta material fundido peln calor despren~

didn pelo incendioj
&

mgjﬂz;gsgygzggi apos. desenterrar, a helice encontroti-se emban-
delrade; o exame,do filtro:mostrou limalhaj
¢t hejice com passo normal, indicando seu funcio~

namento por ocasiso do impacto; exeme de filtro sendn provi-

denclsdoj : ‘ N
gggglnggmi totalmepte destrulda pelo incendlo, inclusive a ca-
re de comando, nao haveydo possibilidade de identificar o
ajuste dos motoras, isto &, do motor direito antes do impactoj

: profuondores e'leme'&obrados pelo impacto, e virados ao

aAvesso.

’ .b) Danos g pasgagelrog: Neo houve sobreyiventes en-
tre Passageiros, nem tripulantes, salvo um comissaric gue fol
recolhido ac hospitel com fraturas s graves guelmaduras em tp-
do o_corpo, Contudo, apesar de essigtencls medlcs prestada, e-
- "1e nBo resistin, vinds. s falscer tres dias depois, sem poder
prestar qualquer depoimento gue pudesge . esclarecar a scldente.

- ¢) Dapos g .targelrps: A grea onde ocorres o impacto
pertence so Horto Florgstal de Londrina e oo destregos . ficarem
espalhados num quadriletero de aproximadamente 2l por 30 me-

. %ros. Nenhyma casa, pegsoa oy benfelteria fold apingida pelg
_queda, porem a plantagso dg¢-arvores destinadas a urbanizacao
foi arrasada dgntro .desta area. Houve multos danps acs cantel-
1rog de pldptaiao maie peya invadao de populares do que pelo a-

cldente propr amente dlto. .

b~ INvESTIGACRO:

No_decurso da Ainvestigaggo observou-se n seguinte:
a concentracao dos. destrogos numa ares relativamente restrita
alisda no fato da queds ter ocorrida na curva efetuada no lado
do motor embandeirago explica.o estado a que Ticou peduzide &
ass esgierda, isto e, 'a aeronave perdeu r sustentagae mergl-
lhsndo ao soio no meio:da'cu:va.;Tal daedugio condiz com de-
poimento de testemunhas oculaves, qug apesaT de ser noite, pu-
deram acorpanhar as.luzes de navegagac 8 pertanto a atituée da
ROTONAYE. . T s

0s moteores,: bem como gs:héliCes, apés a liberagdo pe



VASP
Rolotorio Inv. Acidentes
DEG/CIPARR

-

,
350 varlas_nz pozsibilldadg
sishentacan na asa esguerdp

3
& narda a2
#)Y sxecnndo da ecurva no lado do motor
t) curva malto Techada A agguardas ol k
¢) condigin reteoroldpine rdversa na
d) mudanes brugea do C.G, dnrante a m

i

tzaimente por panica de peasepsirol
2} I Ao roser dAlrethn momentanesme
£ 07t hygmann Aevido ao oansago, et

fom n morte do Unlco schpev
alrracer ¢ exelalr algumas das hipote
ranle dificil preciszr a aslusa que o]
1 by rucan .

Annto Ay

Paln dAepglirento de encarraeg:
0 eopaadpnte onteva perfeltnmente com
anoagar dg ter oado mais de melin_hors
sentar ninime 1ndfoio- de apreengac, Ve
va s1lto de malc na aproximacas finad,
shs fentar nowe

Anailzando a posledo dos des
ta, voerifina-se que p acronave precipd
dete bom Techrdo. Bveptusimenta a cgun
raspliado da enmblnacao deo elrcunzisne
41 enrva pulte Techada pelo lade do mo
Jugade pele perda de welneldede, e muds
2 com poagibllidade remota de p2nico o
tir 4 noedanca no roldo do motor direit

igno de arremcter o

0 resultade da nnalise doa m

nante trazer outros fatores que possum
gan leste seldente. .

$&o Paulo, 30

- .;/
Zid.

A7

“Eng’ Antonio

ia FAR e pelo Sepuro sirao desmontadds, nrincinalmente o es-
qnerdn para tentar 3dentificasr possi\als causss de pane.

aue poderian deterninar
anhandairados

ultn inelinadai

cnglaons
ronre,

*

onnsionnais evens

nte nn mannhros

.

vants
ag acima,
pinou o ac

gne poderia ege
fizn extromp~
in e phieto

ant
Y =4

a2ns

de da torra dn cnntgalm,
0 domfnlo du =ituacan,
e monomotor, rfem anre-
ndo qng z aaropavg este-
2le continicon a torre a
atarragom, -

sTogos em ralagio a pis-
ou=5e dentire de um tra-
do acldentnm serla g
.ag tals eomo execucno
or embandelrado, con-
e ne sentidn do vento,
bre passaeeliros ap son-
parn arvemetidn.

tores podera provavel-
contribulr na eluvcida-

:

e getembro de 1.926%

€,
=
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EGA-8/05/ 11 -E69
w g P rK ARRA S0 PAT

IATG?TO DE IvvnSTIGAcno DX AFIDF

mycinm

ADTNDO 4G RELATERIO- te IL’N"STI("AQKO DE ACIDEY DES/CIPADR DO
30/09/69 = A?Poan“ PPUSPP

. Apbs a remogao deg motores e correspondentes holi-
ces do local do neldente, foi:feita inspag¢do de rotina, qua reve-
loa a3 sepuintes condigdast - ' :

I - MOTQREAGIEAD
1. Eﬁ__ﬁg fiorel: Pastants dgnificades por for=-
ta impacto com a soloj carcaza da redutora
romptda por forte impacto da T3lice no sclo.

AJJ&:Q apresentou 1imathas de ALTHINIO @ =
GBOYZF/CDBRB ¢om grande guant tdade do pri-
msiro. As 1izalhas foram encontradas tamhin
B na: 1inha de d1e0 apos o f1ltro de dleo (by-
pass). o
1T - m,rcv BAQIERDA
B Eg;uﬂngxg; Tanos genéralizados e umna pa.
rompida ra-ralz por impacto eom o Solaoj as
demais pﬁs estavam sew deformagdo o 5011d4m
rias a0 cubo e oilxp/redutora (Fote 38).

2. Pasg ‘a6 pE1te : encontrado nu posigho passo ’

. e Bardoira {Poto 38).
'.III'-M _
. 1. Estado szgli Fortemente danificado pelo Im . .

pacto -aom ° solo, carcaga da redutora rompi
v da pelo lmpacto. Bsta motor apresentou danos
f_ mais acentuados que © ‘esquerdo. ' =

2. ?11tgg Norma;, nfo apresentando quatsquaz T
sinais de limulha .




-2
3TTA
1. %stode ficrals Darpg gerais ¢ ana nid rompida .
ra raiz por impacko com o solo. As demals -
nés apresentaran Flexdo permancrte no sentd
ds do rotasie do fwsor, soltidriss as eubo:
a elyo rodutora, P canlinto da nalice fol -
*  encontrado anroxifadamente %0 cm mails profun
dn na terra gue oimptor (Petes £1, W2, U3).
~ [d
2. Tangn dy Willee: hnds rexmonio do dome da he
“a -~
itea (¥nto LI fol eomprovade gue as tres -
ds astovam na nopicde 289,

Da observacde das condigofs acima e da disposicao
relativa das rartes encontradas rio lecal fo acldente conforme 11lus=-
tran as fotos ansxms, depreende-ss ques

1. 0 prupe moto-propulsorfesguerde no moments do in

pacts estava inoperantd com a hélice ¢m rasso bag
dedra. S . '

2. ¢ grupo moto-propulsor|no momenin do impacto esty -

[ d ~
va = hoas condicSas & funcionamanto o em noten-
cia; faic 2gte comprovddo pela dcforzacdo consto-
tada nas pas da hdlics|e da posigio relativa mais

istante — da seqlo digqnteira do motor.
530 Paulo, L5 de Dezenmbro de 1969
YIAGRO ARREA SIC PAULO 878 - “"VASP®
Ao coo N
. . T e
Tng? Heishlo Haraguchi
Departamchto de Engenharia

; Agsistfncia Téonica

ce.2 D L.e. 1 B
NH ... 1
nea-8 . 1.

B act




._ IDIFICIO SEDI[- AZROPORTO CONGONHAS
TEL H{1T - SAQ PALLO

sl G-1 - TR Y

EM RESPOSTA QUERANS DT AR

’ -flsEdiPaulo,‘lﬁ de Dezembro de 1969

DO:  Taboratdrio M0G.

ADs ._ Eng? da EGA-8.

4i58,: Tdentificaglo das limalhas no filtro de pressac

de dleo do motor P&W BE-~1830-92 8/N 324755 -
Aeronave PP-SPP. . o o

Apresento ahaixo o resultado obtido na identifi-
caqao das 1limalhas retiradaq do motor acima referenciado, por =

ocasido do acidente sofrido pela aeronave PP-SPP em 1L/09/69.

~AE“LA I RESULTADD

PAR"‘IGGIA.: S
ID,JH"‘IFIC ADAS _‘?gqca‘_sso MTLIZADD

TS M ‘Dissolugdo en HCL com & |
L_Rlﬂmiﬂig”“_ R _conoequante precipita-
T .gilo de ALCLpL

Atague com H-O— com a =
-Cobre (ou brqn eonsnguente rormagdo de
7 - z@ gazes, (Hp + 103)

Sgparagac marnetica

T,&GD-i_Q‘;

copentérios: |

1o Foi constatnda ‘a presenga de. pnrifcnlas de -~
horracha e carbono. ."‘ G ‘

2. As limalhas submefidas a identific3ﬂao, apre—_-‘
snntavan—se na; forma da- pequanas escamas.-
‘ - B As particulas ancontradas da ago e cobre fo-
ran em pequeﬁa qJ&ntidade. Part{culns de aluminio 2 carbtono em ="
maiores propor;oas (aproximadamante 10+1). . P

éIs?io “a"anuchi T _Atenciosamenta,
Derartamnrto de Engenharia s o /,C( iR
Ceet BGA-B 2o 1 o T B
;EM""" oo e :xnﬁoborto favinr
TR oee 1 Ly Gufmico . Industrial

ARF . B/ - 3.000 Bl jooxi

Irnat



BLLATLRIC

L

.t foe : . r .
MIRLA(ER) = Berto Floreatal . - 53 Iem Alras
a)- tatas .14 de_setestyo da 1959 adicra(tecal)s 8pTOX, 18345 L
ci= Lievngfalnivel do zav) . 570 mts.

e)m Aecdirore maln préslnaldlst, o dmgy iui"‘l = 85 Ern, o R7258

by Localy o

alm Rerforene ds Gitlar Cazolageny .W_,l{}.‘.“(.‘.‘f

1o forsarose de srialio pesser S3c Psulo --
)= Temps 4o vier BpKGEL GRIDI_ - oteneslss 52:C0 (700 g2a,= 1840 Kgn.)
Bie Tipe do ecigenion . GUAYE '
U= PL do ¥EelO/SP F1,70 -4 ,30{QRF GU/LC TLz.Av,) . Jal, Cruzelres. 27n/h
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Ti¥..— Limites de varisgdes du C.G. nas diversss situagGes dé cacrregamento, de achrdo comn as especi-

fleasd®s: pryrres msstvus's:_zsé.ﬁ o 263,1 psle (11 @ 28 5 QUA)

2. — Péso mbximoe de decolagem, para as divgrsaé_pa:{dlcéga dé"operm;ﬁu dn adrohave!
11,885 kgs.
9. — Péso miximo de alerragem:

11,800 kgs.

4. — Péso zero de combustivel:

5, = Numeto maximo de passageiros permilidu;'.

28 PASSAGEYROS

. — Nuamerh maximo de tripulantes permitido :

I TRIFOLANTES

7. — Womero méxime de orupantes permilido, de sebrdo com as especificagdes:

32 PBEGSOAS A BORBO

Y g, — OBSERVACOES:
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