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Sisterna de Investigagdo e Prevencdo de

Acidentes Aeronduticos RELATOR!O FINAL_

§
¢ Tipo: EMB 110 e NP
AERONAVE ; Um—dade 01—1 Propnetan'o.
i Matricula: PP-SBC Taxi Aéreo Marilia
Data/hora: .28 Jun 84 és~0910P ; Tipo: Colisdo em Vo com
ACIDENTE local: Morro de S3o Jodo , Obstaculos
Estado: Rio de Janeiro

I, HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Gale@o as 08:34 horas com plano IFR
i para Macaé, realizando véo de fretamento e com dez01to pessoas
a boxdo. '
O plano foi aprovédo no -nivel 050, tendo executado inicial-
mente a subida Aldeia Dois e; apds atingir o nivel autorizado,
aproado a posigac Aldeia. .
Quando em contato com o ACC Brasilia e a quatro milhas para FRR
Aldeia, solicitou o cancelamento do plano IFR. O cancelamento :
foi aceito e o ultimo contate radar deu-se a duas milhas daquela

4>4 posigao.

A aeronave fez contato radio com a TWR ME informando o can-

celamento do plano, a sua posic@o estimada de doze minutos - fora
e solicitando as condiqoes do aerddromo, recebeu a informaqao de
i que © mesmo encontrava—se operando V1sua1. . )
Lu? Apés ultrapassado a estlmada da aeronave, foram feitas di-
versas chamadas consecutlvas, sem: resposta. ‘
As 11:12 horas .as buscas foram 1n1c1adas e, as 11 46 horas,"
: a aeronave foi localizada na encosta do morro’ Sao Joao, a trlnta
e ¢inco quildmetros de Macaena doze qmlometrm a esquerda da rota.; ‘
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2. Materiais

a. A aeronave
A aeronave ficou completamente destruida,
b. A Terceiros
Nao houve.
III. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informagao sokre o pessoal envolvido

_a. Horas de Voo PTLOTO CO~PILOTO
(TOLAIS . e v eerrraeneeneesnneennas..3.861:24 2.216:24
(Totais nos Gltimos 30 diaS............19:18 65:30
(Totais nas dltimas 24 horas...........01:12 01:12
(Neste tipo de aeronave......ssee..-.1.757:06 1.254:36
(Neste tipo nos dltimos 30 dias........19:18 65:30
;f} (Neste tipo nas ltimas 24 horas.......01:12 01:12
b. Formacao
O piloto era formado pelo CATRE, desde 1975.
O co-piloto era formado pela EACON, desde 1979.
) c.,Vélidéde e categoria das licencas e certificados
é O piloto possuia licenga categoria Piloto de Linha Aé
: rea é certificado IFR valido.
0 co-piloto possuia licencga categofia Comercial e cer
‘4A tificado IFR valido. ;‘
d. Qualificacao e exper1enc1a de vdo para o tipo de missao
realizada : i o
Os pilotos eram qualiflcados no equlpamento e posmuam
" suficiente experiencxa para reallzar a missao.
y,) e. Informaqoes médicas e patologlcas 5 :
g {1}. Os pilotos estavam com os Certlflcados de Capacidadejf‘

Fisica valldos."

(2). Foi constatado ter hav1do tempo sufic1ente para o re-;

~ 'pouso da trlpulagao. i : :
2.,Informagoes sobre a aeronave , : ,
Apos inspecéao: reallzado no setor de manutencao da empre-

f01 constanado o segulnte. todos os boletlns de '~serv1co
1,estavam cumprldos, “bem como ‘as’ dlretrlzes de aeronavegablllda
,de.‘Todos ‘os itens’ de TBO estavam dentro de seus llmites.:"A
7,ava1ia¢éo[dofqésempénhOidaSTturbinaslhé, iﬁdicava'déteriorizg

: ;cao de performance.,A manutencao era realizada de acordo com

plano em v1gor.




3

Exames, testes e pesquisas

Apés as pesquisas doskmotores, realizada pelo CTA, foi
concluido que: as evidéncias levantadas, associadas as posi-
cdes dos instrumentos de indicagdo, as posicOes das manetes
de controle dos motores e a auséncia de anormalidades nas fi-
chas de acompanhamento de desempenho, sao uma comprovacéo de
que ambos os motores realmente estavam operac10nals no instan
te do acidente. ‘

Na reconstituicdo feita, foi verificado que a aerdnave
estava dentro do peso e balanceamento previstos.

Informagdes meteoroldgicas -

a. Declaracdes prestadas por um piloto gue voou no nivel 050,
na mesma rota, quinze minutos a frente.da aeronave aciden-
tada: as condic¢des de vbo até a vertical de Macaé eram IMC.

b. Declara¢des prestadas por um piloto da aeronave laboraté-
rio da FAB: o setor or> onde se aproximava a aeronave aci-

N

dentada egtava w1 Ca#’.atus" baixos,-cobrindo.as. .. eleva- .

coes existenter
c. Informagdes forrn: 'i«# . por clementos que trabalhavam na
area do acidente: a drca estava com teto baixo, chuvisco e
o morro do impacto, totalmente encoberto.
Navegagdo
‘ Na STF de SBRJ, sobre a descida ALFA de SBME, existia
afixado um papel, onde se.lia estar a mesma desativada pelo
NOTAM 58% ‘de 30 Mar 84, porém o resumo diario 115/84 de
20 Jun,84; continha o NOTAM 1612 de 18 Jun 84 que cancelava o
587 e restabelecia a descida ALFA de Macaé em cariter perma-

-nente.
Comunicagdes

Nada a relatar.
Informaqées sobre o aerddromo
: Nada a-relatar. - ?

fInformacoes sobre o impacto e os destrogos

Os destrocos estavam ‘concentrados, com distribuigdo li-

'near, havendo 1nd1c1os de ter havido o impacto inicial na pon
}ta da asa dlrelta com .a copa de uma arvore, .estando a aerona
ve com a asa direlta alta. o :

fDados sobre fogo"‘ = b .
L F Ex1stem fortes lndlCiOS de que ‘o 'fogo origlnou—se 'apééf“'
Rk 1mpacto da aeronave com -5 solo, tendo destruido toda a fuse»‘
'lagem. e o g : ‘ : o 174
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10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
Nada a relatar.
11. Normas Operacionais
O piloto cancelou o plano IFR sem que- as condigbes meteo
roldgicas permitissem a realizagao do voo dentro das = regras
‘ VFR.
IV. ANALISE

Analisando os fatos levantados na presente .investigacio, veri
fica-se gue nao existem evidéncias que relacionem os servigos. de
manutengdo da aeronave, com a ocorréncia do acidente.

Na noite anterior ao acidente, houve um atraso na decolagem
de‘Séo Paulo, em virtude de ter sido realizado a troca do
"transponder" que apresentava defeito.

- Apés o pouso no Galedo, os tripulantes realizaram seu repou-

' so, conforme legislagao vigente, em hotel alocado pela Empresa.

§ : : No dia do acidente, os tripulantes apresentaram-se as 06:30
horas no Aeroporto Santos Dumont. Na STF RJ, tomaram conhecimento
it dos.boletins meteoroldgicos e, ac verificarem as demais publica-
: ¢des, observaram que sobre a descida ALFA de Macaé, estava afixa—

do um papel onde se lia que a mesma estava desativada pelo ' NOTAM -
: c?l\ 582 de 30 Mar 84. )

,g Na oportunidade, o comandante do PT-SBC comentou com 05 tri-

i pulantes das outras aeronaves (PT-BIW e PT-JKQ), a 5ua intenbioﬂdé{‘
realizar o vdo visual. Porém, um desses tripulantes observou qﬁé,
tendo em vista as condicdes de Macaé, o procediménto’poderia',ser* 
utilizado como referéncia, face ao NDB estar -operando normalménte;'

é? Entretanto, devem ser realcados os segulntes fatos.f' ,': 
1. existia na prépria STF, o resumo diario nimero 115/84.u ;V J§é/@f

20 Jun 84 que continha o NOTAM 161% de 18 Jun 84, o qual cance
lava o 58% e restabelecia a descida ALFA de MaCéé;emi'fdépétéff'“

permanente.

2. o piloto, ao fazer entrega do plano, declara no mesmo estar C1  i
ente dos NOTAM. g ~ ", PR :

3. sendo IFR o plano de vdo proposto e tento este sido ' apfovaa
pelo Centro, de acordo com o sollc1tado, f1ca exclulda a: possi
bilidade da permanéncia da divida, tanto que, as demais aeron

ves, cujos trlpulantes estiveram Juntos na’ STF RJ, com os’
PT-SBC, prosseguiram ate Macae ‘com plano de voo IFR.V‘4
Outro aspecto a destacar é que, durante o percurso ou no te




dos tripulantes do PP-SBC, guanto a qualquer problema com sua ae-
ronave, nem taoc pouco foi solicitado apoio de manutengio.-

A aeronave decolou as 08:34 horas e ds 08:55 horas solicitou
ao Centro,o cancelamento de seu plano para proSseguir visual.

Pela informagdao do ACC BR, o cancelamento foi aceito com a
aeronave a quatro milhas de S80 Pedro da Aldeia e o Gltimo conta-—
to radar foi feito a duas milhas daquela posigao.

Do verificar-se o depoimento do comandante do PT-EEK, - ~que
voava na mesma rota, mesmo nivel e aproximadamente quinze minutos
a frente do PP-SBC, observamos gue as condigdes de vdo por ele en
contrada até o bloqueio de Macaé, ndo permitiriam a conducdo  de
um véo visual.

As declaracdes do comandante do FAB 2119 (avido laboratério),
qgue realizava vdo de inspegio do radar de Macaé, indicavam que’ as
condigﬁeS“afﬁorte e Leste -eram visuais, porém no Setor de Sul a
Oeste, havia virias formagdes de “"stratus" qde encobriam partes
das elevag¢bes locais, obrigando-o a diminuir seu padr3o de opera-
¢do de quinze para dez quildmetros de raio neste setor, a fim de

evitar entrar em condigdes IMC proximo is elevacdes. Observazse — -

que o morro de Sdo Jodo fica a trinta e cinco-quildmetros de Ma-
caé no setor Sudoeste.

As 08:57 horas, o PP-SBC fez contato radio com Macaé infor-
mando ter cancelado seu plano IFR, sclicitando as condigdes de
operagdo do aerddromo, tendo Sido informado, estar o campo operan
do VFR, pista 23 e ajuste 1024mb:

No altimetro encontrado no .local do aéidente, foi verificado
estarem os ponteiros quebrados, Porém'o ajuste era de 1023mb, ]
que permite presumir, estar o-piloto baixando com a intencdo de
efetuar o trafego visual para pouso.

As testemunhas entrev1stadas, que %stavam trabalhando na Fa-

zenda da Barra, onde fica o morro’ de Saovdoao, sdo uninimes em
afirmar que: as condlcoes meteorologlca ‘a adrea eram bastante
ruins, com teto baixo, nuvens E"stra chuvisco e com 0 mMOYro
do impacto completamente coberto por nebu1051dade, praticamente

desde a sua base; viram a aeronave se, proximando da diregdo - Sul

entre nuvens, ouvindo seu ruldo sem modlflcagao até a hora da ex-

plosdo; ndo viram nada se desprende ¢da, eronave (parte ou fuma-

.ga);- e que finalmente a observaram executar curva a esquerda e en

trar na 'camada que encobrla [e} morro.‘

Pelos testeo e exames reallzados no CTA, veriflcou—se que am': 
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bas as turbinas estavam com poténcia. e. as hélices em passo de vdo
no momento do impacto.
Ndo existem: indicios ‘de falha estrutural em voo.
Constatou~se que o comandante da aeronave, por mais de dois
: anos .foi baseado em -S3o Pedro da Aldela, onde serviu em uma Unida
E de da FAB. o .
1 Essa experiéncia anterior, pode ter gerado um excesso de con
fianga para tentar uma aproximac¢do por referéncias visuals, ape-
sar das condigdes meteoroldgicas ndo o recomendarem. Tal estimulo
deve ter sido reforgado, quando o piloto ao contactar com a Torre
Macaé recebeu informacdes de‘que aquele aexddromo operava visual.
As evidéncias. levantadas, conduzen i hipotese de que, apds o
§ cancelamento do plano, o piloto desceu entre as nuvens num  rumo
L~ genérico -de Macaé, tentando manter-se visual, o que provavelmente
desviou-o da rota, pois o morro de S3c Jodo fica & esquerda da
mesma, aonde se deu'o impacto. k k
¥ ._CONCLUSOES ;
1. Fatos o o ' :
a. Nenhuma evidéncia de irregqularidade foi encontrada no servi /

go de manutehcéo e no peso e balanceamento da aeronave, bem
como na jornada de . trabalho dos tripulantes.

b. Nenhuma' evidéncia de‘falha estrutural ou de falha na opera-
¢d0 das hélices e Eurbinasvfoi constatada.

c. 0 piloto cancelou o plano IFR, embora'as condlcoes meteoro~
logzcas em rota nao recomendassem 0 voo v1sual (exro de pla
nejamento)’. i ‘ ~

Q:) d. 0O fato do pllOtO ter servido por mais de dois anos na  re-

glao e'a 1nformacao da THR. ME de que o _campo ‘operava VFR,

poderla ter 1nfluenc1ado o plloto na dec1s'o_do cancelamen-

to do plano IFR (fator psicolo LCO)
‘No local do acidente as cond,

ad-

es meteorologicas eram

o::aspecto psicold-

‘b‘fFator Material
; Nao contribuiu.

"c. Fator Operacional

(1) ondicoes meteorologica
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4 (2) . Deficiente operacdo da aeronave causada por .erxo de
i : planejamento.
© VI. RECOMENDACOES

1. Os pilotos, ao se proporem cancelar um plano IFR, devardo ava-

liar tanto as condig¢des da rota a ser voada, bem como a de des
tino.

2. As aeronaves que operam no Transporte Aéreo Regional devem ser
“equipadas com equipamento tipo gravador de voo, com a finalida
de de aprimoramento de operacionalidade, e eventualmente, con-
tribuir na investigagd3o de um incidente ou acidente.

3. A DEPV devera reavaliar as normas de controle das cartas e ma-
nuais existentes nas Salas de Trafego, de maneira a evitar que,

um procedimento cancelado permanega em sua colet@nea.

N ‘ :
1 Em,'///Jul/84. |

; LUIZ CARLOS SARAIV DA SILVA - Cel Av
L Chefe do CENIPA

. SSN/NP.- ~






