COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
23FEV2008 - 14:15 (UTC) SERIPA V 1G-542/CENIPA/2016
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-NP] FALHA OU MAU
INCIDENTE GRAVE FUNCIONAMENTO DE SISTEMA / PERDA DE COMPONENTE NO SOLO
COMPONENTE
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERGOROMO KL PECOIES PELOTAS RS 31°42’58”S | 052°19'52”"W
(SBPK)
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-GCN AERO BOERO AB-115
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROCLUBE DE PELOTAS PRI INSTRUCAO
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - X | Leve
Total 2 2 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Internacional de Pelotas (SBPK), RS, a fim de
realizar um voo de instrucao local de toque e arremetida, com um piloto instrutor (IN) e um
piloto aluno (AL) a bordo.

Durante a execucédo do segundo pouso, enquanto corria na pista, a aeronave perdeu
a roda direita do trem de pouso principal e derivou para aquele lado até a parada total.

A aeronave teve danos leves.
Os pilotos sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de instrucdo local, no circuito de trafego, para treinamento de
toques e arremetidas.

Até 0 momento da ocorréncia a instrucdo transcorria normalmente. Ndo houve
pousos bruscos e também ndo havia relatos de que isso tivesse ocorrido em vo0S
anteriores recentes da aeronave.

O desprendimento da roda do trem de pouso direito se deu logo ap6s o toque,
durante a realizacdo do segundo pouso da missdo. Sem ela, a aeronave assumiu uma
atitude de asa direita mais baixa que o normal e a perna do trem de pouso arrastou-se
pela pista até a parada da aeronave.

Figura 1 - Vista frontal da aeronave na pista apds a parada.
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Figura 2 - Vista lateral da aeronave na pista apds a parada.

A roda desprendida saiu pela lateral direita da pista e parou a cerca de cinquenta
metros da aeronave.

O exame da aeronave revelou o rompimento do eixo da roda.

Esse eixo foi removido e encaminhado ao Instituto de Aeronautica e Espaco (IAE),
no Comando-Geral de Tecnologia Aeroespacial (CTA), para analise da falha.

De acordo com o relatério do IAE, a fratura do eixo se iniciou a partir da regido de
solda, que apresentou fratura intergranular.

Posteriormente, progrediu pelo material base, onde a fratura ocorreu por clivagem.

Essas caracteristicas indicaram uma fragilizacdo do material causada por um
processo de soldagem inadequado, que produziu uma microestrutura grosseira e
heterogénea com propriedades mecanicas degradadas.
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Segundo os registros de manutencgao, o eixo da roda (Part Number 1A05-02) estava

instalado na aeronave desde a sua fabricacdo. Esse item havia sido verificado na ultima
inspecdo de 100 horas e possuia 4,9 horas de voo disponiveis.

Dessa forma, é possivel que um defeito de soldagem na fabricac&o tenha concorrido

para a falha do componente, embora uma manifestacdo de tal condicdo somente apés 16

anos de operacao seja improvavel.

Também € possivel que o eixo da roda tenha sofrido algum reparo posterior a

fabricacédo e anterior ao acidente, no entanto, nos registros de manutencao ndo consta a
execucao de nenhum servico de solda no componente.

Figura 4 - Detalhe da fratura do eixo da roda do trem principal.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF), validos;

b) o IN estava com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Instrutor
de voo Aviao (INVA) validas;

c) o AL estava realizando o curso para a obtencéo da licenca de Piloto Privado (PP);
d) o IN estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

e) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

g) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

h) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacédo do voo;

i) durante a execucdo de um pouso, a aeronave perdeu a roda direita do trem de
pouso principal;

J) o desprendimento da roda deu-se devido a quebra do eixo que a fixava a perna
de forga do trem de pouso;

k) a fratura do eixo se iniciou a partir da regido de solda e progrediu pelo material
base;
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) a fragilizacdo do material, que resultou em sua fratura, foi causada por um
processo de soldagem inadequado;

m)a aeronave teve danos leves; e
n) os pilotos sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Fabricacao - indeterminado; e
- Manutencao da aeronave - indeterminado.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Nao ha.
5.AC6ESCORREHVASOUPREVHWHVASADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 11 de marco de 20109.
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