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& agronave voava de Tros Laccas com destino a rasilia, levande a
borda dots tripulantes, seis passagelros [com suas bagagens) . 2 ﬂumtns
& cingienta quiles de carga; cxcedends, assiz, 280 quilos do peso  mixiso
perzitido para decolagem. .-
Conforme distritmigdo dos destrogos, hd indicios de que a . asronave
. " tetha pecotrado o forRagies pesadas de “comulgs-ntobus® & Sud  estrotara
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* 1.1 Fator E==ano " .
\é_ O pilogo egtava otm o Certificado de Capacidade Fisica _;uril.ldn_ it
: : Man howee peeguiss da infiuSnela den aspocter ficiolfgieo e paiealdgi
&‘,\ . €0 &0 acidente. .
I-2 Fator Material
mAc b indTeins de ter coptribuido.
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2.3.1 Hamtengao
L %o dia il de outubro, oo pllotos Ieportaras a .‘LTIrﬂpl:l:ﬂ.Dl:iﬂ
: do radar. Nao fol possivel 3 lnvestigagho apurar, junm a mp:g
3, fg¢ A CAtutencdo tomou as wedidas necessArias. . =
2.3-2 In=trugoo )
Descombecida.
2.3.3 @ualificagio o ERperiincia de VAo para o Tipo de MiseSn Fealizeds
Sequndo pesquisac da loveselgagdo, o p_u_ﬂ-r_nu possuiam su-
ficiente experifncia para realizar o véo e aram qu.iLif.l.r:.n.dnG pa
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Fator Operaciomal - MEEE OO SER HMANO NO DESEMPENHD DA ATIVIDADE AERO.-
KAGTICA
Condigfes meteoroligicas adversas.

peficiente uptrul;in da asronave.

peficiente doutrina de a»eguranqa- de voo.
CONSEQCENCIAS
Pessoals - Falocimento dos oito osupantes da aercpave.
Raterismiz - A seromave flecu toraliente descrulda.
A teremires — Hio hoove.
RECOMENDACHES

0 plansjsmento do wio compresnds o mais variados fatores, gue de=
vz ser considerados am condanto, para gue se possa alcangar o cohbhjeci-
voi Dentre estes fatores. um dos que merecem malores consideragies & a
qpnr::::n:p:l;;daﬂ'q da agronave, dentro das .I.i.m.i.tm;ne: estipuladas pelo fa
bricante.

As performances das aoronaves 230 resultantes de pesguisas I!.rlll-lt -
lhosas, durante as quais sdo determinados todes pardmetros a serem upi=
lizados pelos piletos; assin, nimero de passageiros, copacidade de car-
g2, regimes, caracteristicas scrodinfsicas, etc, sdo fatores qQue os pi-
lotos tem que cuspeir com serledsde, pols, de outra forma, estario alte
rardo as conflguragoes Baslcas da apronave =, conseglentemente, S8 ex-
pondo ov erpondo terceircs a riscos desnecessirios.

Os pilotos deves ter uma firse “Doutrina de Sgguranga de Vio®, gue
lhes permita decistes de bon senso, adlando ou cancelando wm wdo, guan—
40 as condigbes metsorcldgicas colocaren em dinvida a seguranga 40 aero=
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