COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAOQO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

RELATORIO FINAL
A-043/CENIPA/2022

OCORRENCIA: ACIDENTE
AERONAVE: PP-CRE
MODELO: AT 402B

DATA: 06ABR2022

FORMREF 0224



| A-043/CENIPA/2022 | | PP-CRE  0GABR2022 |

ADVERTENCIA

Em consonancia com a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao
Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos (SIPAER): planejar, orientar,
coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencdo de acidentes
aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatorio Final, lastreada na Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, foi conduzida com base em fatores contribuintes e hipdteses levantadas, sendo um
documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em relacdo as circunstancias que
contribuiram ou que podem ter contribuido para desencadear esta ocorréncia.

Nédo é foco da Investigacdo SIPAER quantificar o grau de contribuicdo dos fatores
contribuintes, incluindo as variaveis que condicionam o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que possam ter interagido, propiciando o cendrio favoravel ao
acidente.

O objetivo Unico deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de providéncias
de carater preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia e ao seu acatamento serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou correspondente ao nivel mais alto na
hierarquia da organizacao para a qual séo dirigidos.

Este Relatorio Final foi disponibilizado a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) e ao
Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta
investigacdo sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de
perigos e avaliagcdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca
Operacional da Aviacao Civil (PSO-BR).

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade no ambito administrativo, civil ou criminal; estando em conformidade com o
Appendix 2 do Anexo 13 “Protection of Accident and Incident Investigation Records” da Convengdo
de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n °
21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de se resguardarem as pessoas responsaveis
pelo fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia de um acidente aeronautico, tendo em vista
que toda colaboracdo decorre da voluntariedade e é baseada no principio da confianca. Por essa
razao, a utilizacéo deste Relatdrio para fins punitivos, em relacdo aos seus colaboradores, além de
macular o principio da "ndo autoincriminagdo"” deduzido do "direito ao siléncio”, albergado pela
Constituicdo Federal, pode desencadear o esvaziamento das contribui¢cdes voluntarias, fonte de
informac&o imprescindivel para o SIPAER.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer outro propdsito, que ndo o de prevengdo de
futuros acidentes aeronauticos, poderd induzir a interpretacoes e a conclusées erréneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PP-CRE, modelo AT
402B, ocorrido em 06ABR2022, tipificado como “[LOC-G] Perda de controle no solo e [RE]
Excursao de pista”.

Durante a corrida de decolagem, a aeronave colidiu contra a vegetag&o proxima, vindo
a extrapolar o limite lateral da area de pouso para uso aeroagricola.

Constatou-se que houve perda momentanea de controle direcional da aeronave no
decorrer da decolagem.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto saiu ileso.

Houve a designacdo de Representante Acreditado do Transportation Safety Board
(TSB) - Canada, Estado de fabricacdo do motor.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviacao Civil

CENIPA Centro de Investigacao e Prevencado de Acidentes Aeronauticos

Civ Caderneta Individual de Voo

CMA Certificado Médico Aeronautico

CVA Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade

MNTE Habilitagdo de Avido Monomotor Terrestre

OM Organizagédo de Manutencao

PAGA Habilitac&do de Piloto Agricola - Avido

PIC Pilot in Command - piloto em comando

PCM Licenca de Piloto Comercial - Avidao

PPR Licenca de Piloto Privado - Avido

RBAC Regulamento Brasileiro da Aviagéo Civil

SACI Sistema Integrado de Informacdes da Aviacéo Civil

SSKY Designativo de localidade - Aer6dromo Fazenda Queréncia, Tangaréa da
Serra, MT

TPP Categoria de Registro Privada - Servicos Aéreos Privados

uTC Universal Time Coordinated - tempo universal coordenado
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1. INFORMACOES FACTUAIS.

Modelo: AT 402B Operador:

Aeronave Matricula: PP-CRE Agropecudria Crestani Ltda.
Fabricante: Air Tractor
Data/hora: 06ABR2022 - 10:15 (UTC) Tipo(s):

Local: Fazenda Queréncia [LOC-G] Perda de controle no solo
Lat. 14°29'02"S Long. 058°21'23"W | [RE] Excursé&o de pista

Municipio - UF: Tangara da Serra - MT

Ocorréncia

1.1. Histérico do voo.

A aeronave iria decolar da area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda
Queréncia, localizada no municipio de Tangara da Serra, MT, com destino ao Aerédromo
Fazenda Queréncia (SSKY), Tangara da Serra, MT, localizado no interior da mesma
fazenda, por volta das 10h15min (UTC), a fim de realizar voo de translado, com um piloto
a bordo.

Durante a corrida de decolagem, a aeronave colidiu contra a vegetacao préxima, vindo
a extrapolar o limite lateral da area de pouso utilizada.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto saiu ileso.
1.2. Lesdes as pessoas.

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - =
Leves - - -
llesos 1 - -

1.3. Danos a aeronave.

A secao dianteira da fuselagem permaneceu relativamente preservada, porém o cone
de cauda estava bastante avariado, com torsdo lateral para a direita com enrugamentos na
secao traseira (cone de cauda).

1.4. Outros danos.

N&o houve.
1.5.Informacdes acerca do pessoal envolvido.
1.5.1. Experiéncia de voo dos tripulantes.

Horas Voadas
Discriminagéo PIC
Totais 7.356:36
Totais, nos ultimos 30 dias 34:54
Totais, nas ultimas 24 horas 00:00
Neste tipo de aeronave 993:30
Neste tipo, nos ultimos 30 dias 34:54
Neste tipo, nas ultimas 24 horas 00:00

Obs.: os dados relativos as horas voadas foram obtidos por meio da declaragéo do
piloto. Na Caderneta Individual de Voo (CIV) digital do Sistema Integrado de Informacoes
da Aviacdo Civil (SACI) da Agéncia Nacional de Aviacédo Civil (ANAC), o piloto possuia
4.263 horas e 35 minutos.
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1.5.2. Formacgéo.

O Piloto em Comando (PIC) realizou o curso de Piloto Privado - Avido (PPR) na Escola
de Aviacao - Itdpolis, SP, em 1995.

1.5.3. Categorias das licencas e validade dos certificados e habilitacdes.

O PIC possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as
habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avidao (PAGA) em
vigor.

1.5.4. Qualificacdo e experiéncia no tipo de voo.

Os registros da CIV eletronica indicaram que o piloto operava a aeronave AT 402B,
de matricula PP-CRE, desde agosto de 2019. Nos trinta dias anteriores a ocorréncia,
realizou 12 etapas, possuindo a experiéncia recente necessaria, conforme previa a secéo
61.21 “Experiéncia Recente” do Regulamento Brasileiro da Aviacéo Civil (RBAC) n° 61, que
tratava das “Licencas, Habilitagcdes e Certificados para Pilotos”.

O PIC estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo.
1.5.5. Validade da inspecdo de saude.

O PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) em vigor.
1.6.Informacdes acerca da aeronave.

A aeronave, de numero de série 402B1419, foi fabricada pela Air Tractor, em 2019, e
estava inscrita na Categoria de Registro Privada - Servicos Aéreos Privados (TPP).

O Certificado de Verificagdo de Aeronavegabilidade (CVA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracfes atualizadas.

A Ultima inspecéo da aeronave, do tipo “100/200 horas”, foi realizada em 17MAR2023
pela Organizacao de Manutencao (OM) Airtechs Ltda., em Santo Anténio do Leverger, MT,
estando com 2 horas e 54 minutos voados apoés a inspecao.

A Ultima inspecdo mais abrangente da aeronave, do tipo “300 horas”, foi realizada em
08SET2021 pela OM Airtechs Ltda., em Santo Antonio do Leverger, MT, estando com 205
horas e 54 minutos voados ap0s a inspecao.

1.7. Informagdes meteoroldgicas.

As condicbes meteoroldgicas estavam acima das minimas para a realizacdo da
operacao sob as regras do tipo de voo proposto, com céu claro e boa visibilidade.

Segundo relato do PIC, ndo havia presenca de ventos fortes ou condi¢des adversas
gue pudessem afetar a performance da aeronave. Contudo, foi notada a presenca de
orvalho matutino sobre a pista.

1.8. Auxilios a navegacao.
Nada a relatar.
1.9. Comunicacgdes.
Nada a relatar.
1.10.Informagdes acerca do aerédromo.

A ocorréncia se deu em uma area de pouso para uso aeroagricola com dimensées de
1.100 x 22 m. Essa area também era da empresa proprietaria da aeronave. Embora ela
possuisse dimensfes compativeis com a performance da aeronave que nela operava, ela
apresentava caracteristicas peculiares.
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Nas laterais da pista, havia um milharal com porte denso, devido ao periodo de
colheita. Além disso, como é de praxe em muitas dessas areas de pouso, ndao havia
referéncia visual indicando o centro da pista. Os limites laterais da &rea eram totalmente
baseados na percepcao espacial do piloto e em sua capacidade/habilidade de controlar a
aeronave.

A largura da pista era de 22 m, enquanto a envergadura da aeronave envolvida no
acidente era de 15,54 m, o que deixava uma margem estreita para erros durante as

operacoes.
1.11.Gravadores de voo.

N&o requeridos e ndo instalados.
1.12.Informagdes acerca do impacto e dos destrogos.

Os destrocos foram localizados ao lado da area de pouso para uso aeroagricola da
fazenda.

De acordo com as evidéncias fisicas do local do impacto, a aeronave perdeu a reta
de decolagem, saindo lateralmente para a direita, onde tocou com a ponta da asa no
milharal, que estava bastante alto, devido ao estagio de desenvolvimento do cultivo.

Apés isso, a aeronave perdeu o controle, saiu completamente da pista e adentrou a
plantacao de milho.

Figura 1 - Vista aérea da area de pouso e o posicionamento final da aeronave no
milharal.

Foi observado que o cone de cauda estava bastante avariado, com torséo lateral para
a direita, caracteristica de danos em aeronaves com trem de pouso convencional (giro no
ponto).

As pontas das pas da hélice apresentavam deformacao plastica em seu sentido de
giro, caracteristica de baixa poténcia quando em contato com a plantacao.

As asas esquerda e direita estavam fixadas a aeronave com poucos danos.
1.13.Informacdes médicas, ergondmicas e psicoldgicas.
1.13.1. Aspectos médicos.

N&o houve evidéncia de que ponderacfes de ordem fisioldgica ou de incapacitacdo
tenham afetado o desempenho do tripulante.

1.13.2. Informacdes ergondmicas.
Nada a relatar.
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1.13.3. Aspectos Psicologicos.

N&o houve evidéncia de que questbes de ordem psicologica tenham afetado o
desempenho do tripulante.

1.14.Informacg®es acerca de fogo.
N&o houve fogo.
1.15.Informacg0fes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave.

O piloto abandonou a aeronave sozinho, sendo conduzido a sede por pessoas que
presenciaram a decolagem.

1.16.Exames, testes e pesquisas.
Nada a relatar.
1.17.Informagdes organizacionais e de gerenciamento.

O operador da aeronave era a empresa Agropecuaria Crestani Ltda., que também era
a proprietaria da fazenda em questdo. A sede da empresa e a base de suas operacdes
localizavam-se na cidade de Tangara da Serra, MT.

1.18.Informagdes operacionais.

O piloto informou que se deslocou para a Fazenda Queréncia no dia anterior a
ocorréncia, pois a fazenda ficava distante 120 km do Municipio de Tangara da Serra e a
decolagem no dia posterior seria cedo, por volta de 06h00min (local).

Ele relatou que o inicio das atividades de preparacdo para 0 VOO transcorreu
normalmente e prosseguiu para a aeronave, com 0 objetivo de realizar o translado de
poucos minutos da area de pouso para uso aeroagricola para SSKY, aerodromo localizado
na mesma fazenda.

Durante a decolagem, o tripulante teve dificuldades em manter a reta por causa do
torque, o que o levou a desviar lateralmente para a direita e tocar com a ponta da asa no
milharal, que estava bastante alto, devido ao estagio de desenvolvimento do cultivo. Apos
isso, ele perdeu o controle da aeronave, saindo completamente da pista, adentrando a
plantacao de milho.

A colisdo com o milharal ocorreu no inicio da corrida de decolagem. A distancia
percorrida em solo entre o inicio da corrida até a parada total foi de 300 m.

A largura da pista era de 22 m e a envergadura da aeronave 15,54 m.
A aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento.
1.19.Informagdes adicionais.
Nada a relatar.
1.20.Utilizacdo ou efetivacdo de outras técnicas de investigacao.
N&o houve.

2. ANALISE.

De acordo com os dados obtidos durante a investigacédo, tratava-se do primeiro voo
do dia, que tinha como objetivo realizar um translado curto entre a area de pouso para uso
aeroagricola e SSKY, ambos localizados na mesma fazenda.

O PIC relatou ter pernoitado na fazenda para facilitar a decolagem matinal. As
atividades de preparagcdo para o voo transcorreram normalmente, sem anormalidades
relatadas.
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Os registros no diério de bordo confirmaram que suas horas de voo nos ultimos 30
dias estavam dentro dos limites regulamentares, sem sobrecarga de trabalho. Além disso,
0 piloto possuia vasta experiéncia, com 7.356 horas de voo total, sendo 993 horas
especificamente no modelo AT 402B. Esse historico de voo e as suas declaracdes
indicaram que ele estava apto fisica e mentalmente para realizar o voo, sem quaisquer
fatores de fadiga ou estresse que pudessem comprometer seu desempenho.

A aeronave, um Air Tractor AT 402B de matricula PP-CRE, encontrava-se em
condi¢cBes operacionais adequadas, com todas as manutencées em dia, documentacao
regularizada e dentro dos limites de peso e balanceamento.

A ocorréncia se deu durante a corrida de decolagem, quando o avido desviou a direita
e colidiu contra a vegetagdo densa, resultando em uma excursdo de pista e danos
substanciais a aeronave.

As condi¢Bes meteoroldgicas eram favoraveis a realizacdo do voo, com céu claro e
boa visibilidade. N&o havia presenca de ventos fortes ou condicbes adversas que
pudessem afetar a performance da aeronave. Contudo, foi notada a presenca de orvalho
matutino sobre a pista, um fator que pode ter alterado a aderéncia dos pneus e contribuido
para a dificuldade em manter o controle direcional durante a corrida de decolagem.

Esse fator € uma condicdo ambiental que requer medidas de mitigagcdo apropriadas
por parte do piloto. E possivel que essa condicdo ndo tenha sido adequadamente
considerada, o que caracterizaria um inadequado planejamento da operacgao.

A area de pouso utilizada, apesar de ser compativel com a operac¢do da aeronave,
possuia uma margem, entre as asas e a lateral da area, de 3,23 m para cada lado. Nas
laterais da area havia uma plantacao de milho, que estava bastante alta, devido ao estagio
de desenvolvimento do cultivo.

No inicio da decolagem, houve o desvio a direita, por um inadequado uso dos
comandos ao tentar contrariar a reacdo da aeronave ao torque do motor e a reducdo da
aderéncia dos pneus a pista.

A pouca margem lateral entre as asas e o limite da area utilizada facilitou o toque na
plantacdo, que estava alta, provocando a perda de controle e a consequente excurséo de
pista.

Por fim, houve uma inadequada avaliacdo dos parametros relacionados aquela
operacao, incluindo a reacdo ao torque do motor e as condi¢des da pista, contribuindo para
a ocorréncia.

3. CONCLUSOES.
3.1. Fatos.
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) em vigor;

b) o piloto estava com as habilitagdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) em vigor;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Verificagdo de Aeronavegabilidade (CVA)
valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

g) as condicbes meteoroldgicas estavam acima das minimas para a realizacéo do voo;

h) havia presenca de orvalho matutino sobre a area de pouso;
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i) no inicio da corrida de decolagem, o piloto ndo conseguiu manter o controle da
aeronave, que desviou a direita;

j) aaeronave tocou a plantacao de milho que havia na lateral da area;
k) houve a perda de controle e excursao de pista;
[) a aeronave teve danos substanciais; e
m) o piloto saiu ileso.
3.2. Fatores contribuintes.
- Aplicacdo dos comandos - contribuiu.

O uso inadequado dos comandos, especialmente, na compensacdo do torque do
motor, resultou no desvio lateral e consequente toque na plantacao, levando a perda de
controle e excursao de pista.

- Planejamento de voo - indeterminado.

A falta de planejamento adequado para mitigar os riscos associados ao orvalho
matutino na pista e a vegetacdo densa nas laterais pode ter contribuido para a ocorréncia.

- Julgamento de pilotagem - contribuiu.

O julgamento de pilotagem caracterizado por uma inadequada avaliacdo dos
parametros envolvidos naquela operacao, incluindo a reacdo ao torque do motor e as
condi¢cOes da pista, contribuiu para a ocorréncia.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
N&o ha.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS.
Nada a relatar.

Em 22 de maio de 2025.
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