COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro proposito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
24MAR2012 - 20:45 (UTC) SERIPA IV A-593/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)

[SCF-PP] FALHA OU MAU

FUNCIONAMENTO DO MOTOR FARE S i o1 EMVOg

INCIDENTE GRAVE

LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
FAZENDA CAJURU ITU SP 23°22'47"S | 047°23'04"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-CIE CIRRUS DESIGN SR20
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO

PLANE IMPORTACAO E EXPORTACAO DE

AERONAVES E PECAS LTDA. AP PRIVADA

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - X | Leve
Total 2 2 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0321
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Comandante Rolim Adolfo Amaro (SBJD), Jundiai,
SP, as 20h00min (UTC), para realizar um voo local, com sobrevoo da cidade de Itu, SP,
com um piloto e um passageiro a bordo.

No regresso, nivelado a 4.000 ft, o piloto observou uma queda na indicagéo do fluxo
de combustivel. Ele iniciou o procedimento de emergéncia previsto no manual da aeronave
e, ha sequéncia, houve o apagamento do motor em voo.

O piloto acionou o Cirrus Airframe Parachute System (CAPS) e a aeronave aterrou
em area de pasto da Fazenda Cajuru, Itu, SP.

Figura 1 - Vista da aeronave apés a aterragem.

A aeronave teve danos leves. O piloto e o passageiro sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo local, com sobrevoo da cidade de Itu, SP.

No regresso, mantendo 4.000 ft, o piloto percebeu que a indicacdo de fluxo de
combustivel comegou a cair e, assim, ligou a bomba elétrica de combustivel e trocou o
tanque, no entanto, 0 motor apagou.

Na sequéncia, o piloto estabeleceu o voo planado a 90 kt e, apés perder 500 ft de
altura, decidiu acionar o sistema de paraquedas que equipava a aeronave.

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial - Aviao (PCM) e estava com a
habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida. Seu Certificado de Capacidade
Fisica (CCF) estava valido.

Ele estava qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do tipo de voo.

As condi¢cdes meteorologicas no dia da ocorréncia eram favoraveis a realizacdo do
V0O.

A aeronave operava dentro dos limites de peso e balanceamento e estava com o
Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido.

A aeronave, modelo SR20, de numero de série (NS) 1050, foi fabricada pela Cirrus
Design, em 2000, e estava inscrita na Categoria de Registro Privada - Servicos Aéreos
Privados (TPP).
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As escrituragfes das cadernetas de célula, hélice e motor estavam atualizadas.

Em 07NOV2011, com um total de 1.104 horas, a aeronave foi inspecionada e reparada
de acordo com o manual do fabricante, e aprovada para o retorno ao servi¢co, conforme
0.5.076/2011, da Organizacdo de Manutencédo (OM) Helitec Comércio Servicos Ltda., na
cidade de Campinas, SP.

Em 18NOV2011, estando a aeronave com um total de 1.105 horas, foi realizada a
Vistoria Técnica Inicial (VTI), por motivo de nacionaliza¢éo, na cidade de Campinas, SP,
sendo atestado que a aeronave se encontrava aeronavegavel.

Em 09MAR2012, com um total de 1.109 horas e 10 minutos, o motor foi inspecionado
e reparado de acordo com o manual do fabricante, e aprovado para o retorno ao servico,
conforme O.S.165/2011, da OM Helitec Comércio Servicos Ltda. Na oportunidade, a bomba
mecanica de combustivel foi substituida por “estar condenada por parada de
funcionamento.”

ApoOs o acidente, durante os exames realizados no sistema de combustivel da
aeronave, a Comissdo de Investigagcdo observou que a unidade controladora de
combustivel se encontrava obstruida com material estranho (fragmento) de,
aproximadamente, 5 mm (Figura 2).

Figura 2 - Material expelido pela unidade controladora de combustivel do PP-CIE.

O material estranho foi encaminhado para analise na Divisdo de Materiais do Instituto
de Aeronautica e Espaco (IAE) do Departamento de Ciéncia e Tecnologia Aeroespacial
(DCTA).

A andlise visual revelou que o fragmento apresentou aspecto semelhante ao do
revestimento interno das mangueiras de combustivel. Entretanto, ndo foi possivel identificar
o material desse fragmento, devido a massa ter sido insuficiente para a analise necesséria.

Nesse sentido, o material estranho (Amostra A) e um fragmento circular da mangueira
de combustivel do PP-CIE (Amostra B) foram remetidos para a Divisdo de Quimica do IAE,
onde foram analisados por Infravermelho com Transformada de Fourier (FT-IR).

A andlise concluiu que as Amostras A e B ndo eram semelhantes entre si, sendo que
a Amostra A ndo pode ser identificada inequivocamente e que a Amostra B indicou,
basicamente, a presenc¢a de uma borracha poli-cloporeno (CR).
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Dessa forma, ficou constatado que o fragmento da Amostra A era de material diferente
do utilizado no interior das mangueiras de combustivel da aeronave.

Assim sendo, a presencga desse material estranho foi suficiente para impedir o fluxo
normal de combustivel para o correto funcionamento do grupo motopropulsor, provocando
a falha do motor do PP-CIE.

N&o foi possivel determinar quando o fragmento adentrou o sistema de combustivel
da aeronave, sendo, a hipétese mais provavel, que este seja um residuo contaminante
introduzido durante um procedimento de manutencgéo.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;
c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) as condic6es meteoroldgicas eram propicias a realiza¢ao do voo;

g) em 18NOV2011, foi realizada a Vistoria Técnica Inicial (VTI), por motivo de
nacionalizacao;

h) em 09MAR2012, a bomba mecanica de combustivel foi substituida “por estar
condenada por parada de funcionamento;

i) apos sobrevoar a localidade de Itu, SP, ocorreu a queda da indicacdo do fluxo de
combustivel, acarretando a falha do motor em voo;

j) foi observado que a unidade controladora de combustivel se encontrava obstruida
com material um fragmento de, aproximadamente, 5 mm;

k) o fragmento encontrado na unidade controladora de combustivel era de material
diferente do utilizado no interior das mangueiras de combustivel da aeronave;

[) a aeronave teve danos leves; e
m) o piloto e o passageiro sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Manutencao da aeronave - indeterminado.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANGA

A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), recomenda-se:
A-593/CENIPA/2018 - 01 Emitida em: 19/08/2021

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo, com o0 objetivo de alertar
operadores e organizagbes de manutencdo sobre importancia de se verificar a correta
execucao dos servicos de manutencéao realizados nas aeronaves.
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5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 19 de agosto de 2021

H PP-CIE

24MAR2012 H
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