MINISTERIO DA AERONAUTICA f 1Y A
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ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA RS RIR
SIPAER

Servico de Investigaciio e Prevencio de

Acidentes Aeronuticos REL ATOR 10 FINAL

Tipo: BOEING 707

AERONAVE Unidade ou Proprielario:
Matricuta: N 8434 GLOBAL INTERNATIONAL AIRWAYS
Data/hora: 04 Dez 82 @s 0833P Tipo: Colisdo com Obstaculo
ACIDENTE Local: Brasilia na Decolagem
Estado: Distrito Federal Classificagdo: G R A V E
f‘, 1. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave preencheu plano de voo para decolar de Brasilia
com destino a Atlanta - USA, transportando passageiros e carga.
Na decolagem, apés correr toda a pista em uso (pista 10}, colidiu
com a plataforma que sustenta o ILS, localizada a 300 metros da
cabeceira 28, e no mesmo nivel da pista.

Na colisdo perdeu o trem esquerdo e danificou o direito. Com
dificuldades, prosseguiu no véo, tendo pousado em emergéncia na
pista 28 de Brasilia apés alijar parte do combustivel. O avido
foi considerado pelo operador como economicamente irrecuperavel e
os passageiros e tripulantes nada sofreram.

ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
2.1 Fator Humano
0 piloto e os demais tripulantes estavam com os Certifi-
cados de Capacidade Fisica vdlidos, ndo havendo contribuicdo
dos aspectos fisioldgico e psicoldogico no acidente.
2.2 Fator Material
Ndo contribuiu para o acidente.
2.3 Fator Operacional
2.3.1 Manutencdo
Nao contribuiu.
2.3.2 Instrucdo
0 piloto € formado pelo Exército - USA, desde 1964.
A categoria atual & de piloto de linha aérea.
0 co-piloto & formado pela escola da SUNAIR - USA,
desde 1970, categoria piloto de linha aérea.
0 co-piloto demonstrou ndo estar completamente fa-
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miliarizado com a utilizacdo dos graficos de performan
ce da aeronave.
Qualificagdo e Experiéncia de Voo para o Tipo de Missdo
Realizada

Os pilotos possuiam suficiente experiéncia para
executar a missao.

(Totais.eoveeveennanen Ceneen veso14.500:00
(Como P ou IN.......... seeeens .11.500:00
(Nos tltimos 30 dias....... ceeeeees 14133
HORAS DE VOO (Neste €1po.................. L 1141500100
(Neste tipo como IP............. .3.500:00
(Neste tipo nos ultimos 30 dias..... 14:33
(Nas ultimas 24 horas......ceeveennes 03:00
(Totais....coevunnn. Ceeean teeeees 6.000:00
(Como 1P ou IN........ teeeeianans 2.500:00
. (Nos G1timos 30 diaS.....coceennunese 71:24
B RS D 400 (Neste £ipo................ L11..13.000:00
(Neste tipo como 1P........... Ceeeane ZERO
(Neste tipo mos ultimos 30 dias.....71:24
(Nas ultimas 24 horas....... N .03:00
Meteorologia

0 vento no momento da decolagem era de 030°/12. De
acordo com os registros do radar meteorolégico, no mo-
mento do acidente, as formacdes mais proximas estavam a
120 Km de Brasilia.

Infra-Estrutura

Ndo influiu para o acidente, porém a rigidez da es
trutura da torre do localizador contribuiu para agravar
os danos do impacto.

Navegagao

0 planejamento computadorizado n9 374, previa voo
direto de Brasilia para Atlanta com 120.709 1lbs de com-
bustivel e um peso maximo de decolagem de 296.962 1bs.

Pelos cdalculos da tripulacdo eram necessarios  128.000
1bs.

Comunicacoes

0 vento fornecido pela TWR, antes da decolagem, foi
030°/12 e a tripulacdo disse ter entendido 130%/12.
Peso e Balanceamento

0 peso maximo para decolagem de Brasilia, de acor-
do com as cartas de performance, era de 282.300 lbs e

com as correcdes de vento, ajuste, etc, chega no maximo
a 287.720 1bs.
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0 peso calculado pela tripulacdo era de 307.210
1bs.

O peso real aferido em balancas era de 313.936 lbs.

Em entrevista 3 TV americana, imediatamente  ap@s
o acidente, o 12 Oficial responde a uma pergunta afir-
mando que o peso de decolagem em SBBR tinha sido 315.000
1bs e que o limite maximo era de 330.000 1bs.

0 centro de gravidade da aeronave foi computado pe
la tripulacao como sendo 19.4% MAC. Durante a entrevis-
ta do engenheiro de bordo correcdes foram feitas, até
chegarmos a 19% MAC.

Normas Operacionais

A tripulacao desconhecia a distribuicao do peso
dentro da aeronave.

Ndo foi efetuada a pesagem da carga antes do embar
que, tendo a tripulacdo aceito o peso fornecido pelo
cliente.

Legislagao

Nao contribuiu.

Contra-Incéndio e Primeiros Socorros

Contra-incéndio - Atuacdo necessaria e eficiente.
Outros

A leitura do "flyght recorder" e a declaracdo do
operador da torre de controle indicam que a aeronave
cruzou o final da pista com os trens principais ainda
no solo.

0 operador da TWR ouviu dois estouros durante a
decolagem, que provavelmente seriam das turbinas. Duran
te as entrevistas com a tripulacdo, o engenheiro de bor
do declarou que ao se avangarem as manetes de acelera-
¢do ocorreram dois estois de compressor, que todavia,
ndo chegaram a influir na decolagen.

Examinando-se todos os dados e circunstdncias do presente Re

latorio de Investigac@o, conclui-se que as falhas existentes come
gcaram ja a partir do planejamento computadorizado n® 374, no qual
o peso de decolagem excede em cerca de 8,000 1bs do peso  maximo
de decolagem calculado para BR nas condigdes da hora do acidente.
0 peso bdsico operacional utilizado pelo computador também difere
do peso utilizado pela empresa aérea para esta aeronave em 633

1166 Continua



N8507

1bs.

Neste mesmo planejamento, a carga paga a ser transportada de
Brasilia para Atlanta era de 30.000 lbs, quando na realidade foi
de 40.151 1lbs. Isto torna-se extremamente grave quando verifica -
se que a empresa aérea ndo pesou a carga embarcada em Brasilia.
Por sua vez, a distribuicdo desta carga a bordo foi efetuada por
outro tripulante que ndo o engenheiro de bordo (responsavel le-~
gal), o qual desconhecia a distribuigdo exata do peso em cada com
partimento. Face a imprecisdo dos dados, torna-se impraticavel es
tabelecer exatamente a contribuicao do balanceamento para o aci-
dente.

Considerando-se que o limite de peso por comprimento de pis-
ta em SBBR é de 287.720 1bs, verifica-se que em nenhum momento es
ta decolagem poderia ter sido efetuada, pois o planejamento da
companhia era para 296.692 1bs, o da tripulacao 307.210 lbs e o
peso real computado era de 313.771 1bs.

Quando na entrevista dada pelo 19 Oficial & TV americana lo-
go apds o acidente, o mesmo afirma que o peso de decolagem era de
315.000 1bs e de que ainda poderiam decolar com mais 15.000 1bs,
demonstra que as cartas de performance para decolagem em Brasilia
ou ndo foram consultadas ou o foram de modo superficial e incorre
to.

Durante os depoimentos verbais do co-piloto da aeromave, foi
l1he solicitado a utilizagdo dos graficos de performance, tendo o
mesmo demonstrado ndo estar proficiente em sua utilizagao.

Em conseqliéncia do excesso de peso (26.051 1bs), a aeronave
percorreu toda a extensdo da pista so efetuando a rotacdo quando
a mesma acabou. Beneficiada pela existéncia de um declive na cabe
ceira oposta, a aeronave afundou ganhando velocidade e iniciando
a subida. Neste momento, colidiu com as instalagoes do ILS situa-
das a 300 metros do final da pista, e com limite superior da ante
na a 97 centimetros acima da mesma.

Apesar do conflito existente entre a direcdo e a intensidade
do vento dados pela TWR e o entendido pela tripulacao, o excesso
de peso existente era tao grande que pouca diferenca acrescenta-
ria um componente maior de vento de proa.

0 stol de compressor ocorrido durante o inicio de decola-
gem, pela maneira que se processou (no acelerar dos motores), nao
deve ter influido de maneira marcante na aceleragdo da aeronave.
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Fatores que contribuiram para o acidente:

Fator Humano
Fator Material

- Ndo contribuiu para o acidente.
- Ndo contribuiu para o acidente.

Fator Operacional - Deficiente pessoal de apoio.

CONSEQUENCIAS
Pessoais -
Materiais -
A Terceircs -

Deficiente operacdo da aeronave.
Deficiente planejamento de vdo.
Deficiente doutrina de seguranca de voo.

Nao houve.

Perda total da aeronave.

Danos ao equipamento localizer e parte do VASIS do

Aeroporto Internacional de Brasilia, bem como a es-

trutura suporte da torre de sinalizacdo do localizer,
totalizando as despesas abaixo discriminadas:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7

recuperacdo da Torre de Sina-
lizacdo do localizer e contru
¢ao de novas bases para o
VASIS. i viveiinrevansannssssaes Cr$ 12.862.500,00

instalacdo das antenas do lo-
calizer....oveeeveeveveneanaes.Crd 11.984.152,00

remogao, traslado e instala-
¢ao das antenas do localizer
de SBSJ para SBBR, em carater
de emergéncia, a fim de possi
bilitar a operacao do sistema
de protegao ao vﬁo; de acordo
com as normas pertinentes......Cr§ 9.636.737,00

material de reposicdo para o
VASIS ... cviveenneesnnssrsoaasssCrd 3.666.000,00
reinstalacdo do VASIS..........Cr§ 500.000,00
custo em diarias relative ao

deslocanento de pessoal técni
co especializado para os tra-
DAINOS . s vuveeernnseneunnsnnnsnCIS 226.000,00

material de fabricacdo estfag
geira importado, necessidrio a
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recuperacdo do equipamento lo
calizer.....coiiiininiiiencnnne Uss 60,306.00

CUSTO TOTAL:

1) Cr§ 38,975.389,00 (Trinta e Oito Milhdes, Nove
centos e Setenta e Cinco Mil Cruzeiros);

2) US$ 60,306.00 (Sessenta Mil Trezentos e Seis
Délares Americanos).
6. RECOMENDACOES

6.1 Os pilotos, antes de decolagem de um determinado aerddromo,
deverdo estar cientes dos limites de sua aeronave para a pista
a ser utilizada, principalmente no que concerne ao peso maximo
et de decolagem.

6.2 As empresas aéreas, quando operando em local onde nao possuam
"servico de despacho", deverdo providenciar para que tais ser-
vigcos sejam prestados ou por pessoal credenciado de sua empre-
sa ou contratando servigo de terceiros, de maneira a evitar
que a falta desse servico venha comprometer a seguranca de voo.

6.3 As empresas aéreas e os Orgdos fiscalizadores deverdo  exigir
que os pilotos demonstrem periodicamente que estdo atualizados
com o manuseio dos graficos de suas aeronaves.

Em, /! /Abr/83.

Caéi' 2

.7 LUIL CARLOS SARAIVA DA SILVA - Cel Av

- Chefe do CENIPA

APROVO:

MACM/NP. -
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