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Sexvigo de Investigacdo ¢ Prevencio de

Acidentes Aeronduticos

| Tipo: SABRELINER N-265 Unidade ou Proprietario:
AERONAVE | | FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION - FAA

FAA N-85 .
- Washington - DC -~ USA

ACIDENTE Local: No mar, a 117_'Km dé Recife

B -:m;talhou: 14 Jan 76 as 1538 Tipo: Aterragem forcada

-_Eatado- Pepnambuco | Classificacdo: G R A VE

HISTORICO 90 ACIﬂENTE

A aeponave N-85 decolou, as l§302; do dia 1% Jan 76, da Ilha de Ascengao,

com destino a Recife, com trés tripulantes a bordo. O piloto declarou mno
Plano de Voo possuir 0%:00 horas de autonomié, para uma etapa prevista de
03:10 horas de vdo. | '
A proa magnetlca de Ascengao/Recife & de 2909. 0 piloto manteve, desde a
decolagem, até o ponto em que conseguiu marcagoes do NDB RF, a proa magné
tica de 2759, baseado numa informagdo de vento de altitude (FL 350).

Somente apds 03:15 horas de voo, conseguiu marcagoes de RF (sem identifi-

“car) e ao aproar a estagao, estava no QDM 3509 do NDB RF.

ApGs 03:30 horas de vdo, devido a pouca quantidade de combustivel remanes
cente, reduziu o regime e iniciou uma suave descida do FL 350 e transmi-
tiu a mensagem "MAYDAY". Apos 0u4:00 horas de voo (18:38Z), a aeronave ame

" pissou no ponto de coordenadas 09902'S/034923'W, distante 117 Km de Reci~
- fe. Ao amerissar, a aeronave sofreu danos na fuzelagem, que logo foi inva
dida pe1a 5gna; 0Os pilotos, ao sairem da cabine, notaram que o operador e

letronico estava desmaiado e com o cinto de seguranga rompido. Imediata -

_mente, langaram para fora o bote salva-vidas, inflaram-no e colocaram o
”trlpulante desmaiado no seu 1nter10r onde também permaneceram, até o res

gate.

'”ELEMENTOS -DE INVESTIGAQAO

>g2 l Fator Humano

- 0s pllotos ndo compareceram a entrev1sta conforme fora combinado. Ape
B nas compareceu o Sr Consul Norte Americano, em Re01fe, que nac apre-
.fsentou qualquer documento dos referidos pllotos, flcando, portantd )
,_‘fprejudlcado este item. ' ' | '
2.2 Fator Material |

'f;?Nao pesqulsado, face a aeronave ter submergmdo.

f;;Fator 0perac1onal |

2. 3. l Manutengao

:" Nao pesquisado.

f2w3 2 Instrugdo _ |

: ‘Os pilotos, de na01ona11dade Norte Amerlcana, sao formados §éaa
*USAF.
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2.3.3 Experiencia de Voo

2.3.4

2.3.5

2.3.6

2.3.7

2.3.8

2.3.9

2.3.10

2'-_3.'. ll

Os pilotos possuiam suficiente experiéncia para a execugao
desta missdo e tinham as seguintes horas de voo:

(Totais-..l.I...ll.l..II....I.II...luiooo:Oo
(No tipo..ll-0.l...l.‘l..lll...‘.'l.l02.600:00
ggRAS g?lggg (Em tipos SimilareS...eeveesassssrso1s500:00
(Nos ultlmos 30 diaSeeeeesoesssnsessessd0:00
(Nas Qltimas 2% hOraS..sescecessesssesaQ:00

(TOTALIS o s e vnvoesnsaasnnenssanansss12.000:00
HORAS DE VOO (No tlpo....lll‘..l...!l'...l.......llaoo:oo

DO CO-PILOTO (Nos ultlmos 30 diaS ceeesccscnnonneeass30:00
(Nas Ultimas 24 hOraS..essseccscecsers04:00

Meteorclogia

0 tempo na rota apresentava-se bom. As cartas dos ventos
na area dos aerodromos de partida e de chégada, indicavam
ventos que variavam de 20 a 30 Kt. Nao houve influéncia des
se fator no acidente.

Infra-estrutura

Nao pertinente.

Navegagdo

De acordo com o PLN feito pelo piloto, o voo seria realiza
do em condigdes IFR/VFR, incompativel com a legislagdo ICAO,

‘relativas ao Brasil, que prevé planc IFR para todos 0s

voos realizados acima do FL 200.

Comunicagoes

N3o contribuiu.

Peso e Balanceamento

A aeronave estava equipada com equipamentos eletronicos, i
gnorando-se seu peso e balanceamento, nao tendo sido forne
cidos elementos pela FAA. | |

Normas QOperacionais

FToi solicitado, a TOP Taxi Aereo, um planejamento similar'
de vdo. Constatou-se ser o voo exeqllivel, apesar de se’ des
‘conhecer o Peso B3sico e o Peso de Decolagem da aeronave.l

em questao.
Leglslagao

0 PLN foi feito para o trecho Ascengao/Rec1fe. Entretanto,'
de conformldade com a leglslagao em v1gor, nao f01 sollc1~f‘
tado as autorldades braszlelras sobrevoo do terrltorlo na-
‘cional. 0 Sr Consul Norte Americanc, em Reclfe, e ° Sr Mo-f s

naco, representante do FAA, no Rio de Janelro, declararam
nao ter conhe01mento desse voo._

Contra-lncendlo e primeiros socorros

 Inex1stentes. Os primeiros socorros foram prestados _quff
uma aeronave C-130, da FAB, que, recebendo a mensagem' g
"MAYDAY", expedida pela FAA N-85, chegou ao 1oca1 da amea_iq.’ kN

' m.ssagem, aprox1madamente, 30 minutos apos. As 19302583
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- tripulante ferido veio a falecer. N3o foi possivel acionar

‘.@ os helicopteros do 29 EMRA, em virtude dos mesmos nao esta
rem com os tanques de maxima autonomia instalados e até o
'seu apronto e deslocamento chegariam na area, apos o por
do sol. (2045Z).
O0s naufragos foram resgatados as 0830Z, do dia seguinte
por uma traineira, fretada pelo SALVAMAR Recife.
0 tripulante faleC1do foi levado ao IML, de Recife, onde
foi necropszado, tendo seu. corpo 51do 1evado, no dia se-
gu;nte, para os EEUU.

3. ANALISE |

Analisando-se todos 08 dados e 01rcunstanc1as do presente Relatorio de
Investigagao, verlflcamos que a aeronave realizou uma amerlssagem forga
da, devido a pane seca.

Examinando-se a presente documentagao, conclulmos que o fator operacic
nal contribuiu, decisivamente, na seqliéncia de eventos, que culmlnaram

N
U no  acidente.
0s pilotos: planejaram o voo com dados meteorol&gicos da "Base Offutt",
em Nebraska, quando poderiam e deverlam ter usado as informagoes do
Centro Prev1sor de Recife, que possui ampla experiéncia na area do
Atlintico Sul. Assim, 1ntrodu21ram no Sistema Doppler de Navegagao uma
'corregao -inadequada, ‘desviando a aeronave. para a esquerda da rota, du-~
rante todo o voo. Desta forma, ao conseguirem marcagoes de SBRF, esta-
vam no QDM 3509 e a 450 Km do destino. Desta posigao, aproaram Recife,
mas, como a autonomia ja estava praticamente esgotada, iniciaram uma
descida suave, amerissando a 117 Km do destino.
.. 4, CONCLUSAC
'fw[ ' Fatores que contrlbulram para o acidente:
'ngﬁ - Fator Humano - 0 SER HUMANO SOB O PONTO DE VISTA BIOLOGLCO
3_x"J_ - N&@o pesquisado.
Fator Material - AERONAVE E O COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA

Nao pesquisado.

é]&* | | _‘ NAUTICA |
- " Deficiente planejamento de voo.

Deficiente opefagﬁo da aeronave.

5. CONSEQUENCIAS | | | |

Pessoais - Falecimento de um tripulante.

:‘Matériais = A aeronave ficou 1precuperavel,

e A tepceiros - Nio hoﬁve, '

- 6. RECOMENDAGOES

5!34

- Fator Operacional - ACOES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AERO_

Ko O AR W<

;'JA Admlnlstragao Federal de Av1agao devera orlentar os pllOtOS, unénfc7'”
E a-lmportancla da utlllzagao de todos os recursos dlsponlvels, para :;fo fﬁ'

Contlnua

-perfelto planejamento de v1agens 1ntercont1nentals. Os palses sobrevoa—;if‘f’
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dos possuem legislagao, que cobre todos os aspectos de protegdo ao voo,
necessarios, e deve ser consultada, para que nao ocorram acidentes per-
feitamente evitaveis, nos quais perdem-se aeronave de alto custo e vi-
das humanas insubstituiveis.

Em, o2 S/ Nov/76.
JOSE FERREIRA ROSSET - Cel Av
Chefe do CENIPA
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