: Servy;o de Im.esr.lgaqao e Prevent;ao de-

AERCHAVE

Az:me.ntes P.e_rmautlcos

Tipo: QBSE’RA 206" 5,1. wudade oquopnetano-' AVIANBA. msso '_ S
ratricula: CX-BFI o Av Rondeau, 1921 - MONTEVIDEO UHIGUAI

NIE |Local: Aerodromo de CANOAS' ‘

Data/hora: 12 Mad 73 - 12:15? {Tigo: Acidante de héuce._'_-'__ TEE

Estado: HIOGRAHDBDOSU’L
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A asronave eatava. decolando com destino a0 Aeropo"to de Salgado Filho- _&g:-
rante a corrida . de decolsgem 0 _piloto sent:l.u forte vibragao no motor,f jsgf
guida da perda da. hélice. . A decolagem foi descontinuaﬂa. = L

. ZLEMENTOS IB mmsmm.wm :
2 1 Es.tor Humano _ )

2.2 Pator mate;-ial"

) ncitlente antenor. nao comunioado. e

2 3 Eatcr Operacional

2.3.1 Hanutengao L
Houve falke de ma:mtengao, nae veriﬁcando 0 motor apos 0.8
dente anterior. B R PP _

2.3.2 Instrugdo . . TR
o p:.lotc foi fomsdu pela AV’IANSA, em 24. Jen 71, possuindo ; L:.-
cenga de; Eiloto Privaﬂ.e i

2,3.3 Experienoia de vo : : . S : ;
N p:.lo‘.:o pos:mia suﬁ.ciente exper:.enc...a. para. realizar eate voo. i

(Horas d.e vbo - .......'.'......'..._..

- 2. 3.4 Meteorologia.

2.3.5 Infra-estmtu.ra .{" C T
"HBo- inﬂuiu.
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TS;' - 2.3.10 Legislagio - n——.r_.... : J‘?‘:PH‘J;;

d 3. AFALISE R

4.

- Pator Operacionel - Palha do virabraquim por deﬁ.c:.enc:m da manute

N et e o e e
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2.3.6 HNavegagio L SR S . .
Ko pertinente - B A . |

2.3.7 ComunicagGes _ -
W&o pertinemtes. .- - - . -

2.3.1.3 Peso e balenceamsnto
Hao z’n_'fluiram. ]

2.3.9 Homaa C‘rpe aciona:t.e

A nao comunicagao do acidanta anterio:: ea na.o verifica-.i

‘giio dos possiveis danos ec moto
do presents-acidente, el i

¥pda a relatar. - S o

2.3.11 Contra-incéndic e primeiros socorros ‘
Raa foram neceasarios. T

A peronave sofrera um ecidente’ enterior; o 'qué.l'né'.o ‘£oi comunicadc
o que comstitui, em si, uma irregularidaﬁe. . Casg- conmnicado as aut

co
ridades competentes estas teriam provocauo a :I.nspagan do motor, a fim"

de aguilatar os possivels denos resnltantea. -

A1énm de nEo comunicar o acidente o. opera.cior tambem nao providencicm

a inepegic do motor afetado pela batida. da- hélice contra. obstaculc.
Pressupondc que o motor nads tivesse aofrido, o piloto continuou

sua operagdo normel, até que & trinca-do eixo “d¢ manivela progrediu

¢ nac resistiu ao eaforgo do tarque na’ decolagem, desprendendo-—se f:
liddria com a hélice. ) - R

CO‘ECLU Xo

Patores gue contribuiren para o acidentes:
Pator Humsno . - H&o contribuiu.
Pator Materiei -~ NBo contribuiu.

Q&Oc B

Pessosis - Nio houve
lateriaia - O motor da aercne.ve Sofren avarias- gravea.
terceires— X&o houve. o

s

- Continug = . . .;.:T-_ N
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,Somente uma inspegao criterioaa pode detarminar ae um.motor ou. qual
: q_uer outro componente fo:l. afetado por nm acidente ou incidente.
Por essa razao toda ocorrencia anomal que so‘brevenha a uma aeronave -
e qpe possa aearratar danos a aua estrutura, ao grupo moto-propulsar_
e e autroa sistemas dava leva.r & um exa.me m.inuscioso d.os possiveis se T

_tores afetadoa.-r"

gao de Ac;dentea Aerunanticoa, yiea & prépri -
outros usuﬁr1os das £8

" de oneraqoes anormais.,.

'EM 7 /Hov/73

AERO'\I'O" '

: - c'nefe “do -Gentro-de Invsstigs'.qao e :
B Prevengao ‘de - Acidentes Aerona.utz_cos - :
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