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AERONAVE |Modelo: PA-39 COMANCHE OPERADOR:
Matricula: 3D-AFW Apostolic Faith Mission

Data/hora: 07 Jan 95/ 15:00Q TIPO:
ACIDENTE || ocal: Camping na Praia do Veludo |Falha dos motores em V6o
Municipio, UF: Porto Alegre, RS

O unico objetivo das investigacOes realizadas f&iktema de Investigacdo e Prevencao
de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) € a prevencadideros acidentes aeronauticos.

\\w"/ gual o Brasil é pais signatario, o proposito desstavidade ndo € determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja conslib baseia-se em fatos ou hipoteses, ou na
combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a gmedo de acidentes aeronauticos. O uso deste
relatorio para qualquer outro proposito podera indu a interpretacdes errbneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER.

I.  HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Capédo do Ledo (SSCO) com destino a Belém Novo
(SSBN). A bordo estavam o piloto e um passageiro.

Ao chegar no destino o piloto ndo conseguiu, nas primeiras tentativas, efetuar o
baixamento do trem de aterragem, demorando aproximadamente 15 min até que obtivesse
éxito.

Apds o baixamento do trem de pouso e com problemas de transmissdo em seu

radio, tentou ingressar no trafego do aerédromo, quando percebeu que perdia poténcia
em ambos 0s motores.

Sua reacao foi conduzir a aeronave para um local proximo a cabeceira da pista 08,
na beira do Rio Guaiba, com a finalidade de executar um pouso forcado. Neste ponto
ocorreu o impacto primeiramente com a superficie aquatica, seguido do capotamento da
aeronave que colidiu com a margem do rio.

Os ocupantes abandonaram os destrocos apds a queda. Ambos sofreram lesdes
leves.

A aeronave sofreu danos graves.

[I. DANOS CAUSADOS



1. Pessoais
Lesbes Tripulante Passageiro Terceiros
Fatais - -
Graves - -
Leves 01 01 -
llesos - -

2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves a estrutura e ao motor.

b. A terceiros

Nao houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
TOLAIS .oieeeeiiiie e 5.803:00
Totais nos Ultimos 30 dias ............eeevvvvvviiiiennnnnnns 00:00
Totais nas Ultimas 24 horas .........ccccoeeeveeiiiiiinnns 01:20
Neste tipo de aeronave ..........ccccccvveiiiieeeeeenennnns 350:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias ....................... 00:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas ...........ccccceeee..... 01:20

OBS: As horas de vdo foram obtidas através dos registros pessoais do piloto,
sendo que as ultimas anotacdes foram feitas em setembro de 1994 (4 meses antes do
acidente).

b. Formacéo

O piloto relatou ter iniciado sua formagdo no Canada, passando pela Africa e
Estados Unidos, onde fez curso de Multimotor e IFR.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto apresentou a habilitacdo para véo IFR vencida e uma mensagem
recebida no dia 07 de dezembro de 1994, da Diretoria de Aviagdo Civil de
Suazilandia, informando que sua licenca de piloto privado (PP 2034) havia sido
renovada até 01 de agosto de 1995, mas perguntado se havia realizado algum v6o
de cheque respondeu que néo.

d. Qualificacéo e experiéncia para o tipo de voo realizado



Segundo os registros pessoais apresentados pelo piloto ele possuia qualificacédo
e experiéncia para o tipo de véo realizado, todavia estava ha 4 meses sem voar.

e. Validade da inspecéo de saude

O piloto ndo apresentou documento que comprovasse a validade de sua
inspecdo de saude e saiu do pais logo apds o acidente.

2. Informagdes sobre a aeronave

A aeronave bimotor, modelo PA-39 “Comanche”, n° de série 39-72 foi fabricada
pela PIPER em 1970, sendo que seu certificado de aeronavegabilidade n&o foi
apresentado.

Na verificagcdo de seus documentos constatou-se que os ultimos registros de
manutencdo foram realizados em 12 de maio de 1992, ndo havendo mais
apontamentos atualizados.

As informagfes sobre os motores, hélices e célula ndo estavam atualizadas e
eram inexistentes as anotacfes sobre inspecdes periodicas.

A aeronave saiu dos Estados Unidos em julho de 1992, onde foram feitos os
altimos registros em sua caderneta, permanecendo no Chile até setembro de 1993,
guando ingressou no Brasil, ficando estacionada por um ano em Capédo do Leéo -
RS.

O comandante relatou que naqueles dltimos 2 anos a aeronave Vvoou
pouquissimas horas, no entanto ndo soube precisar quantas.

3. Exames, testes e pesquisas

Conforme constatado durante a investigacdo dos destrocos, a estrutura da
aeronave estava afetada pela corroséo e por ninhos de insetos.

4. Informacdes meteoroldgicas
Nada a relatar.

5. Navegacéo
Nada a relatar.

6. Comunicacao

O comandante da aeronave disse que tentou varias vezes efetuar contato radio
na frequéncia de coordenacdo do aerédromo, mas ndo obtinha sucesso na transmissao.
Todavia, informou que era possivel ouvir o0 “papo-radio” das demais aeronaves em v6o.

7. Informacdes sobre o aerodromo
Nada a relatar



8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

O acidente ocorreu no circuito de trafego e a distribuicdo dos destrocos
concentrou-se em um unico ponto, com evidéncias de fogo antes do choque.

O impacto ocorreu com acentuados angulos de inclinagcdo e picada, sobre a
superficie da agua, seguido de colisdo com a margem do rio e de capotamento. A
aeronave permaneceu no dorso sobre o solo, parando no sentido contrario a sua
direcéo inicial de deslocamento.

O trem de pouso, do tipo retratil, foi encontrado na posi¢éo “baixado” e os flaps
recolhidos. As manetes de poténcia e das hélices estavam na posi¢ao avancada.

Os danos sofridos pela aeronave foram considerados graves.

9. Dados sobre o fogo

O fogo teve seu inicio em vbo, durante o procedimento de aproximacdo,
conforme testemunhas que observaram fumaca saindo do motor esquerdo. Evidéncias
de fogo em v6o foram encontradas durante a investigacao dos destrocos.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Os cintos fizeram com que 0s ocupantes sofressem apenas lesdes leves. Eles
abandonaram a aeronave pelas portas principais sem problemas.

11. Gravadores de Voo
N&o requeridos e néo instalados.

12. Aspectos operacionais

a) O piloto estava ha 4 meses sem voar e informou ao investigador que, antes
de decolar, considerava-se em condi¢cdes plenas para realizar o vbo, apesar de n&o
possuir nenhum documento que comprovasse a validade de seu exame médico.

b) Antes da decolagem foi realizado um “cheque” na aeronave, sendo que o
mecanico informou ter somente executado uma limpeza de velas e o abastecimento
de combustivel e 6leo lubrificante, pois sua oficina ndo era homologada para servigos
como inspec¢des programadas. Também sugeriu ao piloto que efetuasse um voo de
experiéncia sobre a pista para certificacdo de que tudo operava normalmente.

c) Verificou-se que o piloto decolou sem autorizacdo de sobrevoo.

d) O piloto declarou que ao chegar no destino ndo conseguiu, nas primeiras
tentativas, efetuar o baixamento do trem de aterragem, demorando aproximadamente
15 min até que obtivesse éxito.

Apds o baixamento do trem de pouso e com problemas de transmissdo em seu
radio, tentou ingressar no trafego do aerédromo, quando percebeu que perdia
poténcia em ambos 0s motores.

Sua reacdao foi conduzir a aeronave para um local proximo a cabeceira da pista 08,
na beira do Rio Guaiba, com a finalidade de executar um pouso forcado. Neste ponto
ocorreu o impacto inicial com a superficie aquatica, seguido do capotamento da
aeronave que colidiu com a margem do rio.

13. Aspectos humanos



a. Fisiolégicos

a) O piloto de 61 anos de idade nao apresentou o certificado de capacidade
fisica. Informou que sua carga de trabalho foi normal nas ultimas 48 horas e usava
oculos.

b) Por ocasido da investigacdo do fator fisiolégico o mesmo ja nao se
encontrava mais no Brasil. Através de um telefonema negou qualquer problema
meédico ou deficiéncia de performance que pudessem ter influenciado no acidente.

b. Psicoldgicos

N&o foram encontrados indicios de alteracbes de ordem psicoldgica relevantes
para o acidente.

14. Aspectos ergondmicos

Nada a relatar.

15. Informagdes adicionais

Nada a relatar.

IV. ANALISE

De acordo com as informacdes disponiveis, ndo houve qualquer tipo de
controle por parte do operador sobre os servicos de manutencdo da aeronave 3D-AFW
apos sua saida dos Estados Unidos em julho de 1992.

Seu estado de deterioracdo pode ser comprovado pela presenca de corroséao
e ninhos de insetos em sua estrutura e o préprio piloto relatou, apds o acidente, que
naqueles Ultimos 2 anos a aeronave voou pouguissimas horas.

O piloto ndo possuia Certificado de Capacidade Fisica. Seu Certificado de
Habilitagdo Técnica estava valido, porém ndo havia realizado o véo de cheque e,
segundo ele mesmo, estava ha 4 meses sem voar. Portanto, é l6gico deduzir que ocorreu
desobediéncia intencional sem motivo justificado, de sua parte, as Leis, Regulamentos e
Normas Aeronauticas Brasileiras.

Esta hipdétese de auséncia de disciplina foi corroborada quando ele realizou os
cheques na aeronave, julgando que ela estava em perfeitas condicdes de v6o, mesmo
sabendo que os ajustes foram realizados por oficina e pessoal ndo habilitados e
homologados, além de ndo englobar todos os itens de manutencdo de uma IAM
(Inspecdo Anual de Manutencdo), como requeria a aeronave por estar hi tanto tempo
parada.

Ha que se considerar a discrepancia entre as informacgfes prestadas pelo

piloto da aeronave, que a considerou checada antes do voo, e a declaragcdo do mecanico
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que participou dos ajustes anteriores ao vb6o. Este afirmou que realizou apenas uma
limpeza de velas, completou o 6leo dos motores e abasteceu 0s tanques com
combustivel, sugerindo ao piloto que efetuasse um v6o de experiéncia sobre a pista para
certificar-se de que tudo operava normalmente.

Mesmo assim a aeronave decolou sem autorizacdo de sobrevbo para a rota
pretendida, seguindo direto para o destino. Quando ali chegou, apresentou problemas
generalizados e simultaneos nos seguintes sistemas:

a- Hidraulico, pois o trem de pouso nao travava “embaixo” ;

b- De comunicacéo, pois o piloto afirmou ter tentado varias vezes efetuar
contato radio na frequiéncia do aerédromo, ndo obtendo sucesso na transmisséo, apesar
de ouvir 0 “papo-radio” das demais aeronaves em voo;

c- Em seus motores. Testemunhas avistaram indicios de fogo no motor
esquerdo da aeronave e o proprio piloto informou que perdeu poténcia em ambos 0s
motores.

Todos estes fatos corroboram o estado precario em que se encontrava a
aeronave e a sua incapacidade de manter-se em v0o0, obrigando o piloto a uma tentativa
de pouso forcado. Apés esta tentativa a aeronave colidiu com a margem do Rio Guaiba ,
capotou e sofreu danos graves.

Por estarem utilizando os cintos de seguranca, 0s ocupantes sofreram apenas

lesGes leves e abandonaram a aeronave sem problemas.

. CONCLUSAO

1. Fatos:
a. O piloto ndo possuia Certificado de Capacidade Fisica;

b. O piloto estava com o Certificado de Habilitagcdo Técnica valido, porém nao realizou
voo de cheque;

c. O piloto, segundo informacfes dele proprio, possuia experiéncia necessaria para
realizar o voo, todavia estava ha 4 meses sem voatr,

d. O operador ndo exercia o controle de manutencéao da aeronave;
e. Os servicos de manutencéo foram considerados inadequados e nao periédicos;

f. O piloto operou uma aeronave estrangeira sobre territdério brasileiro com
documentacao irregular;



g. A aeronave decolou sem autorizacéo de sobrevbo para a rota pretendida;

h. A aeronave apresentou problemas generalizados e simultdneos nos seguintes
sistemas: hidraulico, de comunicag¢do e motores;

i. Testemunhas avistaram indicios de fogo no motor esquerdo da aeronave;
j. O piloto informou que perdeu poténcia em ambos 0s motores;

k. A aeronave capotou apos colidir com a margem do Rio Guaiba;

|. A aeronave sofreu danos graves;

m. Os ocupantes sofreram lesdes leves e abandonaram a aeronave sem problemas.

2. Fatores contribuintes:

a. Fator Humano.

(1) Aspecto Fisiolégico — Indeterminado.
Por ocasido da investigacdo do fator fisiolégico o piloto ja ndo se encontrava no
Brasil.
(2) Aspecto psicoldgico — Nao contribuiu.
b. Fator Material — N&o contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente manutencéo — Contribuiu.

O operador da aeronave nédo realizou 0S servicos preventivos ou corretivos
adequados.

(2) Deficiente julgamento — Contribuiu.

Apesar de se dizer experiente, o piloto avaliou inadequadamente os aspectos de
manutencao da aeronave.

(3) Indisciplina de voo — Contribuiu.

Como o comandante e a aeronave nao possuiam documentacdo adequada para
realizar o vbo sobre o territério nacional, houve desobediéncia intencional, sem motivo
justificado, por parte do piloto as Leis, Regulamentos e Normas Aeronauticas Brasileiras.



VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSBt9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma ac¢do ou conjunto de acOetidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em agéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1- O Operador “Apostolic Faith Mission” devera, de imediato:
a- Divulgar os ensinamentos aqui contidos para todos os seus pilotos.

b- Implementar um controle dos servicos de manutencdo de suas aeronaves,
certificando-se de que estas estejam com as inspecdes em dia, conforme preconizam as
legislacdes aeronauticas.

c- Determinar a seus pilotos para que cumpram rigorosamente o Caédigo
Brasileiro de Aerondutica (Lei 7565/86); os Regulamentos Brasileiros de Homologacéo
Aeronautica (RBHA 61, 67 e 91) e as Regras do Ar (ICA 100-12), no que diz respeito a
aeronave e seus tripulantes, quando operando aeronaves de sua propriedade em territério
brasileiro.

2- O DAC devera, de imediato:

a- Ao passar mensagem radio para autorizacdo de sobrevbo, endereca-la
também ao SERAC da area, para que haja a certificacdo de que a documentacdo da
aeronave, no que se refere ao seguro e as inspec¢des periddicas, esteja em ordem e em dia.

b- Apreender as aeronaves estrangeiras que estejam com suas autorizacdes de
sobrevdo, certificados de aeronavegabilidade e IAM vencidos.

3- A Diretoria de Aviagéo Civil de Suazilandia devera, no prazo de trés meses:

a- Realizar uma Vistoria de Seguranca de V6o na “Apostolic Faith Mission”,
operador da aeronave, com o objetivo de orientar uma efetiva supervisdo da sua atividade
aérea, verificar a adequacédo da documentacao relativa as aeronaves, o registro do pessoal
qualificado para a atividade aérea, bem como verificar o cumprimento das Recomendacfes
dirigidas a Empresa neste relatorio.



b- Divulgar os ensinamentos aqui contidos, visando alertar os operadores e 0s
pilotos de seu pais sobre a importancia do cumprimento das legislacées da Organizacao de
Aviacao Civil Internacional , da qual o Brasil € pais signatario.
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