COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE P
ACIDENTES AERONAUTICOS \Q’

ADVERTENCIA

O Unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistemavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo € determinar culpa ou responsabilidade. E&diRe Final Simplificado (SUMA), cuj
conclusédo baseia-se em fatos, hip6teses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Simgtfipara qualquer outro propdsito podéra
induzir a interpretagbes erroneas e trazer efeitos advarsogvencdo de Acidentes Aeronduticos. Hste
Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coketdados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas decadvi€ivil conduzidas pelo Esta
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(V) Ne
19/AGO/2012 - 18:05 (UTC) SERIPA IV A-587/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE COM COMANDOS DE VOO 23°30°27"S \ 046°38’04”W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
JARDIM MONICA ITAQUAQUECETUBA SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-YPY ROBINSON HELICOPTER R44
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 2 1 - 1 - - Leve
Total 3 2 - 1 - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou para realizar um voo de transporte de dois passageiros até uma
chacara em Aruja, SP (ZZZZ). Uma notificagdo para o voo visual foi preenchida e
prevaleciam as condi¢des favoraveis ao voo visual (VFR) em rota.

Apoés 15 minutos da decolagem, durante o voo nivelado, a aeronave apresentou a
tendéncia de manter uma curva a esquerda.

O piloto reportou a necessidade de inclinar todo o comando ciclico a direita para
evitar o rolamento e a perda de controle em voo. Mesmo assim, nao foi possivel retomar o
controle.

Em curva a esquerda, o piloto alterou a velocidade e amplitude dos comandos até
gue optou por realizar um pouso de emergéncia.

O piloto fechou 0 manete de poténcia e baixou o coletivo para possibilitar o toque em
uma area mais propicia (plantacdo de bananas - na encosta de um morro).

Durante a tentativa de pouso, a aeronave colidiu contra o solo.

De acordo com o Boletim de Ocorréncia, notificado pelo proprietario da aeronave, foi
subtraido do local do acidente o diario de bordo, o painel de instrumentos, um GPS, o
duplo comando, o radio transmissor, os fones de ouvido e o transponder da aeronave. A
auséncia desses equipamentos prejudicou o andamento da investigagao no tocante aos
registros de manutencéo, bem como impossibilitou a averiguacdo das condicdes relatadas
pelo piloto.

ApoOs entrevistas realizadas durante a investigacdo foram identificados indicios de
fretamento irregular de transporte aéreo, executado por aeronave registrada como
Servigos Aéreos Privados (TPP), indo de encontro ao disposto no Codigo Brasileiro de
Aeronautica (CBA).

Todos os ocupantes sofreram escoria¢des, sendo conduzidos a hospitais da regido
pelo Corpo de Bombeiros.
3. Fatos

a) a aeronave decolou com um piloto para realizar um voo de transporte de dois
passageiros até uma chacara em Aruja, SP;

b) a aeronave apresentou tendéncia de manter curva a esquerda;

c) o piloto realizou pouso em autorrotagcdo em terreno nao preparado;

d) a aeronave teve danos sustanciais;

e) o tripulante e os passageiros sofreram escoriacoes;

f) o Corpo de Bombeiros local conduziu os ocupantes da aeronave para hospitais da
regiao;

g) o proprietario comunicou a autoridade policial que diversos equipamentos da
aeronave foram subtraidos do local do acidente;

h) ndo foi possivel aprofundar a investigacdo no tocante aos registros de
manutencao, impossibilitando a verificacdo das condic¢des relatadas pelo piloto; e

i) apos entrevistas realizadas durante a investigacdo foram identificados indicios de
fretamento irregular de transporte aéreo, executado por aeronave registrada como
TPP.
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4, Interrupcao da investigacao

A operagao em desacordo com as legislagdes aeronauticas em vigor pode implicar em niveis
de seguranca abaixo dos minimos aceitdveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei
n? 7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispde sobre o Codigo Brasileiro de Aeronautica, em
seu Capitulo IV que trata do Sistema de Segurangca de Voo, na Segcdo | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranga de Voos, em seu Art. 66.

O Art. 88-A, §22, determina que: “A autoridade de investigagéo SIPAER poderd decidir por
ndo proceder a investigagdo SIPAER ou interrompé-la, se jaé em andamento, nos casos em que for
constatado ato ilicito doloso relacionado a causalidade do sinistro e em que a investigagdo néo
trouxer proveito a prevengdo de novos acidentes ou incidentes aeronduticos, sem prejuizo da
comunicagdo a autoridade policial competente.”

A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica de nimero 3-13 (NSCA 3-13) dispde no seu
item 5.1.15 que: “Caberd ao CENIPA, a qualquer momento, a interrupgdo da investiga¢do de uma
ocorréncia aerondutica, quando verificar a existéncia de indicios de crime ou que a mesma
decorreu de violacdo a qualquer legislagdo aerondutica em vigor ou que a investigacdo ndo trard
conhecimentos novos para a prevengdo.”

De acordo com a Legislacdo em tela, os niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro sdo garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviacao Civil (RBAC).

Ao deixar de atender aos requisitos de Homologacao/Certificacdo, podem-se criar condicGes
inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas ou mitigadas por meio do cumprimento da
propria regulamentacdo.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atua¢do, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer acdo corretiva ou recomendagdo de seguranca, advindas da analise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia, recaem sobre a estrita observancia dos
regulamentos ora estabelecidos.

Em, 6 de marcgo de 2015.
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