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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatorio Final refere-se ao acidente envolvendo a aeronave de
matricula PT-YLO, modelo R-22, ocorrido em 270UT2008, classificado como falha do

motor em Vvoo.
Durante o voo de instru¢do, houve a perda de poténcia do motor e o instrutor
realizou um pouso de emergéncia na lateral da pista da rodovia Ayrton Senna.

O instrutor e o0 aluno sairam ilesos.

A aeronave teve danos graves.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

ATS Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo

CA Certificado de Aeronavegabilidade

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CG Centro de gravidade

CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

CTR-SP Controle Séo Paulo

IFR Instruments Flight Rules — Regras de voo por instrumentos

INFRAERO Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria

INVH Instrutor de voo - Helicoptero

Lat Latitude

Long Longitude

PCH Piloto Comercial — Helicoptero

PPH Piloto Privado — Helicoptero

RHBS Aeronave tipo R22/R44

RSV Recomendacao de Seguranca de Voo

SBMT Designativo de localidade — Aer6dromo de Campo de Marte
SERIPA Servico Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
SSUO Designativo de localidade — Heliponto de Aruja

uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: R-22

Matricula: PT-YLO

Fabricante: Robinson Helicopter Company
Data/hora: 27 OUT 2008 / 18:37 UTC
OCORRENCIA | Local: Km 13 da Rodovia Ayrton Senna Tipo:

Lat. 2329'26"S — Long. 046%32'11"W Falha do motor em voo
Municipio — UF: Guarulhos - SP

Operador:
Golden Fly Escola de
Pilotagem S/C Ltda.

AERONAVE

1 INFORMA(;OES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia

A aeronave decolou do aerédromo de Campo de Marte (SBMT), as 15h27min, para
um voo de instrucao.

Além de toques e arremetidas, foi programado um deslocamento para um heliponto
na localidade de Aruja, SP (SSUO).

Apds, aproximadamente, uma hora e dez minutos de voo, no retorno para SBMT,
ao sobrevoar o parque ecologico do Tieté, a aeronave perdeu poténcia.

O instrutor assumiu os comandos e entrou em autorrotacdo para um pouso de
emergéncia ao lado da rodovia. No instante do pouso, o rotor de cauda tocou em uma
arvore, fazendo com que o piloto perdesse o controle do helicéptero, que se precipitou
contra o solo de forma brusca.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 02 - -

1.3 Danos a aeronave

Danos graves no rotor principal, no cone de cauda, na caixa de 90° no rotor de
cauda e nos esquis.

1.4 Outros danos

N&o houve.
1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO ALUNO INSTRUTOR
Totais 05:00 3500:00
Totais nos ultimos 30 dias 01:10 -
Totais nas Ultimas 24 horas 00:00 -
Neste tipo de aeronave 05:00 -
Neste tipo nos ultimos 30 dias 01:10 -
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:00 -

Obs.: N&o foi possivel obter detalhes sobre as horas voadas pelo instrutor.
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1.5.1.1 Formacéo
O instrutor realizou o curso de Piloto Privado — Helicoptero (PPH) em 2.003.
O aluno realizava o curso de PPH na Golden Fly Escola de Pilotagem S/C Ltda.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O instrutor possuia a licenca de Piloto Comercial — Helicoptero (PCH) e estava com
os Certificados de Habilitagdo Técnica (CHT) de aeronave tipo RHBS (R-22) e de Instrutor
de Voo — Helicopteros (INVH) validas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O instrutor era qualificado e possuia experiéncia para realizar o voo.

1.5.1.4 Validade da inspecao de saude
Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF) validos.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 2560, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Robinson Helicopter Company em 1995.

O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula e de motor estavam com as escrituragdes atualizadas.

A Ultima inspecao da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 24SET2008
pela oficina Planavel VP Pecas e Manutencdo de Aeronaves Ltda., em Sao Paulo, SP,
tendo voado 48 horas e 50 minutos apds a inspecao.

A ultima revisdo da aeronave, do tipo “Overhall”, foi realizada em 26MAR2003 pela
oficina Nacional Aero Téaxi Ltda., no Rio de Janeiro, RJ, tendo voado 1.320 horas e 55
minutos apos a revisao.
1.7 Informacdes meteoroldgicas

As condi¢des eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informac®es acerca do aerodromo
O acidente ocorreu fora de aerédromo.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos

A area escolhida para o pouso era gramada, com pequenos arbustos, na lateral da
rodovia Ayrton Senna.
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As pas do rotor principal sofreram deformacdo para cima e ndo quebraram em
razdo do impacto contra o solo. Estes danos sdo comuns quando ha reducdo consideravel

de rotac&o do rotor principal.

O rotor de cauda tocou em um arbusto antes de sua parada completa, causando

danos nas suas pas e na caixa de 90°

O esqui esquerdo se abriu com o impacto e, em razdo da posi¢cao inclinada do
helicoptero, a evacuacao por esse lado ficou impedida pelo contato com o solo.

Figura n°L: Situacdo da aeronave ap0s 0 pouso.

1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicologica

1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgbes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informac0®es acerca de fogo
N&o houve fogo.
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1.15 Informac@es acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

A porta esquerda do helicoptero, lado do instrutor, ficou obstruida pelo terreno em
razao da inclinacéo do helicéptero apés a parada total.

O aluno saiu pela porta da direita e auxiliou o instrutor a sair pelo mesmo lado.

1.16 Exames, testes e pesquisas

Foi realizada uma verificagdo externa e interna do motor ap0s o acidente, néo
tendo sido encontrados indicios que pudessem explicar a perda de poténcia reportada pelo
instrutor.

1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento

Nada a relatar.

1.18 Aspectos operacionais

O helicéptero decolou de SBMT para um voo de 01h30min, com destino ao
heliponto SSUO, em Aruja, e posterior retorno a SBMT.

A bordo estavam um instrutor de voo e um aluno, realizando sua quarta missao do
curso de PPH.

De acordo com o Manual de Instrugcdo do Curso, MMA 58-4, esta missao teria a
duracédo de uma hora de voo.

FASE | MISSOES/NIVEIS A ATINGIR
EXERCICIOS PS 04
Livro de bordo e equipamento de véo
Inspecdes
Partida
Cheques
Fraseologia
Decolagem vertical
Taxi
Decolagem normal
Subida
Nivelamento

Variacdo de poténcia
Variacdo de atitude
Manutencdo de RPM
Trafego
Aproximacao normal
Voo pairado

Voo a frente e de ré
Voo lateral
Quadrado

Giros

Pouso normal
Parada do motor
Cheque de abandono

mmZ|IZ|000|0[0[0000I0I0|0|0|0|>|>(m{mim

Tipo de Voo DC
Duracao 01h
Nimero de pousos 05

Figura n°2: Ordem de instrucdo da quarta misséo do curso de PPH.

Os exercicios previstos na missédo poderiam ter sido realizados em SBMT.
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Antes do voo, o instrutor realizou o briefing e explicou todos os exercicios que
seriam realizados.

Quando instrutor e aluno chegaram ao helicoptero, este ja estava abastecido.

Uma testemunha informou que o helicoptero estava com seus liquidometros
indicando meio tanque no principal e meio tanque no auxiliar. Esta quantidade de
combustivel permite uma autonomia aproximada de 01h30min de voo.

N&o foi possivel estabelecer o tempo exato de voo realizado na missdo em razéo
da divergéncia nas informacdes obtidas.

O aluno afirmou que os procedimentos na cabine do helicoptero foram iniciados as
14h.

O registro do movimento do helicoptero fornecido pela INFRAERO indica que a
decolagem foi realizada as 15h27min.

O instrutor afirmou que a emergéncia ocorreu as 16h.
O relato mais preciso do tempo de voo foi feito pelo aluno na afirmacao abaixo:

“... 0 VOO estava gostoso, eu nem me dei conta que ja haviamos voado uma hora
(...) enfim, continuamos com o0s procedimentos de manobra e depois de um tempo
decidimos voltar.”

E possivel afirmar, com razoavel certeza, que o helicoptero ja estava em voo héa
mais de uma hora quando ocorreu a perda de poténcia.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.
1.19 Informacgdes adicionais

E do conhecimento geral que um motor a explosdo podera ter seu funcionamento
irregular se ocorrer:

a) algum desgaste de suas pecas internas;

b) alguma falha no funcionamento dos magnetos ou no centelhamento produzido
pelas velas; e/ou

c) algum problema na alimentagdo de combustivel.

Os exames realizados nos magnetos e no motor indicaram que este teria
condi¢cdes de operacdo normal, ndo tendo sido possivel reproduzir a perda de poténcia
reportada pelo piloto.

N&o houve registro de combustivel remanescente nos tanques do helicéptero,
impedindo a retirada de amostra para teste quanto a qualidade e pureza durante a acao
inicial.

N&o houve registro de vazamento de combustivel, seja no tanque, seja nas linhas
de alimentacao do motor.

Os pilotos nao reportaram ter sentido cheiro de combustivel.

As velas e os magnetos foram testados em bancada com o giro do motor e, depois
de retirados, foram testados separadamente, tendo apresentado resultados condizentes
com o funcionamento normal do sistema.
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1.20 Utilizacao ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
N&o houve.

2 ANALISE
O instrutor e o aluno estavam habilitados para realizar o voo.
Os registros de manutencao da aeronave estavam adequados.

O aluno estava realizando a quarta missdo da fase de pré-solo. De acordo com o
manual de instrucdo do curso de PPH, esta missao teria a duracdo de uma hora de voo.

A andlise dos exercicios previstos na missao sugere um voo essencialmente local,
com possibilidade de ser realizado em uma area do aerddromo destinada ao voo de
instrucéo de helicopteros.

A comissao de investigacdo entendeu que é prerrogativa do instrutor de voo definir
em que local serd realizado um determinado voo, mas este deve seguir 0 previsto no
manual de instrucao do curso que esta sendo executado.

Como era a quarta missdo do aluno na fase de pré-solo, é provavel que o
deslocamento até Aruja tenha sido desnecessario, tomando em conta 0s objetivos
pretendidos e 0s exercicios previstos.

Neste sentido, o voo na vertical de SBMT, mantendo-se no trafego do aerédromo,
permitiria a realizacdo da missdo sem prejuizo dos objetivos pretendidos e com economia
no tempo de voo.

A saida do trafego e a navegacgdo visual nos corredores especiais de helicopteros,
possivelmente elevaram a carga de trabalho do instrutor que, além de voar a aeronave,
enviar mensagem de posicado no radio, navegar, atender as solicitagdes do Controle Sao
Paulo (CTR-SP), ainda tinha que passar informacfes ao aluno, corrigir 0S seus erros e
atender as suas necessidades e curiosidades.

Esse acumulo de trabalho pode ter refletido no gerenciamento do voo, em especial
no que se refere ao controle de combustivel.

Durante o voo, é prevista a realizacdo de cheques periddicos de combustivel e, em
razdo do acumulo de tarefas, o instrutor pode ter se esquecido de realiza-los.

O tempo de voo, na grande maioria das missdes, era de uma hora.

Quando o instrutor e o aluno chegaram ao helicdptero, este ja estava abastecido.
Uma testemunha afirmou que o helicOptero estava com seus indicadores de combustivel
indicando meio tanque no principal e meio tanque no auxiliar.

Esta quantidade de combustivel permite uma autonomia aproximada de 01h30min
de voo.

N&o foi possivel determinar o tempo exato de voo até o momento da falha do
motor, mas foi possivel supor, com razoavel certeza, que ja fazia mais de uma hora que a
tripulacédo havia iniciado a missao.

Os testes realizados n&o identificaram qualquer indicagéo de falha do motor e de
seus acessorios.

Estes indicios permitem aventar a possibilidade de que a perda de poténcia tenha
ocorrido em razao da deficiente alimentacdo do motor por falta de combustivel.
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O fato de o abastecimento ndo ter sido acompanhado pelo instrutor e/ou aluno
indica uma falha na instrucdo e nos procedimentos de seguranca da escola, uma vez que o
aluno deve ser condicionado a planejar o voo e a acompanhar o abastecimento da
aeronave sob a supervisdo do instrutor.

Devido a falha na execucdo dos procedimentos internos da escola, o
abastecimento do helicéptero foi realizado por terceiro que, possivelmente, considerou que
0 Voo teria duracdo de uma hora (como de costume).

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o instrutor e o aluno estavam com o CCF valido;

b) o instrutor estava com o CHT valido;

c) o instrutor era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) o aluno realizava a quarta missao do curso de PPH;

e) a aeronave estava com o CA valido;

f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

g) o instrutor planejou um voo de 01h30min;

h) o abastecimento do helicoptero foi feito por uma terceira pessoa sem o0
acompanhamento pelo instrutor ou pelo aluno;

i) ainstrucao foi realizada na localidade de Arujg;
J) no regresso para SBMT, ocorreu a perda de poténcia do motor;

K) o instrutor realizou um pouso de emergéncia na lateral da Rodovia Ayrton
Senna;

l) a aeronave teve danos graves; e
m) o instrutor e o aluno sairam ilesos.

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o pesquisado
3.2.1.2 Aspecto Psicologico
N&o pesquisado
3.2.1.2.1 Informacdes Individuais
Nada a relatar

3.2.1.2.2 Informacdes Psicossociais
Nada a relatar

3.2.1.2.3 Informacdes organizacionais
Nada a relatar
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3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacdo da aeronave
a) Esquecimento do piloto — indeterminado

Considerando a falta de combustivel como a hipétese mais provavel para explicar
este acidente, é possivel que o instrutor tenha se esquecido de realizar os cheques
periddicos durante o voo de instrucdo e ndo tenha percebido o baixo nivel de combustivel
da aeronave.

b) Julgamento de Pilotagem — indeterminado

E possivel que o instrutor tenha julgado que possuia combustivel suficiente para
realizar o voo, apesar de ndo haver acompanhado o abastecimento.

c) Pessoal de apoio — indeterminado

Como o abastecimento foi acompanhado pelo pessoal de apoio da escola e
normalmente os voos eram de uma hora de duracao, € possivel que este profissional tenha
abastecido o helicéptero considerando um voo de uma hora.

d) Planejamento de voo - indeterminado

N&o foram encontrados problemas no motor do helicéptero que justificassem a
perda de poténcia.

Considerando que os voos de instru¢cao duram uma hora normalmente e o voo do
acidente tinha sido planejado para durar uma hora e meia, é possivel que esta informacao
nao tenha sido passada para a pessoa que acompanhou o abastecimento.

Por outro lado, o ndo acompanhamento do abastecimento por parte dos pilotos
pode ter gerado um desconhecimento quanto a autonomia real da aeronave.

Outro aspecto relacionado ao planejamento se prende ao fato de que o voo de
instrucdo, principalmente nas primeiras missfes, envolve um acumulo de tarefas para o
instrutor que, além de voar e se responsabilizar por todos os procedimentos de seguranca,
ainda precisa ministrar a instrucdo e atender as necessidades do aluno.

Neste sentido, a decisdo do instrutor realizar a missdao em Aruja pode ter
contribuido para o acidente em razdo do aumento no tempo de voo e do acréscimo na
carga de trabalho.

e) Supervisdo gerencial — indeterminado

O ndo acompanhamento do abastecimento por parte dos pilotos denota a falta
de uma adequada supervisao gerencial.

Na hipotese de que a falta de combustivel tenha determinado a parada do motor,
esta falta de supervisédo teria contribuido para a consumacéo do acidente.

3.2.1.3.2 Concernentes aos o0rgaos ATS
N&o contribuiu

3.2.2 Fator Material
N&o contribuiu
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4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma acio que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacéo, visando eliminar oitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a SeguradeaVoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil, recomenda-se:

RSV (A) 073 /2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

1) Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo as escolas de aviagao e
aos aeroclubes.

RSV (A) 074 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012
2) Estudar a viabilidade de estabelecer novos mecanismos que promovam 0 aumento da
eficiéncia da fiscalizacdo no ambito das escolas de aviacéo e aeroclubes.

A Associagéo Brasileira de Pilotos de Helicéptero ( ABRAPHE), recomenda-se:

RSV (A) 075 /2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012
1) Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo aos seus associados.

RSV (A) 076 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012
2) Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo nos eventos de seguranca
de voo promovidos pela entidade.

A Golden Fly Escola de Pilotagem S/C Ltda., recomen  da-se:

RSV (A) 077 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

1) Enfatizar, periodicamente, junto a alunos e instrutores, a necessidade de aderéncia ao
previsto no manual e/ou ordem de instrucdo pertinente(s) quando do planejamento e da
execugao das missdes de instrugao.

RSV (A) 078 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

2) Criar procedimentos que garantam a supervisdo continua da conduta dos instrutores de
voo no que diz respeito ao cumprimento do previsto no manual e/ou ordem de instrucao
pertinente(s).

RSV (A) 079/ 2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

3) Estabelecer e implementar mecanismos para assegurar a padronizagao dos instrutores
em consonancia com a documentacao de instrucao pertinente.

RSV (A) 080 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

4) Elaborar documentacdo especifica para orientacdo do processo de instrugdo, a ser
aplicado compulsoriamente pelo instrutor, inclusive durante briefings e debriefings,
detalhando as caracteristicas de cada missao, discorrendo sobre aspectos como: a lista de
exercicios previstos, o tempo previsto (contemplando o tempo necessario para o briefing, o
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abastecimento da aeronave, 0 voo, o0 debriefing e outras atividades importantes para a
seguranca de voo0), os niveis de aprendizagem a serem atingidos, etc.

RSV (A) 081 /2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

5) Enfatizar, periodicamente, junto a alunos e instrutores, a necessidade e a importancia de
promover a adequada preparacdo da aeronave com relagdo a missdo a ser realizada,
considerando aspectos como: o abastecimento, duracdo da missao, manobras a serem
realizadas, local do treinamento, etc.

RSV (A) 082 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

6) Exigir de alunos e instrutores o completo planejamento de todos os voos e,
principalmente, orienta-los a aplicar esse planejamento para a manutencdo da seguranca
de voo em niveis elevados.

RSV (A) 083 /2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

7) Estabelecer e implementar procedimento exigindo o acompanhamento do abastecimento
por piloto envolvido diretamente na misséo.

RSV (A) 084 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

8) Alertar, periodicamente, os instrutores quanto as caracteristicas do voo de instrucdo, em
especial quanto a possibilidade de haver perda da consciéncia situacional devido ao
acumulo de tarefas sob a responsabilidade do instrutor.

RSV (A) 085 /2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

9) Prover uma sala de briefing equipada com toda a documentacdo necesséaria para o
adequado planejamento do voo.

RSV (A) 086 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

10) Estabelecer e implementar procedimento que determine que o responsavel pela
prevencado de acidentes analise os fatores de risco de cada missdo e acrescente, na
documentacgéo a ser verificada no briefing, as informagdes pertinentes para que 0s riscos
encontrados sejam eliminados ou mitigados.

RSV (A) 087 / 2012 — CENIPA Emitida em: 22 /02 /2012

11) Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo a seus instrutores e
alunos.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGACAO
- ANAC
- ABRAPHE
— Golden Fly Escola de Pilotagem S/C Ltda.
- SERIPA IV
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7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 22 /02 /2012
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