COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

_—
SIPAER

O Uunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 @a
Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propoésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. Esta SUN#Acanclusdo baseia-se em fatos jou
hipéteses ou na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a preveagidentes aeronauticos. O ugo
desta SUMA para qualquer outro propdsito podera induzir a interpestag®neas e trazer efeitos advergos
ao SIPAER. Esta SUMA é elaborada com base na coleta dies,deonforme previsto na NSCA 3-33
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas dacdviCivil conduzidas pelo Estado

Brasileiro).

ADVERTENCIA

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

SUMA DE INVESTIGACAO

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGAGAO SUMA N2
192/A/2013 22/0UT/2013 - 19:40 (UTC) SERIPA V A-192/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS

ACIDENTE PERDA DE CONTROLE EM VOO 26°13'23"S | 048°47'51"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AEROPORTO DE JOINVILLE - SBJV JOINVILLE SC
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-YLN ROBINSON HELICOPTER R22 BETA
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
HORUS ESCOLA DE AVIAGAO CIVIL LTDA. PRI INSTRUCAO
1.1.3 Pessoas a Bordo / LesGes / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES R
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - 5 2 . Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total ]2\ ]2\ - - - - N Substancial
Destruida
Terceiros | - a | H | a a a Desconhecido
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2. Histdrico do voo

O helicoptero decolou do Aerédromo de Joinville-SC (SBJV) com um instrutor e um
aluno a bordo, a fim de realizar voo local de instru¢éo (PS-01) do Curso de Piloto Privado
- Helicptero (PPH).

No retorno da misséo, apés cinquenta minutos de voo, foram realizadas manobras
sobre a taxiway ALFA.

As 19h40min (UTC), houve a colisdo do esqui contra a lateral direita da taxiway
ALFA e, na sequéncia, o helicéptero capotou.

O helicoptero teve danos substanciais no motor, rotor principal, cauda e estrutura.
Os pilotos sairam ilesos.

Figura 1 - Croqui da ocorréncia.

Figura 2 - Situacéo do helicéptero apés o acidente.

|
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3. Comentarios

O aluno executava a missdo PS-01 da Fase | - Pré-Solo, na qual previa apenas
atingir o Nivel de Aprendizagem "MEMORIZACAQ", ou seja, o aluno tem informac&o
suficiente sobre o exercicio e memoriza os procedimentos para iniciar o treinamento duplo
comando. O instrutor permitiu que o aluno assumisse o comando de voo do helicéptero,
contrariando o previsto no item 8.5.2 do MANUAL DE CURSO DE PILOTO PRIVADO-
HELICOPTERO (MMA 58-4) de 01MAR95, no que diz respeito a Pratica de Voo e 0s
Niveis de Aprendizagem;

A Comunicacao da Ocorréncia Aeronautica foi realizada inicialmente pelo Operador
de Aerédromo de Joinville (INFRAERO-JV) ao SALVAERO-CW. O Investigador do
SERIPA V tomou conhecimento do fato por intermédio do SALVAERO-CW. O operador
(Horus Escola de Aviacédo Civil Ltda.) e os pilotos somente realizaram a comunicacgao,
conforme previsto na NSCA 3-13, apo0s orientacdo da Autoridade Aeronautica de
Investigagao (SERIPA V);

O helicoptero foi removido do local do acidente sem prévia comunicacdo e
autorizacdo da Autoridade Aeronautica de Investigagdo (SERIPA V), contrariando o
previsto NSCA 3-13, destruindo possiveis evidéncias; e

Apesar de constar no campo "Observacgdes" do Certificado de Aeronavegabilidade
(CA) que o helicoptero estaria autorizado “"somente realizar voo de treinamento de
tripulacdo e de manutencao”, foi verificado que o helicdptero estava sendo utilizado para
voo de instrucao.

3.1 Fatores Contribuintes

- Indisciplina de voo;

- Julgamento de pilotagem;

- Supervisao gerencial.

- Pouca experiéncia do piloto.

4. Fatos
a) os pilotos estavam com os Certificados Médico Aeronauticos (CMA) validos;

b) o instrutor estava com o Certificado de Habilitagcdo Técnica (CHT) valido e o aluno
estava em formacao;

c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
d) o instrutor possuia 350 horas totais e 290 horas de voo no modelo;

e) 0 aluno possuia 55 minutos totais e 55 minutos de voo no modelo;

f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

g) os servicos de manutencdo foram considerados adequados, estando as
cadernetas de célula e motor atualizadas;

h) o helicoptero decolou do Aerédromo de Joinville-SC (SBJV) com um instrutor e
um aluno a bordo, a fim de realizar voo local de instru¢cdo (PS-01) do Curso de
Piloto Privado - Helicoptero (PPH);

i) no retorno da misséo, apés cinquenta minutos de voo, foram realizadas manobras
sobre a taxiway ALFA;
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j) as 19h36min (UTC), houve a colisdo do esqui com a lateral direita da taxiway e,
na sequéncia, o helicéptero capotou;

k) a aeronave teve danos substanciais no motor, rotor principal, cauda e estrutura; e
) o instrutor e o aluno sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomenda-se:
A-192/CENIPA/2013 - 001 Emitida em: 17/03/2014

Realizar auditoria de seguranca operacional na HORUS ESCOLA DE AVIACAO CIVIL
LTDA., com a finalidade de assegurar que o operador mantenha as condi¢cdes minimas de
seguranca, bem como o correto gerenciamento da instrucdo de voo realizada com suas
aeronaves e seus instrutores.

Em, 17 de marco de 2014.
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