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Modelo: ROBINSON R-44 OPERADOR:

AERONAVE
Matricula: PT —YJD Dourinhos Taxi Aéreo Ltda.
Data/hora: 01 JUN 2000 - 22:30P TIPO:

ACIDENTE (| gcal: Fazenda Serra Linda Colisdo em V6o com Obstaculo

Municipio, UF: Itatinga, SP

O unico objetivo das investigacfes realizadas peistema de Investigacdo e Prevencéao
de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencaofuteros acidentes aeronduticos.
De acordo com o Anexo 13 da Organizacdo de AviaCawal Internacional - OACI, da
gual o Brasil é pais signatario, o propésito dessvidade ndo é determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja consfp baseia-se em fatos ou hipoteses,
ou na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamemtgrevencdo de acidentes aeronduticos. O
uso deste relatério para qualquer outro propositodera induzir a interpretacdes erroneas e trazer
efeitos adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

O piloto da aeronave PT-YJD notificou a sala de trafego do aerédromo do
Campo de Marte (SBMT), via telefone, as 20:50 P, que decolaria de SBMT para o Heliponto
do Morumbi (SDHM).

A aeronave decolou as 21:30 P, com o piloto e mais trés passageiros a bordo.
N&o houve pouso no Heliponto Morumbi. O piloto seguiu para Ourinhos — SP, tomando
como referéncia visual a rodovia Castelo Branco. As 22:30 P, aproximadamente, a aeronave
colidiu com o solo, em uma area de mata fechada pertencente a fazenda Serra Linda, no
municipio de Itatinga — SP.

A aeronave ficou totalmente destruida e os seus ocupantes faleceram no local.

[I. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 03 -
Graves - - -

Leves - - -
llesos - -

2. Materiais
a. A aeronave _
A aeronave ficou completamente destruida pelo fogo.

b. A terceiros
N&o houve.



ll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informacdes sobre o pessoal envolvido
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a. Horas de voo PILOTO
TOLAIS. ..o 750:00
Totais nos ultimos 30 dias .........ccccvveeeeeernnnnne Desconhecido
Totais nas ultimas 24 horas...........cccccceeeeeeenns 01:00
Neste tipo de aeronave............c.eeeeeevvvenenennnnnns 250:00
Neste tipo nos dltimos 30 dias...........ccoeeeeeeen. Desconhecido
Neste tipo nas ultimas 24 horas...................... 01:00

OBS: As horas de voo foram informadas por terceiros.

b. Formacéao
O piloto foi formado pelo Aeroclube de Sdo Paulo em 1994.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca de Piloto Comercial, categoria helicoptero e estava com o seu
Certificado de Habilitacdo Técnica valido. O mesmo ndo possuia habilitagdo para o voo por
instrumentos (IFR).

d. Qualificacao e experiéncia para o tipo de véo

O piloto era qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do voo notificado, que
seria um voo visual noturno realizado dentro da terminal Sdo Paulo (TMA-SP). Como néo
possuia habilitacdo para o voo IFR, ele ndo estava qualificado para realizar o voo para
Ourinhos no periodo noturno.

e. Validade da inspec¢éo de saude
O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

. Informacgdes sobre a aeronave

O helicoptero, modelo R-44, nimero de série 0553, certificado de matricula n® 15484,
expedido em 15 SET 1999, certificado de aeronavegabilidade valido, expedido em 15 SET
1999, categoria TPX, foi fabricado pela ROBINSON em 1999.

A aeronave nao era homologada para realizar voos sob regras IFR (Instrument Flight
Rules).

A aeronave era nova e possuia um total de 317 h de vbo, sendo que sua Ultima
inspecao tipo IAM foi realizada pela oficina Tucson Aviacdo Ltda., em 11 MAIO 2000. A
aeronave voou 01 h apds essa inspecao.

A caixa de transmissdo do rotor de cauda encontrava-se com seu lacre original de
fabrica e, segundo o manual de manutencdo da aeronave, ao completar 100 h de v6o um
procedimento de manutencao deveria ter sido realizado na mesma.

Os servicos de manutencao foram considerados periédicos, porém, ndo adequados.
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3. Exames, testes e pesquisas

A caixa de transmissdo do rotor de cauda encontrava-se com seu lacre original de
fabrica (o lacre estava pintado com a mesma cor da caixa de transmissdo). Segundo o
manual de manutencao da aeronave, deveria ter sido executada uma drenagem do 6leo e
lavagem da caixa de transmiss&o nas primeiras 100 h de operacao e, depois, a cada 500 h de
vbo. Apesar disso, o rotor de cauda foi inspecionado e estava girando livremente.

Na andlise dos destrocos encontrados no local do acidente, ndo foram constatados
indicios de falha mecénica da aeronave. Os indicios encontrados mostraram que a aeronave
desenvolvia poténcia no momento da colisao.

4. Informacgbes meteoroldgicas

A imagem satélite apresentava uma cobertura de nuvens na area do acidente da
ordem de 8/8. As informacdes meteoroldgicas (METAR) de SBMT seguem abaixo.

SBMT 012300Z 13002KT 4000 HZ BKN012 16/12 Q1019
SBMT 012330Z 14002KT 5000 HZ OVCO012 15/12 Q1020
SBMT 020000Z 15002KT 5000 HZ BKN012 15/12 Q1020
SBMT 020030Z 14002KT 5000 HZ OVCO012 15/11 Q1020
SBMT 020100Z 12002KT 5000 HZ OVCO012 15/12 Q1020

O acidente ocorreu no periodo noturno, em area de pouca luminosidade (serra), onde a
camada de nuvens, possivelmente, encobria as elevacgdes.

5. Navegacéao

O piloto preencheu uma notificacdo para o deslocamento visual entre SBMT e SDHM,
dentro da terminal Sdo Paulo (TMA-SP), porém, o seu destino verdadeiro era Ourinhos
(SDOV).

A rota utilizada pelo piloto foi paralela a rodovia Castelo Branco, conforme o croqui
abaixo:

4 RoTAREAL

SBMT / SDOU




6.

10.

11.

12.
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Comunicacéo

A comunicacédo radio foi efetuada com o Controle de Solo e a Torre do Campo de
Marte (TWR-MT) conforme o previsto na notificacdo, com duragao prevista de 10 minutos de
vbo e destino SDHM. Apds a decolagem, o piloto informou que abandonaria pelo setor
“Whiskey” (oeste).

Em momento algum o piloto comunicou a sua intencdo de prosseguir para Ourinhos.

. Informacgdes sobre o0 aerddromo

O acidente ocorreu fora de area de aerédromo.

. Informac¢des sobre o impacto e os destrocos

A aeronave colidiu com arvores em uma regido de serra, nas proximidades das
coordenadas 23° 05’ 45” S / 048° 30" 41” W. Os dest rocos ficaram concentrados e foram
quase totalmente consumidos pelo fogo.

O primeiro impacto ocorreu com arvores a aproximadamente 25 m de altura, com um
angulo de 10°picados.

No momento do impacto com o solo, a aeronave estava com uma inclinacdo lateral
aproximada de 30°a direita e com 30° picados. E po ssivel que, neste momento, a aeronave
estivesse com um angulo de guinada, porém nao foi possivel determina-lo.

. Dados sobre o fogo

O fogo ocorreu apos o impacto.

Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
N&o houve sobreviventes no acidente.

O equipamento Transmissor Localizador de Emergéncia (TLE) n&o foi ativado.

Gravadores de V6o

N&o requeridos e nao instalados.

Aspectos operacionais

a) O helicoptero estava com duas horas de autonomia (segundo a notificacdo de v60),
0 equivalente a 120 litros de gasolina ou 85 kg. As pessoas e a bagagem a bordo totalizavam
340 kg. Somando-se estes valores ao peso béasico da aeronave de 703 kg, foi possivel
verificar que a decolagem foi realizada com 1128 kg, ou seja, 40 kg acima do peso maximo de
decolagem que é de 1088 kg.

b) O piloto ja havia realizado esse mesmo deslocamento em periodos diurno e
noturno. Segundo declaracdo de terceiro, 0 mesmo tencionava seguir para Ourinhos em
contato visual com a rodovia Castelo Branco.

c) Segundo a IMA 100-12 “Regras do Ar e Servicos de Trafego Aéreo”, para realizar
um voo visual noturno entre aerédromos que nao se localizam dentro da mesma area terminal
(TMA), o piloto deve ser habilitado e a aeronave deve ser homologada para voar IFR, entre
outros requisitos. O piloto ndo era habilitado e a aeronave ndo era homologada para v6os
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IFR, e o aer6dromo de destino (Ourinhos) situa-se fora da terminal Sdo Paulo, onde se
localiza o aerédromo de partida (Campo de Marte).

13. Aspectos humanos
a. Fisiolégico
N&o foram encontrados indicios de alteracdes de ordem fisiolégica relevantes para o
acidente.

b. Psicolégico
O proprietario da aeronave estava a bordo.

Um outro piloto, ex-contratado pelo proprietario da aeronave, relatou que este
costumava pressionar 0s pilotos a voarem sob quaisquer condi¢cdes, considerando
unicamente suas preocupacoes de ordem financeira, ndo aceitando recusas.

Dado o presumivel precedente de o proprietario exercer pressdo nos tripulantes,
suspeita-se que o piloto possa ter subestimado aspectos importantes para a seguranca da
operagao.

Conforme o relato de terceiros, havia indicios de que o piloto estava com pressa para
realizar aquela missdo, pois, no dia seguinte, realizaria um outro voo de fretamento, e
precisava ir para a sua casa em Santos ainda naquela mesma noite.

14. Aspectos ergonémicos
Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais
Nada a relatar.

IV. ANALISE

Segundo os dados verificados, o piloto teria intencionalmente preenchido uma
notificagdo falsa, na tentativa de dissimular sua verdadeira intencdo de prosseguir para
Ourinhos, que esta fora da TMA-SP.

Segundo a IMA 100-12, ndo poderia ser realizado o vOo visual noturno, pois a
aeronave ndo era homologada IFR, e o piloto ndo era habilitado ao voo por instrumentos. Além
disso, a aeronave decolou com 40 Kg de excesso de peso. Esses fatos denotam os aspectos de
indisciplina que estavam presentes naquela operacgao.

Segundo terceiros, o piloto estava com pressa, pois no dia seguinte, logo cedo, faria
um vbo de fretamento. Dessa forma, queria concluir o vbo o mais rapido possivel, para poder
deslocar-se até a sua casa, em Santos. Estes aspectos apontaram para a possibilidade de que o
piloto decidiu realizar o vOo sem uma analise criteriosa das condigcdes meteoroldgicas. O mesmo
estaria convencido de que seria possivel cumprir o vdo sem as condi¢des exigidas em relagcéo a
Si e a aeronave.

O piloto j& havia realizado esse mesmo deslocamento em periodos diurno e noturno e,
portanto, conhecia a rota. Além disso, declarou que faria o véo seguindo a rodovia Castelo
Branco.

Havia pouca iluminacdo no solo e o0s possiveis locais de pouso, em caso de
deterioracdo das condi¢cdes meteoroldgicas, ndo poderiam ser facilmente identificados.



| PT-YJD | 01 JUN 2000 |

O piloto ndo demonstrou preocupa¢do com a evolucdo das condicdes meteoroldgicas,
ainda mais considerando o relevo montanhoso e a baixa luminosidade ambiente que teria pela
frente.

As condi¢cdes meteorolégicas, segundo o METAR de SBMT, ndo eram favoraveis ao
voo pretendido para Ourinhos. O relevo a ser sobrevoado era montanhoso, o0 que se constituia
em uma situacdo de elevado risco, uma vez que as elevacbes estavam, provavelmente,
encobertas pelas nuvens, dado o teto baixo reinante.

Segundo terceiros, o proprietario da aeronave ndo gostava que houvesse recusa, por
parte dos pilotos, em executar vbos em condicbes marginais de meteorologia. Isso
provavelmente contribuiu para a decisdo do piloto em decolar para Ourinhos e denota que, onde
deveria haver supervisdo do cumprimento das normas, havia incentivo para a sua quebra,
eliminando um importante instrumento de seguranga, uma vez que O proprietario estava
embarcado.

Apoés aproximadamente 01 h de vdo, a aeronave colidiu com o terreno em uma regido
com elevacgOes significativas, vindo a se incendiar. E possivel que o choque da aeronave tenha
sido lateral, ndo produzindo carga suficiente que permitisse o acionamento do TLE.

Foi constatado que o 6leo da caixa de transmissédo do rotor de cauda néo foi trocado
(havia tinta original de fabrica no arame de freno) na inspe¢do de 100 horas, como prevé o
Manual de Manutenc¢éo. Contudo, o rotor de cauda foi inspecionado e estava girando livremente.

Com base nos dados existentes, verifica-se, como hipotese mais provavel, que a
aeronave colidiu com arvores e, posteriormente, com o solo, quando o piloto tentava realizar um
voo visual sob condicdes de vbo por instrumentos. Tanto o piloto quanto a aeronave nao
possuiam a qualificacdo e a homologacéo para voos IFR.

V. CONCLUSAO

1. Fatos:

a. o piloto estava com os seus Certificados de Capacidade Fisica e de Habilitacdo Técnica
validos;

b. o piloto ndo era habilitado para o véo por instrumentos;

c. a aeronave nao era homologada para voar IFR;

d. os servicos de manutencéo foram considerados periédicos, porém inadequados;
e. a notificagdo de vdo apresentada foi no trecho SBMT / SDHM;

f. apOs a decolagem, o piloto alterou a rota deliberadamente, tomando o rumo de Ourinhos-
SP e n&o informou aos 6rgaos de controle de trafego aéreo;

g. as condicbes meteoroldgicas reinantes permitiam o voo em condi¢des visuais dentro da
TMA-SP, conforme proposto na notificacdo de v6o. Na rota para Ourinhos, as condi¢cdes
estavam piores devido as elevacdes do relevo;
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h. apés voar aproximadamente uma hora, a aeronave chocou-se contra 0 solo em regido
montanhosa e veio a incendiar-se;

i. a aeronave foi totalmente destruida; e

J. todos os ocupantes faleceram no local.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

(1) Aspecto Fisiolégico — Nao Contribuiu

(2) Aspecto Psicologico - Contribuiu

Havia presséo psicologica sobre o piloto para que o0 mesmo prosseguisse no voo a
despeito das condi¢cdes meteorologicas, uma vez que, segundo terceiros, o proprietario da
aeronave (que estava a bordo) ndo gostava de recusas a realizacao de voos.

b. Fator Material

N&ao contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente Supervisdo - Contribuiu

Ndo houve uma supervisdo adequada da empresa com relacdo aos aspectos
operacionais que envolveram o v6o, notadamente no tocante a capacidade operacional do
piloto e da aeronave.

(2) Deficiente Planejamento - Contribuiu

Ao deixar de considerar adequadamente os obstaculos existentes na rota a ser voada,
ao analisar deficientemente as condicbes meteoroldgicas reinantes, optando por executar o
vbo seguindo o tracado de uma rodovia, transpondo regido com elevagfes, no periodo
noturno, ficou evidente a auséncia de um planejamento adequado ao véo por parte do
piloto.

(3) Deficiente Julgamento - Contribuiu

Apesar de nédo ser habilitado a voar por instrumentos, nem a aeronave ser homologada
para esse fim, o piloto julgou que poderia executar o voo.

(4) Condicdes Meteoroldgicas Adversas - Indeterminado

E provavel que a cobertura de nuvens tenha encoberto as elevacdes, impossibilitando
a identificacdo dos obstaculos e pontos culminantes do relevo por meio visual.
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(5) Indisciplina de V6o - Contribuiu

O piloto, além de descumprir a notificacdo de vdo apresentada, realizou um voo
noturno fora de TMA sem estar habilitado para o vbo IFR, em uma aeronave nao
homologada para esse fim, transgredindo normas de trafego aéreo.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSN-9 de 30 JAN 96, € o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acgOestidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em ag&o, prazo e
responsabilidade nela estabelecidas.

1. A Dourinhos Téaxi Aéreo Ltda. devera, de imediato:

Divulgar este Relatério Final aos seus tripulantes.

2. A Dourinhos Taxi Aéreo Ltda. devera, no prazo de trés meses:

a) Implementar critérios de supervisdo que permitam a difusdo da doutrina de Seguranca de
V6o a seus tripulantes, enfatizando a obediéncia as regras de trafego aéreo.

b) Inserir no seu Programa de Prevencao de Acidentes Aeronauticos atividade educativa que
aborde os aspectos a serem considerados no planejamento dos vbos, dando especial
atencdo a meteorologia e ao relevo a ser sobrevoado.

3. O SERAC 4 devera, no prazo de trés meses:

Encaminhar documento as oficinas de manutencao das aeronaves Robinson, orientando o fiel
cumprimento do Manual de Manutencéo, dando énfase aos aspectos desta ocorréncia.

4. O SERAC 4 devera, no prazo de seis meses:

Fazer uma Vistoria de Seguranca de V6o na Dourinhos Téxi Aéreo Ltda., verificando o
cumprimento das Recomendac¢des de Seguranca de V6o emitidas neste relatério.
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5. Os SERAC deveréo, no prazo de trés meses:

Confeccionar DIVOP ou congénere deste acidente e divulga-lo para todos os aeroclubes,
escolas de aviacao, oficinas de manutencédo e associa¢cdes de suas respectivas areas;

Em, 26/05/2003.
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