COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO
DE ACIDENTES AERONAUTICOS

RELATORIO FINAL

AERONAVE: PT- WOK

MODELO: G-164A

DATA: 14 NOV 2000



Modelo: G-164A OPERADOR:

AERONAVE
Matricula: PT-WOK Oliveira Aviagao Agricola Ltda.
Data/hora: 14 NOV 2000 - 13:30Q TIPO:

ACIDENTE Local: Fazenda Furnas do Café Perda de Controle em V6o

Municipio, UF: Sédo Gabriel D’Oeste, MS

O Unico objetivo das investigacOes realizadas pelo Sistema de Investigacéo e Prevencéo
de Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencao de futuros acidentes aeronauticos.
De acordo com o Anexo 13 da Organizagao de Aviacao Civil Internacional - OACI, da
qual o Brasil é pais signatario, o proposito dessa atividade néo € determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja conclusdo baseia-se em fatos ou hipoteses,
ou na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso
deste relatério para qualquer outro propoésito podera induzir a interpretacdes errdneas e trazer
efeitos adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou da pista da Fazenda Furnas do Café para um vbo de
pulverizacdo de uréia sobre uma plantacdo de milho.

Apos a decolagem, o piloto efetuou uma curva de 90° a esquerda, ficando
perpendicular a faixa de langamento.

Realizou nova curva de 90° a esquerda para interceptar a faixa de lancamento
e, ao estabilizar na reta, mantendo-se a 10 m do terreno, a aeronave perdeu altura até
colidir com o solo, pilonando em seguida.

A aeronave teve danos graves e o piloto sofreu lesfes leves.

[I. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - R
Leves 01 - -

llesos - -

2. Materiais
a. A aeronave
Irrecuperaveis: estabilizador vertical e leme de direcao.
Graves: hélice, motor, fuselagem, trem de pouso, asas esquerda e direita.
Leves: estabilizador horizontal, profundor, ailerons esquerdo e direito.
b. A terceiros

Nao houve.
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lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
10 = £ PR 8.000:00
Totais nos Ultimos 30 dias.........ccccceeeeeeeeennn. 00:15
Totais nas Ultimas 24 horas...........cccceeeeeenn... 00:00
Neste tipo de aeronave..........cccccccceeeeeeeeeennne. 00:10
Neste tipo nos ultimos 30 dias...................... 00:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... 00:00

OBS.: As horas de voo foram declaradas pelo piloto.

b. Formacéo
O piloto foi formado pelo Aeroclube de Sdo Paulo em 1989.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia Licenca de Piloto de Linha Aérea, categoria avido, e estava
com os seus Certificados de Habilitacdo Técnica e IFR validos.
d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de voo realizado
O piloto ndo era qualificado no tipo de aeronave.

e. Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

a) A aeronave, agricola, tipo monomotor de asa baixa, modelo G-164A, numero
de série 828 e Certificado de Matricula n°® 15267, foi fabricada pela Schweizer em
1971.

O avido estava em processo judicial e com o seu Certificado de
Aeronavegabilidade suspenso desde 1999.

b) Nao foi possivel obter qualquer informacdo sobre as cadernetas de célula,
motor e hélice da aeronave.

c) O velocimetro da aeronave estava em pane.
d) A aeronave estava no hangar da empresa Serrana Aviacdo Agricola Ltda.,
sendo de propriedade da empresa Oliveira Aviacao Agricola Ltda.
3. Exames, testes e pesquisas
N&o realizados.

4. Informacdes meteoroldgicas

As condi¢des meteorologicas eram favoraveis ao voo visual.
5. Navegacao

Nada a relatar.
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6. Comunicacao
Nada a relatar.

7. Informacgdes sobre o aerédromo

O aerédromo da fazenda Furnas do Café ndo era homologado, ndo possuindo
qualquer tipo de auxilio ou plano de emergéncia.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

O impacto da aeronave com o solo se deu no rumo Norte, com atitude de voo
nivelado sobre terreno cultivado. A aeronave pilonou em seguida, parando no dorso.

Os destrocos ficaram concentrados e foram levados para a delegacia da cidade
antes da acdo inicial.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

AplOs a parada total da aeronave, o piloto soltou o cinto de seguranca e
abandonou-a pela janela da lateral direita, a qual se soltou durante o impacto.

11. Gravadores de V60
N&o requeridos e ndo instalados.

12. Aspectos operacionais

a) O piloto tentava realizar o seu primeiro voo do dia, sendo o terceiro da
aeronave.

Havia combustivel suficiente para os trés véos.

b) O piloto ndo era funcionario da Oliveira Aviacdo Agricola Ltda, proprietaria da
aeronave. Ele era empregado da Serrana Aviacdo Agricola Ltda., mas ndo como piloto.

Foi declarado pelo proprio piloto que o proprietario da Serrana Aviagdo Agricola
Ltda. havia feito os dois voos anteriores e |he passara as informacdes de regimes e
altitude a serem mantidos.

c) A experiéncia de vbo do piloto neste modelo de avido era de 10 min feitos
havia dois meses, sem qualquer tipo de instrucédo formal.

d) Segundo o piloto, apdés a decolagem, realizou 180° de curva, nivelou a 10m
de altura e efetuou a reducdo de poténcia do motor e da rotacdo da hélice. Em
seguida, houve diminuicdo da efetividade dos comandos, com perda de sustentacao,
tendo o piloto procurado o comando dos flapes, 0s quais ndo existem neste modelo de
aeronave.

Visando reestabelecer as condigdes de v6o, o piloto cedeu o nariz da aeronave
e avancou as manetes de mistura e hélice, ndo percebendo que deixara de avancar a
manete de poténcia.

f) Segundo declaracéo do proprietario da Oliveira Aviagcado Agricola Ltda, o voo
foi realizado sem o seu conhecimento.
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13. Aspectos humanos
a) Fisiolégico

N&o foram encontrados indicios de alteracdes de ordem fisiologica relevantes
para o acidente.

b) Psicoldgico

De acordo com as informagdes obtidas na entrevista com o piloto, verificou-se
ser possuidor de um temperamento impulsivo e ambicioso. Tinha a intencdo de
comprar sua propria aeronave.

Por ocasido do acidente, estava ha aproximadamente vinte dias sem voar,
aguardando o inicio da safra.

O piloto alegou certa dificuldade em se relacionar com o proprietario da empresa
em que trabalhava (Serrana Aviacdo Agricola Ltda.), devido a problemas particulares,
mantendo um relacionamento distante do mesmo.

Vale destacar que o vbo de pulverizagdo é sazonal, levando os pilotos a grandes
intervalos sem vdo na entressafra, periodo que ficam sem remuneracdo. Tal aspecto
pode gerar nos pilotos a necessidade de mostrar sua utilidade, tornando-os
importantes aos olhos da empresa com vistas a garantirem o emprego na safra
seguinte.

Na estrutura organizacional da Serrana Aviacdo Agricola Ltda., verificou-se a
auséncia de programas preventivos de modo a difundir a cultura de seguranca de voo.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais
Uma testemunha gravou o véo em fita de video.

IV. ANALISE

A aeronave se encontrava em processo judicial e com o seu Certificado de
Aeronavegabilidade suspenso desde 1999, fatos que tornaram sua operagao irregular.

As cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram encontradas, nem qualquer
informacao sobre o0s servicos de manutencéo, denotando total falta de controle por parte
do operador sobre a manutencao da aeronave.

A pane no velocimetro (item 1lI-2, letra “c”) corrobora a deficiéncia dos servi¢cos
de manutencéo.

Apesar das evidéncias da precariedade dos servicos de manutencao, constatou-
se, através da filmagem do vbo, que a aeronave estava funcionando normalmente no
momento do acidente.

O piloto estava com o seu Certificado de Habilitacdo Técnica valido, entretanto
possuia apenas 10 min de experiéncia de voo neste modelo de aeronave, realizados
havia dois meses, sem nenhum tipo de instrucdo formal. Os regimes de operagédo foram
passados por outro piloto, momentos antes do véo. Além disso, o piloto estava ha
aproximadamente vinte dias sem voar, aguardando o inicio da safra. N&o possuia
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contrato de trabalho com a empresa operadora da aeronave, e sim com uma outra
empresa (Serrana Aviagao Agricola Ltda.), em cujo hangar a aeronave se encontrava.

Segundo declaracéo do piloto, o proprietario da Serrana Aviacdo Agricola Ltda.
fez os dois primeiros voos e o “escalou” para realizar o terceiro véo.

O piloto ndo era qualificado para o tipo de aeronave.

ApoOs decolar, ao nivelar, o piloto reduziu a poténcia. A seguir, sentiu
dificuldades em comandar a aeronave, por falta de sustentacao. Inicialmente, procurou o
comando dos flapes (inexistentes) e, em seguida, confundiu-se ao avancar as manetes,
deixando de avancar a manete de poténcia. Em conseqiéncia, a aeronave perdeu altura
e colidiu com o solo.

Visando corrigir a perda de sustentacédo, o piloto também aplicou uma atitude de
descida na aeronave que, associada a baixa altura do v6o, 10 m, sem aplicacdo de
poténcia no motor, tornou o impacto com o solo inevitavel.

Analisando os destro¢cos da aeronave, juntamente com a fita de video, verificou-
se que a mesma colidiu com as asas niveladas, tendo um pequeno deslocamento
longitudinal, pilonando em seguida, caracteristicas estas de baixa velocidade.

Com base nos dados existentes, verifica-se que as reducfes de poténcia e
rotacdo da hélice efetuadas pelo piloto foram insuficientes para manter o véo nivelado,
gerando a queda de velocidade que ndo pbde ser percebida devido a falta de indicacao
no velocimetro, com a consequente perda de sustentacdo.

Quanto ao aspecto fisiolégico, ndo houve indicios de sua influéncia no
desenvolvimento do véo.

Nos aspectos organizacionais, verificou-se a inexisténcia de uma cultura de
prevencdo adequada, de modo a atuar no campo operacional e de manutencdo. Foi
utilizada uma aeronave de outra empresa sem 0 seu conhecimento e sem o consequente
contrato de arrendamento, em situacao irregular de aeronavegabilidade.

No campo individual, esteve presente a ansiedade por parte do piloto em iniciar
o vbo. A atitude do piloto, ao aceitar realizar um v6o sem treinamento na aeronave,
demonstrou resisténcia em contrariar o proprietario da empresa, se expondo a situacdes
de perigo, possivelmente por medo de ndo ser empregado. Vale salientar que o problema
de relacionamento entre o piloto e o dono da empresa também pode ter influenciado na
aceitacao do véo.

. CONCLUSAO

1. Fatos

Q

. 0 piloto estava com os seus CCF e CHT validos;

O

. 0 piloto ndo era qualificado no tipo de aeronave;

(@]

. 0 piloto ndo recebeu instrucao formal de v6o na aeronave, possuindo apenas 10
minutos de vdo no modelo;

o

. a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade suspenso;

e. a aeronave ndo possuia qualquer registro de manutencéo;



f.

S.

t.
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o piloto estava h& aproximadamente vinte dias sem voar, aguardando o inicio da
safra;

. 0 piloto ndo era funcionario da empresa operadora da aeronave;

. 0 piloto era funcionario de uma outra empresa, em cujo hangar a aeronave se

encontrava,;

0 proprietario desta outra empresa realizou os dois primeiros voos e escalou o0 piloto
para realizar o terceiro;

o relacionamento entre o piloto e o proprietario da empresa era distante devido a
problemas particulares;

0s regimes de voo a serem empregados foram informados ao piloto momentos
antes do vo0o;

a aeronave decolou de uma pista ndo homologada para um véo de pulverizacao;

. apbs a decolagem, a aeronave efetuou duas curvas de 90° e nivelou a 10 m de

altura;

. 0 piloto reduziu as manetes de poténcia e de rotacao da hélice;
. a aeronave comecou a perder altura;

. 0 piloto procurou pela alavanca de atuacéo dos flapes, os quais ndo existem nessa

aeronave,

. 0 piloto avancou as manetes de combustivel e rotacdo da hélice, ndo atuando na

manete de poténcia,
a aeronave perdeu altura até colidir com o solo com as asas niveladas;
a aeronave sofreu danos graves; e

o piloto sofreu ferimentos leves.

. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

(1).Fisiologico — Nao Contribuiu.

(2).Psicolégico — Contribuiu.

No campo organizacional, verificou-se a falta de adequada cultura de
prevencao, possibilitando que um piloto ndo qualificado na aeronave e sem instrugcéo
na mesma realizasse um voo de pulverizacdo. Ainda, a aeronave pertencia a outra
empresa e estava com o Certificado de Aeronavegabilidade suspenso.

No campo individual, a ansiedade do piloto, associada ao problema de
relacionamento interpessoal com seu empregador, levaram-no a assumir o risco de
realizar o vOo proposto.
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b. Fator Material
N&o Contribuiu.

c. Fator Operacional

(1). Deficiente Manutencao — Contribuiu.

A pane no velocimetro contribuiu para o acidente na medida em que o piloto néo
possuia parametro de velocidade para avaliar o desempenho da aeronave, levando-
a a perda de sustentacéao.

(2). Deficiente Aplicacdo de Comandos — Contribuiu.

Na procura pelo comandamento dos flapes, que ndo existem nesse tipo de
aeronave, o piloto demorou em aplicar a poténcia necessaria, na rapidez exigida,
para evitar que a velocidade fosse reduzida.

O piloto ndo avancou a manete de poténcia para restabelecer o voo.

(3). Deficiente Supervisdo — Contribuiu.

A empresa ndo supervisionou adequadamente sua operacao, permitindo que
uma aeronave de outra empresa, em situacao irregular e com o velocimetro em
pane, fosse utilizada por um piloto sem instrucao e sem qualificacdo no modelo.

(4). Indisciplina de V6o — Contribuiu.

O piloto decolou, intencionalmente, com uma aeronave com o Certificado de
Aeronavegabilidade suspenso, e sem qualificacao requerida no modelo.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendac¢do de Seguranca, conforme definido na NSMA 3-9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma acgéo ou conjunto de acdes emitidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgdo ao qual foi dirigida, em ago,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1. A empresa Serrana Aviacao Agricola Ltda. devera, de imediato:

Divulgar este relatdrio aos seus pilotos.

2. A empresa Serrana Aviacdo Agricola Ltda. devera, no prazo de trés meses:

a) Implementar um programa de treinamento para 0s seus pilotos, abordando os
conhecimentos gerais da aeronave e as caracteristicas de sua operacao.

b) Implementar mecanismos internos que assegurem 0s registros dos servi¢cos de
manutencao realizados em todas as aeronaves da empresa, assim como a
regularizacao da situacao técnica das mesmas junto ao DAC.
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c) Inserir em seu Programa de Prevencdo de Acidentes Aeronauticos atividade que
difunda a importancia da cultura de seguranca de v6o no ambito da empresa.

3. A empresa Oliveira Aviacdo Agricola Ltda. devera, de imediato:
Divulgar este relatério aos seus pilotos.

4. O SERAC 6 devera, no prazo de seis meses:
Realizar uma Vistoria de Seguranca de Voo na empresa Serrana Aviacdo Agricola
Ltda., com o objetivo de verificar sua situagcao operacional, bem como o cumprimento
das Recomendacdes de Seguranca de Voo dirigidas a empresa neste relatorio.

5. Os SERAC deveréo, no prazo de seis meses:
Divulgar os ensinamentos deste relatério por intermédio de Divulgacdo Operacional
(DIVOP), ou congénere, para todas as empresas de aviacao agricola de suas areas
de atuacéo.

6. O Sindicato Nacional das Empresas de Aviagdo Agricola (SINDAG), devera, no prazo
de trés meses:
Divulgar as empresas de aviacdo agricola os ensinamentos deste acidente,
procurando uma maior conscientiza¢do dos operadores.

Em, / /2003.



