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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatdrio Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-WBM, modelo
M-7-235B, ocorrido em 27DEZ2004, classificado como perda de controle em voo.

Durante a descida para pouso no Rio Negro, ao reverter uma curva ascendente a
direita, a aeronave colidiu contra a agua.

O piloto sofreu ferimentos graves.
A aeronave teve danos graves.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil
ATS Air Traffic Services

CA Certificado de Aeronavegabilidade
CCF Certificado de Capacidade Fisica
CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica
IAC Instrugéao da Aviagao Civil

IFR Instruments Flight Rules

Lat Latitude

Long Longitude

MNAF Avides monomotores anfibios

MNTE Avides monomotores terrestres

PPR Piloto Privado — Avido

RSV Recomendacao de Seguranca de Voo

SERAC Servi¢co Regional de Aviacéo Civil

SERIPA Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

UTC Coordinated Universal Time

VFR Visual Flight Rules
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Modelo: M-7-235B

Matricula: PT-WBM

Fabricante: Maule Aircraft

Data/hora: 27DEZ2004 / 14:10 UTC
a : Ri Tipo:

OCORRENCIA tgsacl)ogzzlt\lsegri Long. 063°27°27"W Ptgrda de controle em voo

Municipio — UF: Barcelos — AM

Operador:

AERONAVE Negrotur Turismo Ltda.

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou da sede hoteleira Rio Negro Lodge, localizada as margens do
Rio Negro, AM, com destino ao Rio Araca, AM, por volta das 09h00min (local), a fim de
transportar material para outro hotel.

No retorno, préximo do local de pouso, por volta das 12h10min, mantendo 500ft de
altura, o piloto efetuou uma curva ascendente a direita e, em seguida, reverteu a esquerda
para enquadrar a final.

Ja alinhado com o eixo de pouso, houve uma guinada brusca da aeronave.

O piloto aplicou os comandos, mas nao obteve sucesso e acabou colidindo
bruscamente contra o rio.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves 01 - -
Leves - - -
llesos - - -

1.3 Danos a aeronave

Houve danos graves a aeronave, a qual submergiu ap0s o impacto contra a agua.

1.4 Outros danos
N&ao houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 1.200:00
Totais, nos ultimos 30 dias 30:00
Totais, nas Ultimas 24 horas 03:00
Neste tipo de aeronave 1.050:00
Neste tipo, nos ultimos 30 dias 30:00
Neste tipo, nas ultimas 24 horas 03:00

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo piloto.
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1.5.1.1 Formacéo

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avidao (PPR) no Aeroclube do
Amazonas, AM, em 2002.
1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia a licenca de Piloto Privado — Avidao (PPR) e estava com as
habilitacbes técnicas de avides Monomotores Terrestres (MNTE) e avibes Monomotores
Anfibios (MNAF) validos.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informacdes acerca da aeronave
A aeronave, de numero de série 23020, foi fabricada pela Maule Aircraft, em 1995.
O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram localizadas.

Segundo o operador, os documentos da aeronave de porte obrigatério, como
Cadernetas, Manual de Voo, Licenca de Estacdo, Seguro Aeronautico, e outros,
submergiram com a aeronave, ndo havendo copias dos mesmos.

1.7 Informacdes meteorologicas
As condi¢des eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo
O acidente correu fora de aerédromo.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogos

ApoOs o impacto contra a superficie do rio, a aeronave afundou e teve suas partes
deslocadas pela acdo da correnteza, impossibilitando a localizacdo e o resgate dos
destrocos.

N&o foi possivel realizar a A¢éo Inicial no local do acidente.
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1.13 Informacfes médicas, ergondmicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0des psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacdes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

O piloto, Unica pessoa a bordo, ficou inconsciente apos o impacto.

Seu resgate foi realizado imediatamente apds o acidente, por pessoas que
estavam presentes no local da queda.
1.16 Exames, testes e pesquisas

Nada a relatar.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento

A empresa Negrotur dispunha de uma rede de hotéis de selva, os quais eram
frequentados, em sua maioria, por hospedes que vinham ao Estado do Amazonas em
busca de pescaria desportiva.

A utilizacdo de aeronaves anfibias pela empresa visava prestar apoio de transporte
aos hospedes e apoio logistico de abastecimento de suprimentos a rede de hotéis,
instalados as margens de rios da regido amazonica.

1.18 Informacfes operacionais

De acordo com declara¢bes do piloto, a aeronave voava em atmosfera salina antes
de ter sido adquirida pela empresa Negrotur Turismo.

Apés o inicio das operacdes, em certa ocasido, houve uma colisdo da asa
esquerda da aeronave PT-WBM contra um poste de iluminacdo durante os trabalhos de
reboque entre o hangar e o rio.
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Houve danos no bordo de ataque da asa esquerda e em parte dos montantes de
fixacdo estrutural.

A aeronave foi recolhida ao hangar da prépria empresa onde foi realizado o servi¢o
de recuperacao por um mecanico habilitado.

A época, o proprietario foi informado da ocorréncia apos a realizacdo do reparo, e a
autoridade aeronautica ndo foi informada da ocorréncia.

No dia do acidente, a aeronave decolou, por volta das 09h, da sede hoteleira Rio
Negro Lodge, localizada as margens do Rio Negro, AM, com destino ao Rio Arac,
retornando as 12h10min.

Ao chegar proximo ao local de pouso, mantendo 500ft de altura, o piloto realizou
uma curva ascendente a direita e, em seguida, uma curva de reversao a esquerda, a fim de
enquadrar a final para pouso.

Ja alinhado com o eixo de aproximacao para pouso, houve uma guinada brusca da
aeronave.

O piloto tentou corrigir aplicando pedais e manche, porém néo obteve sucesso.
Segundo informagbes prestadas pelo piloto, a queda da aeronave ocorreu em
razao de ter havido dobramento de uma das asas.
1.19 Informacgdes adicionais

Com relacdo aos reparos realizados, devido a colisdo da asa esquerda da
aeronave contra um poste de iluminacgéo, durante os trabalhos de reboque entre o hangar e
o rio, ndo foi apresentado o Laudo de Avarias que deveria ter sido preenchido pela
empresa, conforme a IAC 3127, para que a Autoridade de Aviacéo Civil autorizasse o inicio
dos reparos, e também néo foi possivel verificar se o servico realizado estava adequado.
1.20 Utilizacao ou efetivagdo de outras técnicas de  investigacéo

N&ao houve.

2 ANALISE
Tratava-se de um voo rotineiro de apoio logistico a rede hoteleira Rio Negro Lodge.

No retorno a area onde sdo baseadas as aeronaves, proximo ao local de pouso,
mantendo 500ft de altura, o piloto efetuou curva ascendente a direita e, em seguida, uma
curva de reversdo a esquerda para enquadrar a final para pouso.

Ja alinhado com o eixo de aproximacao para pouso, houve uma guinada brusca da
aeronave.

O piloto tentou corrigir aplicando pedais e manche, porém néo obteve sucesso.

Segundo informagfes prestadas pelo piloto, a queda da aeronave ocorreu em
razao de ter havido dobramento de uma das asas.

O dobramento de uma das asas pode estar relacionado ao fato de a aeronave ter
sofrido colisdo contra um poste de iluminacdo na sede da empresa, ocorrida anteriormente,
durante os trabalhos de reboque entre o hangar e o rio.

A época, os servicos de recuperacio foram realizados pela propria empresa, sem o
conhecimento da Autoridade de Aviacao Civil e em desacordo com a legislagcao em vigor.
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N&o foi apresentado o Laudo de Avarias que deveria ter sido preenchido pela
empresa, conforme IAC 3127, para que a Autoridade de Aviagdo Civil autorizasse o inicio
dos reparos, e também néo foi possivel verificar se o servico realizado estava adequado.

E possivel que a maneira irregular na execugdo dos reparos na aeronave, apos a
ocorréncia da colisdo da asa contra o poste, tenha sido resultado da supervisédo
inadequada dos procedimentos de manutencéo e operacao da empresa.

Nessa colisdo, podem ter ocorrido deformacdes plasticas na estrutura da aeronave,
gue poderiam ter fragilizado determinado setor estrutural a ponto de romper-se apés a
aplicacao de forca aerodinamica na regido afetada.

Essa colisdo também pode ter originado trincas ocultas ao exame visual, que com
o passar do tempo se desenvolveram, comprometendo a resisténcia estrutural da
aeronave.
3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido;

b) o piloto estava com o CHT valido;

c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) a aeronave decolou da sede hoteleira Rio Negro Lodge, localizada as margens
do Rio Negro, AM, com destino ao Rio Arac4, retornando as 12h10min;

g) proximo ao local de pouso, mantendo 500ft de altura, o piloto realizou uma curva
ascendente a direita e, em seguida, uma curva de reversdo a esquerda, a fim de enquadrar
a final para pouso;

h) ja alinhado com o eixo de aproximacao para pouso, houve uma guinada brusca
da aeronave;

i) o piloto tentou corrigir aplicando pedais e manche, porém néo obteve sucesso;

J) em seguida, o piloto perdeu o controle da aeronave, que colidiu bruscamente
contra a agua;

k) segundo informacdes prestadas pelo piloto, a queda da aeronave ocorreu em
razdo de dobramento de uma das asas;

[) a aeronave teve danos graves; e
m) o piloto sofreu lesdes graves.

3.2 Fatores Contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informacdes Individuais
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Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informagbes organizacionais
Nada a relatar.
3.2.2 Fator Operacional
3.2.2.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Manutencg&o da aeronave — indeterminado

E possivel que os servicos de reparo da aeronave, feitos sem autorizacido da
Autoridade de Aviacgao Civil e sem o preenchimento da documentagéo exigida, durante os
trabalhos de reboque, tenham sido realizados de forma inadequada.

b) Supervisédo gerencial — indeterminado

E possivel que a maneira irregular na execugdo dos reparos na aeronave, apos a
ocorréncia da colisdo da asa contra o0 poste, tenha sido resultado da supervisdo
inadequada dos procedimentos de manutencéo e operacao da empresa.

3.2.2.2 Concernentes aos 6rgaos ATS
N&o contribuiu.

3.2.3 Fator Material

3.2.3.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.3.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma acio que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacéo, visando eliminar oitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a SeguradeaVoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz@.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:
A — 164/CENIPA/2013 — RSV 001 Emitida em: 16/12/2 013

Divulgar o contetdo do presente relatério durante a realizacdo de seminérios, palestras e
atividades afins voltadas aos proprietarios, operadores e exploradores de aeronaves
anfibias.
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5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

O SERAC-7, a época, promoveu Vistorias Técnicas em aeronaves anfibias e
hidroavides parqueados nas proximidades de Manaus, AM, e divulgou os ensinamentos
colhidos nesta ocorréncia em eventos educativos realizados junto as comunidades.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC).
—Empresa Negrotour Turismo Ltda.
-SERIPA VII.

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 16/12 /2013
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