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Modelo: EMB-810 D
Matricula: PT-VAR

OPERADOR:
Mato G. do Sul T. Aéreo Ltda.

AERONAVE

Data/hora: 01 JUN 1999 — 05:09Q TIPO:
ACIDENTE |Local: 18°49'37” S /052°39'24” W

Municipio, UF: Chapadao do Sul - MS Coliséo em voo com obstaculo

O Unico objetivo das investigacOes realizadas peistema de Investigacdo e Prevencédo de
Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencdo deéufas acidentes aeronduticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de AviacaalQnternacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o propésito dessa atidda ndo € determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja consio baseia-se em fatos ou hipoéteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamentegevgncao de acidentes aeronauticos. O uso deste

relatorio para qualquer outro proposito podera indin a interpretacoes errdneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave da Empresa Mato Grosso do Sul Taxi Aéreo decolou noturno de Campo
Grande — MS as 03:46Q, com plano de v6o indicando como destino o aerédromo de Jatai —
GO, SWJW, porém, o real destino da aeronave era a pista da Fazenda Estiva, em
Chapadéo do Sul — MS.

Chegando na Fazenda Estiva, o piloto, ao ingressar na perna-base, aproximou-se
demasiadamente do solo vindo a colidir com um poste.

A aeronave sofreu danos graves e o piloto sofreu lesdes graves.

[I. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

LesoOes

Tripulantes

Passageiros

Terceiros

Fatais

Graves

01

Leves

llesos

2. Materiais

a. A aeronave
A aeronave sofreu danos graves e a sua recuperacdo foi considerada
economicamente inviavel.
b. A terceiros

Houve danos causados a rede elétrica que teve um poste de concreto e parte dos
cabos de energia destruidos.
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lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a.

Horas voadas

PILOTO
TOLAUS  weverrrrrerrnrenren e e e 3.808:00
Totais NOS GIIMOS 30 IAS  crrrrrrrrrrrrerrrrmrrrrriiierriiie e e e eaaas 19:05
Totais NAS UlIMAS 24 NOFAS  ++r-rrrrerrerenrrrrmeirmririrarr s 01:10
Neste tipo 08 AEIONAVE  +:rrrrsrrrrrrrrisis s 1.265:15
Neste tipo N0S UIIMOS 30 diaS  «+rrrrrrrrrrmrrmi 19:05
Neste tipo Nas GIIMas 24 NOFAS  «+«+wrrrerremrrermnsiii 01:10
Formacéo

O piloto foi formado pelo Aeroclube de Araguaina em 1968.

Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia Licenca de Piloto Comercial, categoria avido e estava com o
seu Certificado de Habilitagcdo Técnica e IFR validos.

. Qualificacao e experiéncia para o tipo de vbo

O piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para a realizacao do
tipo de voo.

. Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo bimotora de asa baixa, modelo EMB-810 D e numero de série

810597 foi fabricada pela EMBRAER em 1986.

A sua ultima inspecao foi do tipo 100 h, realizada na oficina HORA Ltda ,em 18 MAIO

1999 e a aeronave voou 3 h 35 min apos esta inspecdo. Sua ultima revisado geral foi do
tipo 1.000 h realizada na mesma oficina, em 28 MAR 1998, sendo desconhecida a
guantidade de horas voadas apos a revisao.

O peso e o Centro de Gravidade da aeronave estavam dentro dos limites

especificados pelo fabricante.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade valido.
As cadernetas de motores e hélices estavam atualizadas.

Os servigos de manutencao foram considerados periddicos e adequados.

3. Exames, testes e pesquisas.

Nao realizados.
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4. Informacdes meteoroldgicas

O acidente ocorreu em noite escura as 05:09Q.

5. Navegacgao

Nada a relatar.

6. Comunicacao

Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aerédromo

O aerodromo de destino no plano de voo era o de Jatai — GO (SWJW), o qual
possuia uma pista asfaltada de 1500 m x 23 m com balizamento noturno e farol rotativo.

O local onde o piloto pretendia pousar era uma pista de terra da Fazenda Estiva, ndo
homologada ou registrada, proximo da cidade de Chapadao do Sul — MS, sem nenhum
auxilio ou balizamento.

8. Informacgdes sobre o impacto e os destrogos

O primeiro impacto ocorreu com a asa direita contra um poste de distribuicdo de
energia elétrica a aproximadamente 6 m de altura. O local do impacto esta distante
aproximadamente 2 NM da pista.

A aeronave teve no impacto a sua asa e motor direito arrancados, sofrendo ainda
grande deformacé&o da cabine e asa esquerda.

A distribuicdo dos destrogos foi concentrada.

9. Dados sobre o fogo

N&o houve fogo.

10.Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

As 05:09Q o SALVAERO Curitiba recebeu sinais do transmissor de emergéncia nas
coordenadas do acidente.

O piloto foi resgatado ao amanhecer por outro piloto que estava na localidade.

11.Gravadores de V6o

N&o requeridos e né&o instalados.

12.Aspectos operacionais

A pista da fazenda Estiva ndo era homologada ou registrada para operacdes de
pouso e decolagem.

O piloto confeccionou um plano de vbo para Jatai — GO, porém a intencao era pousar
na Fazenda Estiva, proximo da cidade de Chapadao do Sul — MS.
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O piloto relatou que, ao iniciar a descida para Jatai — GO, percebeu um barulho
estranho no funcionamento do motor e optou por pousar na Fazenda Estiva.

O tempo estimado do voo era de 1 h 10 min, porém o tempo real foi de 1 h 23 min. No
planejamento da decolagem em Campo Grande néo foi considerado o horario do nascer
do sol no destino, vindo o piloto a realizar o trafego em noite escura em uma pista sem
balizamento adequado.

A intencdo de pousar na Fazenda Estiva ficou evidenciada pela contratacdo do
servico de translado de duas urnas funeréarias partindo da pista da referida Fazenda. No
dia seguinte ao acidente, outra aeronave da empresa pousou ha mesma localidade para
transportar os familiares dos falecidos.

Segundo testemunhas, o balizamento da pista da Fazenda Estiva seria realizado por
carros ao redor da mesma.

13. Aspectos humanos
a. Fisiologico

A regido onde estd localizada a pista da Fazenda Estiva possuia pouca
iluminacao, dificultando a avaliagédo de distancia e profundidade.

b. Psicoldgico

O piloto confeccionou um plano de vb6o para Jatai — GO, aerédromo
homologado, quando o destino era outro. Houve assim um anseio em cumprir uma
ordem, sobrecarregando tarefas e falseando a informacéo aeronautica.

A contratacdo do servico da empresa de taxi aéreo e a fixagcdo do operador da
aeronave no compromisso de atender ao cliente, pressionaram a realizacdo do voo em
condicbes marginais de seguranca.

Os efeitos mais significativos do aspecto psicolégico presentes neste acidente
estdo no dominio da Percepcédo Falha, Inferéncia Retroativa e no Comportamento
Marginal-técnico, que estéo definidos em seguida:

* Percepcao Falha - ocorre quando um estimulo ndo é bem recebido pelos sentidos
e leva ao cérebro uma idéia falseada da realidade. A realidade passa a ser
percebida de maneira diferente pelo individuo, que responde de acordo com a
maneira enganosa que foi percebida ou induzida. Ela é responséavel por erros de
avaliacdo e comparacdo entre o que 0s oOrgdos dos sentidos percebem,
principalmente a visdo, e a informacgé&o fornecida pelos instrumentos.

e Inferéncia Retroativa - partindo de partes de um todo mal percebidas, surge um
todo falseado, que embora com algumas caracteristicas e realces de verdade
(relevancia do estimulo) ndo corresponde a realidade, e sim a uma expectativa
induzida por outras proposicbes ja admitidas como verdadeiras, fruto de
conhecimento ou experiéncia anterior.
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e Comportamento Marginal-técnico - com o tempo, € 0 sucesso repetido por
aprendizagem operante, se instala o comportamento Marginal-técnico (macetes);
uma situagdo em que o profissional vai se afastando tanto dos padrdes
operacionais esperados que nao mais percebe quando passa para a situacao de
vOoo inseguro ou do ponto de reversibilidade de um acidente, entrando na
complacéncia e na improvisacao.

14.Aspectos ergonémicos
Nada a relatar.

15.Informagdes adicionais

Nada a relatar.

. ANALISE

A aeronave PT-VAR decolou de Campo Grande — MS, SBCG, as 03:46Q, com plano
de vbo indicando como destino o aerédromo de Jatai — GO ,SWJW, que possuia
balizamento para operacao noturna e farol rotativo.

Segundo declaracdo do piloto, seu destino era realmente SWJW e, apos solicitar a
descida, sentiu fortes vibracbes com perda de poténcia no motor direito, bem como perda de
altura, obrigando-o a prosseguir para um trafego de emergéncia numa pista nao
homologada na Fazenda Estiva, proximo da cidade de Chapadao do Sul — MS.

Mesmo o piloto tendo informado o destino no plano de véo como sendo SWJW, foi
verificado que o real destino do v6o era a pista da Fazenda Estiva, pois, conforme
constatado na agéao inicial, duas pessoas da localidade haviam contratado os servi¢cos de
duas aeronaves da Empresa Mato Grosso do Sul Taxi Aéreo Ltda., uma para o transporte
de duas urnas de pessoas falecidas e a outra para o transporte de seus familiares. A
configuracdo da aeronave acidentada também evidencia a intencdo do transporte das urnas,
uma vez que os bancos da aeronave haviam sido retirados.

Segundo o relato de testemunhas, a pista seria precariamente balizada por carros
com os seus farois ligados no momento da aproximacao da aeronave, entretanto quando a
aeronave chegou a pista ndo havia tal balizamento. No dia seguinte ao acidente, outra
aeronave da mesma empresa pousou e decolou desta localidade.

Ao chegar na Fazenda Estiva, o piloto provavelmente realizou uma perna do vento
com rumo 210° deixando a pista a sua esquerda. A aproximadamente 3 NM, teria
ingressado na perna-base, aproximando-se demasiadamente do solo e colidindo com um
poste.

A asa direita foi arrancada e a aeronave chocou-se com o solo, girando 180° até
parar. A aeronave sofreu danos graves, que tornaram sua recuperagdo economicamente
invidvel e o piloto sofreu lesdes graves na perna direita, tendo fraturado-a na altura da bacia.
Os destrocos concentraram-se a aproximadamente 2 NM da pista de pouso.

Uma falha ativa que influenciou no acidente foi que o piloto, mesmo premeditando o
pouso na Fazenda Estiva, ndo considerou os riscos da chegada ao seu real destino antes
6
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do nascer do sol. O tempo de véo planejado era de 1 h 10 min e o v6o durou 1 h 23 min,
tendo a decolagem ocorrido as 03:46Q, o acidente as 05:09Q e o nascer do sol era as
06:00Q.

Como a sua chegada na Fazenda Estiva deu-se no periodo noturno, sendo a regiao
ao redor pouco habitada e pouco iluminada, e ndo havendo o balizamento da pista
adequado, € provavel que tenha havido um declinio da percepcao visual de profundidade e
distancia. Este aspecto pode ter contribuido para um julgamento falho do piloto,
percebendo-se alto na aproximacao e induzindo-o a continuar a descer até colidir.

Esta atitude denota uma baixa consciéncia situacional do piloto sobre os riscos
inerentes a este vbo, nas condicdes em que foi realizado, aproximando-se para uma pista
sem balizamento adequado para operacao noturna.

Outra falha ativa neste acidente ocorreu quando o piloto realizou um plano de véo
para Jatai — GO, aerddromo homologado, tendo como destino outra localidade, Fazenda
Estiva.

Reportando-se aos atos iniciais e precursores do acidente, encontram-se falhas
latentes configuradas pela contratacdo do servico do Operador, fora dos padrbes de
seguranca, consistindo em atendimento de decolagem para pista ndo homologada em
condicdes desfavoraveis.

Mesmo havendo uma falha ativa neste acidente devido ao fato do piloto tentar pousar
noturno numa pista ndo homologada, houve também falhas latentes presentes.

Uma determinacdo, um contrato de servico a ser prestado passa, no bojo de sua
mensagem, muitas outras variaveis nao explicitas, tais como: “temos que chegar la”; “a
deciséo é pessoal pois a responsabilidade é sua, mas veja se consegue realizar a missao”;
“vocé sempre conseguiu de outras vezes”; “dependemos economicamente destes contratos’;
e, finalmente, a evocacdo do componente produtividade que € responsavel por muitos
acidentes, perdas de vidas e de equipamentos.

Quando a operacdo da aeronave nao considerar a avaliacdo do gerenciamento do
risco inerente as operagfes aéreas e, ainda, envolver o descumprimento intencional do
previsto em planos de voo, realizando operagfes marginais em pistas ndo homologadas,
sem infra-estrutura adequada, a possibilidade de ocorrer um acidente cresce
significativamente.

Além dessas falhas latentes organizacionais, a percep¢do falha do piloto, aliada a
inferéncia retroativa, propiciaram a perda da consciéncia situacional e os erros de avaliacao
que culminaram na tentativa de pouso. O comportamento marginal — técnico, refor¢cado pelo
sucesso no afastamento dos padrdes operacionais, influenciou nas decisdes tomadas.

V. CONCLUSAO
1. Fatos

a. o piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido;

7
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b. o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica valido;

c. o piloto possuia a experiéncia necesséria para realizar o voo noturno;

d. os servicos de manutencao foram considerados adequados e periddicos;

e. a aeronave decolou de Campo Grande — MS, com plano de v6o para Jatai — GO;
f. o aerédromo de destino era diferente do reportado no plano de véo;

g. o trafego noturno foi realizado para uma pista ndo homologada e sem balizamento
noturno na Fazenda Estiva, em Chapadao do Sul - MS;

h. aregido ao redor da pista era pouco iluminada;

I. o piloto ndo percebeu a proximidade com o solo, vindo a colidir com um poste da rede
elétrica;

j. a aeronave sofreu danos graves e a sua recuperacdo foi considerada
economicamente inviavel; e

k. o unico ocupante sofreu lesGes graves.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano

(1) Fisiologico - Indeterminado

O trafego noturno foi realizado para uma pista sem balizamento, sendo a
regido ao redor pouco iluminada, podendo ter contribuido para uma avaliacdo errada
de distancia e profundidade.
(2) Psicoldgico - Contribuiu

A contratacdo do vbo fora dos padrdes operacionais pelo operador (voo
noturno para localidade ndo homologada), a percepcéo falha, a inferéncia retroativa e
0 comportamento marginal-técnico contribuiram para a tomada de decisao de tentar o
pouso nas condi¢des existentes.

b. Fator Material
N&o contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente Supervisdo — Contribuiu.

O operador da aeronave autorizou o véo néo considerando que a chegada no
destino seria noturna sem que a pista estivesse homologada para isso.
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(2) Indisciplina de V6o — Contribuiu.

O piloto confeccionou o plano de véo declarando como destino uma localidade
diferente da que realmente iria pousar.

(3) Deficiente Planejamento — Contribuiu.

O piloto desconsiderou que a sua chegada seria noturna no destino para
pousar numa pista sem balizamento adequado.

(4) Deficiente Julgamento — Contribuiu.

O piloto, em funcdo do tr&fego noturno e das caracteristicas fisiologicas da
Visdo noturna, julgou estar alto e prosseguiu na descida até colidir com um poste.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

s

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na MSI3-9 de JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acdedidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em ac&o, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1. A Empresa Mato Grosso do Sul Taxi Aéreo deverd, no prazo de 3 meses:

a) Divulgar, através de seu ASV, em reunides com os pilotos, os riscos advindos da
operacdo noturna em pistas ndo homologadas, elevando a consciéncia situacional
dos pilotos e inibindo esta pratica.

b) Criar mecanismos de controle da operacdo das suas aeronaves de maneira a nao
permitir que sejam realizados voos para localidades que ndo possuam infra-estrutura
adequada para recebé-lo.

c) Revisar o Programa de Treinamento dos pilotos da empresa no tocante ao
planejamento dos vbos e aos padrdes operacionais estabelecidos.
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2. Os SERAC deverédo, num prazo de trés meses:

Divulgar em palestras, simpdsios e em reunides que envolvam proprietarios e
operadores, 0s ensinamentos colhidos neste acidente em relacdo aos riscos advindos da
operacao noturna em pistas ndo homologadas, o descumprimento das regras de trafego
aéreo e as consequéncias legais advindas de um acidente aeronautico em que haja
violagao de procedimentos estabelecidos.

Em 14/08/2006.
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