COMANDO DA AERONAUTICA

1. Informacdes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS
SUMA DE INVESTIGACAO

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
- 15/MAR/2012-10:00(UTC) SERIPA IV A-185/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE NO SOLO 19°58’39” S ‘ 056°26’10” W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
FAZENDA DAMARO (SSIW) MIRANDA MS
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-VAN EMBRAER EMB-810D
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
PAN TAXI AEREO MS LTDA TPX TAXI AEREO
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdées / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES 5
A BORDO . DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - X | Sim
Passageiro - - - - - - Nao
Total 1 1 - - - - Desconhecido
Terceiros | = T | = ‘ = ‘ 2 ‘ =

2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Campo Grande-MS (SBCG) para a fazenda
Damaro (SSIW), municipio de Miranda-MS, com um piloto a bordo.

No destino, o tripulante realizou uma passagem a fim de averiguar as condi¢des da
pista, executando circuito de trafego padréo e informando as posi¢cdes na frequéncia

123,45 mhz.

Devido a limitacdo de cabeceira da pista (rede de linha eletrica), realizou rampa

livrando o obstaculo.

Ao tocar no solo e iniciar a frenagem da aeronave, percebeu falta de efetividade dos
freios, em funcdo de a pista ser de grama e estar molhada, em decorréncia de

precipitacdo na noite anterior.
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Ao perceber que a velocidade ndo diminuia e que néo teria espaco suficiente para
arremeter, o piloto comandou um "cavalo-de-pau" ap6és o final pista, chocando-se com
ondulacéo a cerca de 30 metros apos a cabeceira.

A aeronave teve danos substanciais nas pas das hélices, nos motores, nos flaps, no
intradorso da fuselagem e no conjunto do trem de pouso principal

O piloto saiu ileso.

3. Comentarios

Inicio do cavalo de pau
50 metros antes do final
dapista

S5IW —500 x 23

Inicio dafrenagem
75metros da cabeceira

Ponto de Togue
70 metros da cabeceira
Flap 25 — 85 kt

Figura 2 - Situacao da aeronave apoés a ocorréncia.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com os Certificados de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;

c) o piloto era qualificado e possuia 3945:00 horas de voo totais, sendo 1000:00
horas de voo no modelo na aeronave;
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d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) a aeronave decolou do aer6dromo de Campo Grande-MS (SBCG) com destino a
fazenda Damaro (SSIW), com um piloto a bordo;

g) apOs o pouso em pista de grama molhada, o piloto, ao perceber a néo efetividade
dos freios, executou um "cavalo-de-pau”;

h) a aeronave teve danos substanciais nas pas das hélices, nos motores, nos flaps,
no intradorso da fuselagem e no conjunto do trem de pouso principal; e

1) o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca de Voo

N&ao ha.

Em, 08 de janeiro de 2014.
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