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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.

2/13



| RF A-016/CENIPA/2011 | | PT-UTM | 11 JAN 2010 |

INDICE
SINOPSE. ...t e oottt e e e e e e et e et e e e e e e e b n et e e e e e e e e e nneeeaeas 4
GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS .......coiiirieienieiceeiee e, 5
1 INFORMAGOES FACTUAIS ..ottt sttt ne e nenas 6
O o 1Sy (o oo N o b= W o Todo ] =] o [ox - PSPPSR 6
1.2 DAN0OS PESSO@US ..eeeeutruuuneeeeeeeteietttt e e e e e aeeeeeateaa e e e eaaaeeeeattaaaaaaeeaaaeeeetan e e e e aaaaeeeaaran s 6
1.3 DAN0OS @ GEIOMAVE ....eeveveeiiieeeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeaseseeseeeeseeeseeeseeseseseeeseeseeeeessssessssssssesensnsnnees 6
1.4 OULIOS TANOS ... .ottt ettt e e e e e e e et e et ttb s e e e e e e e e e e abaa e e e e e e e aeeennnnnnnes 6
1.5 Informacgdes acerca do pessoal ENVOIVIAO............eeiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e 6
1.5.1 Informacdes acerca dos trPUIANTES .............ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 6
1.6 INformacies acCerCa da GEIONAVE ...........eeeeeiiieieiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 7
1.7 INfOrmagBes MELEOIOIOGICAS. ... .cceeeeiiiiiiiiiiiee ettt e e e e et e e e e e e e s e e beaeeeaaaeeaans 7
1.8 AUXINIOS & NAVEGAGED. ......ueeiiiieiee e e e ettt e e e ettt e e e e e e e et bbb e e e e e e e e e e e e aanbbenneaaaaeeaans 7
1.9 COMUNICAGOES ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e et e e et et esee s s e s eeeeenseennnneneees 7
1.10 Informacdes acerca do AerOUIOMO ...........uuiiiiiaiiiiiieeee e e e e et e e e e e e e s e aibbeeeereaaeeeaaans 7
1.11 GravVadOrES 08 VOO ......ciieeeeeiiiiiiiiiiaa e e e e e e eeeattta e e e e e e e e e eeetttba e s e e e e aeeeeasabb e e eeeeeeeeesnsnnnns 7
1.12 Informacdes acerca do impacto € dOS AEStIOCOS ........cevvvrrrirrrrieiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 8
1.13 Informacdes meédicas, ergondmicas € PSICOIOQICAS . .....uvuurrrrrrrreriieereeeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenens 8
1.13.1 ASPECLOS MEUICOS. ...eeeeiieeiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeseeeeeesssesseseessnsensnsenees 8
1.13.2 INfOrmMaGOES ErJONOMUCES .....evrvrereeeerrereeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessssnseennennneees 8
1.13.3 ASPECLOS PSICOIOQICOS ..vvvvererrrieiiiiieteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseseeseessesensesenees 8
1.14 InformacOes ACErCaA A€ fOQO ... uuuriiiiiiiiiiiiiiiii ettt ettt e et e e et e et e eeee e eeeeeeeeeeeeees 8
1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave..............cc......... 8
1.16 EXAMES, tESIES € PESUUISAS ...evvvruunieeeeiieeiiiiiiaaaeeeeeeeeeetasanaaaaeeeaaeeeessenn s aaeeeeeesssnnnnnns 8
1.17 Informagfes organizacionais € de gerenCiamento ...........coeeeeeeeiieeeiiiiiiinne e eeeeeeeeinnnns 10
1.18 ASPECLOS OPEIACIONAIS. . ..ceeeeeeeeiitiaeeeeeeeeetttti e e e e e eeaeeeeeesa e e e eaaeeeeesbsnn e eeeeeeeeesennnnnns 10
1.19 INfOrmMAGCOES AUICIONAUS .......eveveeiiiiiiiiiieiiieeeeee ettt ettt ee ettt et et e et e ettt eeeeeeeeeeesseneeeeenneeeneees 10
1.20 Utilizacéo ou efetivagdo de outras técnicas de iNVeStigaGao ...........cceevvvriiiiieieeeeeennnnns 10
2 ANALISE ...ttt ettt h et h ettt h Rt R et bRt ettt ettt r e ne e e 10
3 CONCLUSAD ... .ottt ettt sttt s s e s s s ene e 11
T R - | (0L J TSP 11
3.2 Fatores CONMIIDUINTES ... .ot e e e 11
3.2.1 FAtOr HUMBINO ...ttt e ettt e e e e et e e e e et e e e e e et e e e e ennaneeas 11
3.2.2 FAtOr MALEIIAL ... . e e et e e e e e e e et r b e e e 11
4 RECOMENDACAO DE SEGURANGCA DE VOO (RSV) .ocviuiieeeieeeeceeeeteeeee e 12
5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA .......oooviieieeeeeeeeeeee e 12
B DIVULGAGAOD ......oiieeeeteeee ettt ettt ettt et et te et e e ae e te et e eteeaeseeteesessetesanas 13
T AINEXOS. ..ottt e oottt oo oo e et e et e e e e e e e b bbb e e e e e e e e e e e e e nnraneeaaeas 13



| RF A-016/CENIPA/2011 | | PT-UTM | 11 JAN 2010 |

SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente ocorrido com a aeronave PT-UTM,
modelo EMB-202A, em 11 JAN 2010, classificado como falha do motor em voo.

Durante voo de pulverizagdo em lavoura de soja, ocorreu perda progressiva de
poténcia do motor.

A aeronave perdeu altura e acabou colidindo contra o solo.
A aeronave teve danos leves.

O piloto saiu ileso.

N&o houve designacao de Representante Acreditado.
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ABNT
ANAC
ANP

CA

CCF
CENIPA
CG

CHT
EMBRAER
LAT
LONG
MNTE
NBR
PAGR
PCM
PPR
RSV
SNDK
SERIPA
SINDAG
SIPAER
UTC
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Associacao Brasileira de Normas Técnicas
Agéncia Nacional de Aviagao Civil
Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis
Certificado de Aeronavegabilidade
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Centro de Gravidade
Certificado de Habilitacdo Técnica
Empresa Brasileira de Aeronautica
Latitude
Longitude
Habilitacdo de avibes classe monomotores terrestres
Norma Brasileira
Habilitagdo de Piloto Agricola
Licenca de Piloto Comercial — Avido
Licencga de Piloto Privado — Avido
Recomendacao de Seguranca de Voo
Designativo de localidade — Aerédromo da Fazenda Sonho Verde, MT
Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos
Sindicato Nacional das Empresas de Aviagdo Agricola
Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: EMB-202A

Matricula: PT-UTM

Fabricante: Industria Aeronautica Neiva Ltda.
Data/hora: 11 JAN 2010/17:00 UTC
OCORRENCIA |Local: Fazenda Sonho Verde Tipo:

Lat. 15°33'32"S — Long. . 054°18'17"W Falha do motor em voo
Municipio — UF: Primavera do Leste — MT

Operador:

AERONAVE .
Particular

1 INFORMA(;OES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia
A aeronave decolou da pista da Fazenda Sonho Verde, MT (SNDK), as 14h45min

local, com um piloto, para pulverizacdo em plantacao de soja.

Na segunda passagem, com 15 minutos de voo, 0 motor apresentou perda
progressiva de poténcia. O piloto levou os manetes a frente e, ndo obtendo resposta, alijou
a carga.

A aeronave perdeu altura e colidiu contra o solo, arrastando-se por cerca de 10
metros, antes de sua parada total.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 - -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave teve danos graves nas pas da hélice, no motor, no trem de pouso
esquerdo e nos pulverizadores.

1.4 Outros danos
N&o houve.

1.5 Informacgdes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 884:05
Totais nos ultimos 30 dias 154:25
Totais nas Ultimas 24 horas 13:35
Neste tipo de aeronave 639:30
Neste tipo nos ultimos 30 dias 154:25
Neste tipo nas ultimas 24 horas 13:35

Obs.: As horas voadas foram informadas pelo operador da aeronave.
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1.5.1.1 Formacéo

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) no Aeroclube de Brasilia,
em 2007.
1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licenca de Piloto Comercial — Avidao (PCM) e estava com as
habilitacbes de avido classe monomotor terrestre (MNTE) e de piloto agricola (PAGR)
validas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 20001007, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Neiva Ltda., em 2005.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.

O motor da aeronave deveria ter sido submetido a inspecéo geral com 1.500 horas,
porém, em 25 NOV 2008, com 1.199 horas e 20 minutos totais, ele sofreu uma inspecéo
geral ndo programada na empresa W. Aeromotor Ltda., em Goiania, GO, em decorréncia
de relatos de perda de poténcia em voo, de presenca excessiva de borras de carbono nos
componentes internos, de desgastes nos tuchos e no eixo de ressaltos e, também, da
presenca de limalhas fora dos padrdes previstos para o 6leo lubrificante do motor.

Apds 276 horas e 25 minutos de voo, o motor voltou a apresentar problemas em
relacdo a perda de poténcia, dessa vez, culminando no acidente.

A aeronave operava a base de etanol, tendo a conversédo sido realizada pela
EMBRAER, onde foi instalado um kit de conversdo homologado.

1.7 Informacdes meteorologicas
As condi¢des meteoroldgicas eram favoraveis ao voo.

1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo
O acidente ocorreu fora de aer6dromo.
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1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos

O primeiro impacto da aeronave ocorreu contra uma curva de nivel. ApGs o segundo
impacto contra o solo, a aeronave arrastou-se por cerca de 10 metros.

N&o houve separacédo de partes da aeronave.

1.13 Informacfes médicas, ergondmicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0des psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacdes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave
O piloto saiu pela porta principal da aeronave e nao sofreu nenhum ferimento.

1.16 Exames, testes e pesquisas

O motor foi aberto nas dependéncias da oficina MARCA Manutencédo de Aeronaves
Ltda., em Primavera do Leste e foram encontradas discrepancias significativas em alguns
componentes internos, semelhantes as encontradas na primeira intervencdo na oficina W
Aeromotor Ltda., antes da inspec¢éo programada.

Observaram-se grandes concentracdes de borras de carbono nas valvulas de
admissao e escape, bem como nas respectivas sedes, nos cilindros e nas cabecas dos
pistdes; mossas nas cabecas dos pistbes e desgastes nos tuchos e ressaltos do eixo de
comando de valvulas. Foi verificada, ainda, baixa taxa de compressao nos cilindros de n° 2 e
n° 4.

Os componentes dos sistemas de alimentacdo e de ignicdo foram testados em
bancada na Empresa Matogrossensse de Componentes Ltda., em Varzea Grande, MS,
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onde foram constatadas impurezas nas camaras de combustivel e nos diafragmas das
unidades servoinjetora e distribuidora de combustivel.

Tais impurezas, depositadas nas galerias internas dos referidos componentes,
contribuiram para a restricdo do fluxo de combustivel para os bicos injetores.

Os ignitores aparentavam estar em perfeito estado de conservacdo e
funcionamento, porém nos testes dos magnetos observou-se fuga de corrente no borne de
saida para o ignitor do cilindro n® 5 em decorréncia da auséncia da mola que faz o contato
entre 0 magneto e a cablagem do ignitor superior daquele cilindro, deixando, com isso, 0
referido ignitor sem centelhamento.

As amostras de etanol foram enviadas para a ANP (Agéncia Nacional do Petréleo,
Gas Natural e Biocombustiveis) para analise.

As impurezas coletadas na camara e no diafragma das unidades injetora e
distribuidora do sistema de combustivel foram enviadas para o laboratério da empresa
ANALITICA, especializada em andlise quimica e controle de qualidade, para analise fisico-
guimica.

De acordo com o laudo expedido pela ANP, o etanol utilizado durante a operagéo da
aeronave estava fora do especificado pela Agéncia, e os resultados dos exames realizados
pela empresa ANALITICA, identificaram a presenca de produto agroquimico (defensivo
agricola) na amostra.

A presenca de borras de carbono em excesso nas valvulas de admisséo e de
escape e em suas respectivas sedes foi resultante da inespecificidade do etanol utilizado.
Essa condicdo acarretou o emperramento das valvulas de admissédo que, permanecendo
entreabertas, favoreceram o contato com as cabecas dos pistbes, contribuindo para o
surgimento das mossas.

Os choques das valvulas de admissdo contra as cabecas dos pistdes foram
transferidos através do conjunto do comando de valvulas para os tuchos e, por sua vez, aos
ressaltos do eixo de comando de valvulas, acarretando danos evidentes aos tuchos e aos
ressaltos do eixo.

De forma analoga, nas valvulas de escape dos cilindros n°2 e n° 4, as borras
contribuiram para o alargamento de suas respectivas sedes, interferindo na perfeita vedacao
da compressao, contribuindo para as baixas taxas de compressdo observadas durante a
desmontagem do motor.

Nos componentes do sistema de alimentacéo, o etanol, pela sua inadequabilidade,
contribuiu para o surgimento de uma pasta gelatinosa amarelada e sujidades sdlidas nas
camaras das unidades servoinjetora e na distribuidora de combustivel. Essas condicbes
contribuiram para que o fluxo de combustivel fornecido aos bicos injetores fosse restringido
de forma que a demanda de combustivel ficasse abaixo da necessaria para suprir a poténcia
de operacgdao exigida pelo motor.

Pelos indicios encontrados nos componentes internos do motor, infere-se a
possibilidade de ter havido, além dos fatores j& descritos anteriormente, pré-ignicdo e
detonacao causadas pelo etanol utilizado.

Quanto a fuga de corrente apresentada pela cablagem do magneto esquerdo, o
ignitor superior do cilindro n° 5 ficou sem ignicado e essa condicdo ndo seria suficiente para
uma perda de poténcia, haja vista o ignitor inferior do cilindro estar sendo alimentado pelo
magneto direito, portanto, centelhando normalmente.
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Nos exames realizados durante a acao inicial no local do acidente, verificou-se que
as pas da hélice apresentaram dobras para tras, indicando que o toque no solo ocorreu
com pouca poténcia.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento

Segundo informacdes do piloto, o combustivel para reabastecimento permanecia
armazenado em tambores, dentro de um hangar e, quando ia ser utilizado, era colocado em
um recipiente, que era transportado em uma caminhonete, permanecendo proximo a pista
de pousos e decolagens utilizada.

O abastecimento era feito manualmente: o combustivel era retirado do recipiente
de transporte e colocado em galdes, sendo entdo despejado nos tanques das aeronaves
com o uso de um funil com um filtro para deter impurezas.

1.18 Aspectos operacionais

Segundo o piloto, no dia da ocorréncia, foram realizados todos os procedimentos
previstos, como inspec¢des, drenagem dos tanques e cheques do motor.

ApoOs a pulverizacdo pelo periodo da manha, a aeronave foi abastecida com 95
litros de etanol, o que Ihe garantia uma autonomia de 01 hora e 20 minutos, tempo
suficiente para a nova pulverizacao.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.

1.19 Informacdes adicionais
Nada a relatar.

1.20 Utilizacao ou efetivagdo de outras técnicas de  investigacéo
N&o houve.

2 ANALISE

Tratava-se de um voo de pulverizagcao agricola. Durante o voo, 0 motor apresentou
perda de poténcia, causando a perda de altura da aeronave e a sua colisdo contra o solo.

Verificou-se que este motor ja havia sido inspecionado anteriormente por relatos de
perda de poténcia em voo. Ao realizar a abertura do motor e o teste dos seus componentes
apos o acidente, verificaram-se as mesmas discrepancias encontradas na sua inspecao
prematura.

As analises do combustivel e da massa sedimentada na camara e no diafragma
das unidades injetora e distribuidora do sistema de combustivel revelaram que o
combustivel estava fora das especificacbes da ANP e que estava contaminado por
produtos agroquimicos, resultando em sujidades sedimentadas nas galerias internas dos
componentes do sistema de alimentacgéo. Isso restringiu o fluxo de combustivel adequado
para os bicos injetores.

Além disso, as borras de carbono em excesso nas valvulas de admisséo e de
escape e em suas respectivas sedes, resultantes da inespecificidade do etanol utilizado,
causaram danos as cabecas dos pistdes, aos tuchos e ao eixo de comando de valvulas,
proporcionando baixas taxas de compressdo nos cilindros de nimeros 2 e 4, além de
provaveis pré-ignicdo e detonacéo.
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Embora a contaminacdo do combustivel tenha sido identificada nos exames, néao
foi possivel identificar em que parte do processo de abastecimento estava ocorrendo a
contaminacao.

Tal contaminagdo pode ter ocorrido nos tambores que armazenavam o
combustivel, no depoésito transportado pela caminhonete ou nos galées que faziam o
abastecimento manual da aeronave. A hipétese mais provavel € que os mesmos galbes
utilizados para o abastecimento da aeronave fossem também utilizados com agroquimicos.

Dessa forma, a contaminacdo do etanol pelos agroquimicos teria ocorrido ja ha
algum tempo, pois as discrepancias encontradas apos o acidente eram similares aquelas
que foram verificadas na inspecao anterior do motor. O uso continuado do etanol
contaminado levou a degradacdo do motor, causando a perda de poténcia no voo do
acidente.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido;

b) o piloto estava com o CHT valido;

c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) o piloto decolou para um voo de pulverizagéo agricola;

g) o motor da aeronave apresentou perda de poténcia em voo;

h) o combustivel utilizado pela aeronave estava fora das especificacdes previstas;

i) apobs a falha do motor, a aeronave perdeu altura e colidiu contra o solo;

j) a aeronave teve danos graves; e

k) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Pessoal de apoio — contribuiu

Apesar de ndo ter sido possivel identificar pontualmente onde ocorreu a
contaminacdo do combustivel, verificou-se que o0 processo de armazenamento, de
transporte e de reabastecimento de combustivel foi inadequado, pois proporcionou a
contaminacgao do etanol.
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b) Supervisao gerencial — indeterminado
Possivelmente, a superviséo das atividades de armazenamento, de transporte e
de reabastecimento do combustivel ndo estava sendo adequadamente executada,
possibilitando a ocorréncia de falhas no processo.

3.2.2 Fator Material
N&o contribuiu.

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacédo, visando eliminar oitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a SeguradeaVoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacze.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo SER  IPA VI
Ao operador da aeronave, recomenda-se:

RSV (A) 005 /2010 — SERIPA VI Emitida em: 05/03/20 10

1) Adotar os procedimentos segundo a ABNT NBR 15216, que trata de armazenamento,
transporte e abastecimento de combustiveis de aviacao.

RSV (A) 006 / 2010 — SERIPA VI Emitida em: 05/03/20 10
2) Exigir teste para verificacdo de densidade e condutividade elétrica do etanol.
RSV (A) 007 / 2010 — SERIPA VI Emitida em: 05/03/20 10

3) Fazer analise do combustivel remanescente no tanque de armazenamento, para
verificar se ele esta dentro das especificagfes exigidas e se esté livre de contaminacao.

RSV (A) 008 / 2010 — SERIPA VI Emitida em: 05/03/20 10

4) Reavaliar o processo de abastecimento da aeronave com o intuito de eliminar qualquer
possibilidade de contaminacdo do combustivel.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:

RSV (A) 065/ 2011 — CENIPA Emitida em: 30/ 06 /20 11

1) Revisar os requisitos de concessdo e revalidacdo de habilitacdo técnica de piloto
agricola (PAGR), a fim de assegurar-se de que o piloto possua 0s conhecimentos
necessarios relativos ao armazenamento, transporte e abastecimento de combustivel da
aeronave.

Ao Sindicato Nacional das Empresas de Aviacdo Agric  ola (SINDAG), recomenda-se:
RSV (A) 066 / 2011 — CENIPA Emitida em: 30/ 06 /20 11

1) Divulgar o presente relatorio aos seus associados, a fim de alertar sobre os cuidados a
serem tomados no armazenamento, transporte e abastecimento de combustivel das
aeronaves agricolas.

5 A(;AO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

Nada a relatar.
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6 DIVULGACAO
-ANAC
-SINDAG
—Operador da aeronave
-SERIPA 6

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 30/06/2011

13/13



