COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o proposito desta
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado, cuja conclusao
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinagdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevengao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer outro propdsito podera
induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de Acidentes Aeronduticos. Este
Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagcdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
09/ABR/2008 - 20:15 (UTC) SERIPA VI A-530/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE COLISAO EM VOO COM OBSTACULO 12°54'16"S | 056°22'12"W
LOCALIDADE MUNICiPIO UF
FAZENDA GUIMARAES II LUCAS DO RIO VERDE MT
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-USM NEIVA EMB-202
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP AGRICOLA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Historico do voo

A aeronave decolou do aerédromo da Fazenda Guimaraes Il (SJPW), municipio de
Lucas do Rio Verde, MT, com um piloto a bordo, para realizar um voo local de
pulverizacao de inseticida.

Durante a realizagdo da primeira passagem para o "tiro", a aeronave colidiu contra
um poste de alta tenséo, vindo a colidir contra o solo em seguida.

A aeronave teve danos substanciais.
O tripulante sofreu lesdes leves.

3. Comentdrios/Pesquisas

A queda da aeronave decorreu da colisdo contra um poste de energia elétrica. O
impacto ocasionou a perda de controle da aeronave, resultando, em seguida, na colisao
desta contra o terreno. Segundo o piloto, momentos antes do impacto contra o poste, a
aeronave sofreu uma perda significativa e abrupta de altura e, mesmo ap0s a tentativa de
corrigir a descida nao foi possivel evitar a coliséo.

Analisando-se as informagdes coletadas na Acéo Inicial e também o relato do piloto,
pode-se afirmar que ndo houve no acidente quaisquer indicios de pane nos sistemas da
aeronave.

ApoOs a decolagem, o piloto decidiu mudar o enquadramento para o tiro, pois
percebeu que se cumprisse o perfil pré-planejado passaria sobre um estabulo. O
sobrevoo desse obstaculo, em ocasides anteriores, havia causado panico aos animais,
com fuga e disperséao destes.

Ao tomar essa decisao repentina, o piloto ndo considerou adequadamente outros
aspectos relevantes, tais como a altura minima de seguranca a ser mantida para livrar os
outros obstaculos nas proximidades. No enquadramento do novo eixo, a aeronave
aproximou-se de postes de alta tensdo que ficavam a cerca de 100 metros da plantacao
de milho que receberia a carga de inseticida.

Ao completar a curva de enquadramento, o piloto percebeu o afundamento da
aeronave e tentou corrigir, sem sucesso, vindo a colidir contra o poste. Como 0
afundamento se deu logo apds a curva, ha a possibilidade que tenha ocorrido, em parte,
devido a diminuicdo da sustentacdo em virtude da menor velocidade durante a curva.

No entanto, também nado se pode descartar a possibilidade de que tenha havido a
acdo de correntes descendentes, comuns em areas muito quentes quando se faz a
transicdo entre diferentes tipos de terrenos. A acado de uma corrente descendente, aliada
ao peso da aeronave carregada e a alta temperatura na regido, podem ter tornado
ineficazes as agdes do piloto para evitar a perda de altura e a coliséo.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento previstos pelo
fabricante, portanto, esse fator n&o influiu no desfecho do acidente.

3.1 Fatores Contribuintes
- Atitude;
- Atencao;

- Processo decisoério; e
- Planejamento.
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4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
C) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balancemento;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a escrituracdo das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
f) o piloto estava habilitado e possuia experiencia suficiente para realizar o voo;
g) tratava-se de um voo de dispersao de insumo agricola;
h) apds a decolagem o piloto decidiu mudar o perfil do enquadramento;
i) ndo houve quaisquer problemas técnicos com a aeronave antes da colisdo;

]) apos a curva de enquadramento houve o afundamento da aeronave e a colisdo
contra um poste de energia;

k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) o piloto sofreu lesdes leves.

5. AclOes Corretivas adotadas
N&o houve.

6. Recomendacdes de Seguranca

Nao ha.

Em, 15 de julho de 2015.
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