COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenmlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitossasi\ée Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
15/JAN/2011 - 19:00 (UTC) SERIPA VI A-593/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE NO SOLO 15°18’37”S | 055°09’18”W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
FAZENDA LIMEIRA - PANICE CAMPO VERDE MT
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-URK NEIVA EMB-202
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
PARTICULAR TPP AGRICOLA
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES 5
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerodromo de Campo Verde, MT, (SIWJ), com destino a
Fazenda Libreloto, também localizada no Municipio de Campo Verde, MT, para realizar
um voo de pulverizacéo de inseticida em uma plantacéo de soja.

Durante a realizacdo do voo, em razdo da degradacdo das condicbes
meteoroldgicas, o piloto foi obrigado a realizar um pouso em uma pista de terra nao
homologada, localizada na Fazenda Limeira-Panice, em Campo Verde, MT.

ApOs 0 pouso, a aeronave ultrapassou o limite lateral direito da pista, batendo com o
trem de pouso em uma vala.

O nariz da aeronave chocou-se contra o solo, resultando na quebra da parte traseira
da fuselagem, causando danos ao leme direcional.

A aeronave teve danos substanciais no motor, na hélice, na fuselagem e no leme
direcional.

O piloto saiu ileso.

3. Comentarios

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e as
cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes atualizadas.

Em SIWJ nao havia informa¢des meteorologicas disponiveis para o piloto, embora
as condi¢cdes climéticas, em toda a regido, ndo fossem satisfatorias para realizacdo de
voo visual (VFR).

As cartas de previsdo (PROG), analisadas durante a investigagao, mostravam que
as condicbes meteorologicas ndo estavam favoraveis para a realizacdo do voo visual
naquele dia.

O Aerédromo de Cuiaba, MT (SBCY), localizado a cerca de 70km do local da
ocorréncia, tinha as seguintes informagfes meteorologicas em horarios proximos ao do
acidente:

15/01/2011  SBCY 1518007 33004KT 9999 -RA BKN020 FEW025TCU 28/24 Q1006=
15/01/2011  SBCY 1518407 31011KT 5000 1000S +RA BKN020 FEW025TCU 26/23 Q1006=
15/01/2011  SBCY 1519007 17006KT 2600 RA BKN020 FEW025TCU 25/23 Q1017=

No horéario das 18h40min (UTC), houve um boletim meteorologico especial (SPECI),
em razdo de mudancas significativas nas condi¢cdes do tempo, indicando vento da direcao
de 310 graus e velocidade de 11 nds, visibilidade de 5.000 metros, e visibilidade de 1.000
metros no setor sul do aerédromo, chuva forte, camada de nuvens a 2.000 pés, e poucas
nuvens do tipo TCU a 2.500 pés, temperatura de 26 graus Celsius, ponto de orvalho 23
graus, e presséo de 1.006 hPa.

O piloto era experiente em operagdes aeroagricolas, porém nao estava habilitado a
voar sob as condi¢fes de voo por instrumento (IFR).

O piloto informou que, por ocasido da decolagem, as condicdes meteorologicas
estavam comprometidas, mas ainda eram compativeis com o voo VFR;

A distancia entre SIWJ e o local de aplicacédo era pequena e o tempo de voo curto.
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3.1 Fatores Contribuintes

- Condicdes meteorologicas adversas;
- Julgamento de pilotagem;
- Planejamento de voo.

4. Fatos
a) o piloto estava com o CCF valido;
b) o piloto estava com o CHT valido;
c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o CA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) a aeronave decolou de SIWJ para realizar um voo de pulverizacdo de inseticida
em uma plantacao de soja;

g) o piloto informou que, por ocasidao da decolagem, as condicbes meteoroldgicas
estavam comprometidas, mas ainda eram compativeis com o voo VFR;

h) a distancia entre SIWJ e o local de aplicacdo era pequena e o tempo de voo curto;

i) ao iniciar as primeiras passagens, as condi¢cdes meteorologicas tornaram-se mais
restritas ao voo visual;

J) o piloto ndo era habilitado a voar sob condi¢cées de voo por instrumento (IFR), e
decidiu retornar para pouso em SIWJ;

k) no caminho de volta, o piloto encontrou o Aerédromo de Campo Verde, MT,
completamente cercado por formacgdes pesadas;

[) na iminéncia de entrar em condicdes meteoroldgicas por instrumento (IMC), o
piloto foi obrigado a pousar em uma pista de terra;

m)apos 0 pouso, o piloto perdeu o controle da aeronave, que acabou saindo da
pista, colidindo o trem de pouso contra uma vala.

n) a aeronave teve danos substanciais; e
0) 0 piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

Nao ha.

Em, 01 de outubro de 2014.
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