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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-UMV, modelo
EMB 202, ocorrido em 07DEZ2012, classificado como colisdo em voo com obstaculo.

Durante a aplicacdo de defensivos agricolas, a aeronave colidiu contra uma rede
de alta tenséo.

O piloto sofreu lesbes graves.
A aeronave teve danos significativos.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ABNT Associagao Brasileira de Normas Técnicas
ANAC Agéncia Nacional de Aviacao Civil

ATS Air Traffic Services

CA Certificado de Aeronavegabilidade

CAVAG Curso de Aviagdo Agricola
CEMAT Centrais Elétricas Matogrossenses S.A

CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

CMA Certificado Médico Aeronautico

IAM Inspecéao Anual de Manutencéo

IFR Instruments Flight Rules

Lat Latitude

Long Longitude

MNTE Avides monomotores terrestres

PCM Piloto Comercial — Aviao

PPR Piloto Privado — Avido

SERIPA Servigo Regional de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
SIPAER Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
uTC Coordinated Universal Time

VFR Visual Flight Rules
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Modelo: EMB-202 Operador: Rambo

AERONAVE Matricula: PT-UMV o~ .
Fabricante: EMBRAER Pulverizacdo Agricola Ltda.
Data/hora: 07DEZ2012 / 14:30UTC

OCORRENCIA Local: Fazenda Ubirata Tipo: Colisdo em voo com

Lat. 15°33’35”"S — Long. 054°17'50"W obstaculo

Municipio — UF: Primavera do Leste, MT

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou da pista de pouso eventual da Fazenda Ubiratd, MT, para
efetuar um voo de pulverizacdo agricola em uma plantagdo de soja, localizada no setor
noroeste da propriedade, com apenas o piloto a bordo.

Apéds a decolagem, as 11h30min, com aproximadamente quatro minutos de voo, a
aeronave colidiu contra um cabo de aco de uma rede de alta tensdo nas proximidades da
cidade de Primavera do Leste, MT (km 32 da rodovia MT-130).

O cabo ndo se rompeu no corta-fios do trem de pouso principal direito,
ocasionando a colisdo da aeronave contra o solo.

1.2 LesOes pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves 01 - -
Leves - - -
llesos - - -

1.3 Danos a aeronave
Danos substanciais na estrutura da aeronave.

1.4 Outros danos

Danificado o cabo de aco de uma rede de alta tensdo pertencente a Centrais
Elétricas Matogrossenses S.A. (CEMAT), nas proximidades da cidade de Primavera do
Leste, MT.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informacgdes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 1800:00
Totais nos ultimos 30 dias 26:25
Totais nas ultimas 24 horas 03:30
Neste tipo de aeronave 1435:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 26:25
Neste tipo nas ultimas 24 horas 03:30

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pela empresa
operadora da aeronave.
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1.5.1.1 Formacéo

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avidao (PPR) no Aeroclube de
Londrina, PR, em 1999, e o Curso de Piloto Agricola, na Aeroagricola Santos Dumont, em
Cachoeira do Sul, RS, em 2003.
1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licenca de Piloto Comercial — Avido (PCM) e estava com as
habilitacoes de Classe Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e de Piloto Agricola validas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido.

1.6 Informacdes acerca da aeronave
A aeronave, de numero de série 200834, foi fabricada pela EMBRAER, em 2001.
O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escritura¢des atualizadas.

A Ultima inspecéo, do tipo “100 horas”, foi realizada em 08MAR2012 pela oficina
Marca Manutencao de Aeronaves Ltda., em Primavera do Leste, MT, estando com 4 horas
e 25 minutos voadas apos a inspecao.

A Ultima revisdo, do tipo Inspe¢do Anual de Manutencéo (IAM), foi realizada em
07AG02012 na mesma oficina, estando com 30 horas e 40 minutos ap0s a revisao.
1.7 Informacdes meteorologicas

As condi¢des meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo
O acidente ocorreu fora de aer6dromo.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogos

O acidente ocorreu as margens da rodovia MT-130, proximo a cidade de Primavera
do Leste, MT. Os destrogos da aeronave ficaram concentrados no local da ocorréncia.
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Figuras 1 e 2 - Situacdo da aeronave apoés a colisao.

A aeronave colidiu contra o cabo guarda, também conhecido como cabo para-raios,
de uma rede de alta tenséo no entorno do km 32 da rodovia.

Figura 3 - Rede elétrica na qual ocorreu a colisdo. Em destaque, o cabo guarda ja
reinstalado pela CEMAT.

Os indicios encontrados no local do acidente demonstraram que a roda do trem de
pouso principal esquerdo atingiu o cabo de aco e passou por cima dele.

/ :

Figuras 4 e 5 - Marca do cabo de a¢o no pneu direito da aeronave e danos causados a
perna do trem de pouso.

O impacto mais significativo ocorreu na perna do trem de pouso principal direito.
Nesse lado, o pneu atingiu o cabo de aco e passou por baixo dele, acarretando o
enroscamento na perna do trem de pouso.
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O cabo de aco ndo se rompeu no corta-fios, que fica posicionado a frente das
pernas do trem de pouso principal, ocasionando a queda da aeronave.

Apds o primeiro impacto contra o fio, 0 monomotor percorreu aproximadamente
215 metros até a parada total. A aeronave parou no dorso e sofreu danos substanciais em
toda a sua estrutura.
1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicologica s
1.13.1 Aspectos médicos

Nada a relatar.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Desde a sua formacédo, em 2001, o piloto sempre atuou na pulverizacao agricola.

O piloto voava para a Fazenda Ubiratd desde 2006. De acordo com declaragoes,
ele possuia conhecimento sobre a estrutura do local, inclusive da existéncia da rede
elétrica contra a qual colidiu, ja presente no lugar ha mais de quatro anos.

Um evento isolado foi relatado a comissdo de investigacdo, referente ao estado
emocional do piloto na noite anterior ao acidente.

Ele teria chegado a sua residéncia por volta das 19h00min, muito agitado. Em
seguida, saiu para um jantar, retornando, algumas apos horas, ainda bastante nervoso.

No dia do acidente, o piloto ja havia realizado voo em outra fazenda.

O voo que originou o acidente era o décimo do dia e seria o ultimo do piloto no
periodo da manha. Ele ja realizava a finalizacdo da aplicacdo do produto quimico quando o
acidente aconteceu.

1.13.3.2 Informacgbes psicossociais

O piloto apresentava um perfil centralizador e independente, e ndo costumava
dividir seus problemas pessoais ou profissionais com ninguém, sempre procurando resolvé-
los sozinho.

De acordo com informacfes levantadas, o piloto estava sendo indiciado em um
processo judicial. O conteudo do processo era desconhecido na época, uma vez que o
piloto ndo havia comunicado tal fato a ninguém, nem mesmo a sua familia.

Na manha do acidente, antes da realizacdo da primeira decolagem, de acordo com
informacdes coletadas durante a investigagcdo, um homem teria ido ao encontro do piloto na
propria cabine do avido para recolher sua assinatura em um documento referente a esse
processo.

Apés esse fato, foi informado & comissdo de investigacdo que o piloto prosseguiu
para o voo sob um estado emocional bastante ansioso e angustiado.
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1.13.3.3 InformacgBes organizacionais

A empresa pertencia ao pai do piloto, e sua administragdo era dividida com seus
dois filhos, também pilotos agricolas.

Em linhas gerais, os pilotos eram responsaveis pela operagéo e pelos controles de
manutencao e de documentacao das aeronaves, além do suporte estrutural da empresa.

Segundo informacgdes, a empresa possuia estrutura fisica adequada a operagéo
aeroagricola.
1.14 Informacdes acerca de fogo

N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

O piloto foi retirado do avido por pessoas que transitavam na rodovia MT-130 no
momento do acidente.

Gracas as trelicas de reforco, a cabine permaneceu parcialmente integra, apesar
de a aeronave ter repousado no dorso.

1.16 Exames, testes e pesquisas

Em 19FEV2013, nas dependéncias da oficina Marca Manutencdo de Aeronaves
Ltda., em Primavera do Leste, MT, foi realizada a abertura do motor da aeronave e 0s
testes de seus componentes.

O Relatério Técnico 001/SERIPAVI/2013, emitido a partir dos resultados obtidos,
relatou ndo terem sido encontradas discrepancias que pudessem afetar o funcionamento
do grupo motopropulsor.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.

1.18 Informacdes operacionais

A aeronave realizava pulverizacao de fungicida para controle de ferrugem asiatica
em uma plantacdo de soja localizada na Fazenda Ubiratd, no municipio de Primavera do
Leste, MT.

No décimo voo do dia, por volta das 11h30min, a aeronave colidiu contra o cabo
guarda de uma rede de alta tensdo da CEMAT, localizada no entorno do km 32 da rodovia
MT-130.

De acordo com as informacgdes levantadas, 0 voo que originou o acidente era o
ultimo do piloto no periodo da manhda e cobriria uma pequena area com formato triangular,
localizada imediatamente apds a linha de alta tensdo em que se deu a coliséo.

Em func&o do formato da zona de aplicacdo e da presenca de obstaculos na area
gue estava sendo pulverizada, o planejamento do voo foi realizado para que nas primeiras
nove saidas fossem executadas passagens paralelas a rede elétrica.

Desse modo, os cruzamentos com as linhas de alta tensédo ocorreriam apenas na
décima decolagem do dia, quando entéo seria feita a finalizagdo de uma pequena area com
formato triangular, localizada imediatamente apds a rede elétrica em que ocorreu a coliséo.
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Apbs o primeiro impacto, 0 monomotor percorreu aproximadamente 215 metros até
a parada total. O angulo da trajetoria de voo em relacdo a rede de alta tenséo foi estimado
em cerca de 55°.

Area de
Arremate

Figura 7- Dinamica do acidente.

De acordo com os dados obtidos junto a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil
(ANAC), o piloto era experiente no tipo de aviagdo, com um total de 1.800 horas de voo,
sendo 1.435 horas no EMB 200/201/202 (Ipanema).

Os limites de peso e de balanceamento estavam dentro dos especificados na Ficha
de Peso e Balanceamento, homologada para a configuracdo utilizada pela aeronave na
ocasiao do acidente.

1.19 Informac®des adicionais
1.19.1 Relativas a efetividade dos dispositivos cor  ta-fios

A efetividade dos dispositivos corta-fios foi analisada cientificamente, pela primeira
vez, pelo Exército Norte-Americano, na década de 1980, por meio de ensaios de oscilacéo,
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em péndulo, com helicopteros UH-1 e OH-58, conduzidos no National Aeronautics and
Space Administration Impact Dynamic Test Facility, em Langley, Virginia.

Entre outros resultados, verificou-se que existem condi¢cdes ideais para que 0
equipamento cumpra com efetividade a sua funcéo: a aeronave deve estar com velocidade
de deslocamento superior a 30 nés e o0 angulo da trajetéria em relacdo ao cabo de alta
tensdo deve ser maior que 60°

Adicionalmente, a variacdo do angulo de arfagem maximo mantido pela aeronave
no momento do impacto deve ser de £5°, a partir do voo nivelado.

Nessas condi¢cdes, segundo a EMBRAER, o dispositivo corta-fios do EMB
200/201/202 Ipanema é projetado para cortar cabos de ago com uma resisténcia a tracao
maxima de até 800kgf (1.760Ibf).

Cable

™ Direction of
Flight

Angle Strike Design Parameters

Figura 8 - Angulo minimo de impacto entre a trajetéria da aeronave e o obstaculo (cabo)
para que o corta-fios seja efetivo. Fonte: Safety Study of Wire Strike Devices Installed on Civil and
Military Helicopters (FAA, 2008).

1.19.2 Relativas as caracteristicas dos cabos guard a

As linhas de transmissdo sao basicamente constituidas por fios condutores
metalicos, suspensos em torres por meio de isoladores feitos de ceramica ou outros
materiais altamente isolantes. Como o0s sistemas de poténcia sao trifasicos, geralmente
existem trés conjuntos de cabos de cada lado das torres, acompanhados por um cabo mais
alto, no topo, que é o cabo guarda, também chamado de cabo para-raios.

O cabo guarda € um condutor conectado a terra e instalado no topo da torre com o
objetivo de atrair para si descargas atmosféricas que, na sua auséncia, incidiriam
diretamente nos condutores fase, ocasionando sobretensfes superiores aquelas
suportadas pelas linhas.

Caboguarda —

_
Fase

m
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Figura 9 - Esquema de uma torre de transmissdo com dois cabos guarda. Fonte: Protecéo
de Estruturas contra Cargas Atmosféricas (NBR ABNT 5419).

De acordo com informag0des disponibilizadas pela CEMAT, o cabo guarda atingido
pela aeronave possuia bitola de 3/8 da polegada e carga de ruptura igual a 4.900kgf
(10.802,65Ibf).

1.20 Utilizacao ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
N&o houve.

2 ANALISE

As condicdes meteoroldégicas eram favordveis ao voo visual, ndo havia
nebulosidade ou ventos fortes que pudessem ter prejudicado o julgamento do piloto ou
dificultado a manutencéo do controle da aeronave durante o voo.

As documentacdes da aeronave estavam atualizadas, sem registro de
discrepancias que pudessem afetar a aeronavegabilidade.

Os exames realizados no grupo motopropulsor ndo identificaram discrepancias que
pudessem ter prejudicado o seu funcionamento.

O voo que originou o acidente era o ultimo do piloto no periodo da manha. Em
funcéo do formato da zona de aplicagdo e da presenca de obstaculos na area que estava
sendo pulverizada, o planejamento do voo foi realizado para que nas primeiras nove saidas
fossem executadas passagens paralelas a rede elétrica.

Desse modo, os cruzamentos com as linhas de alta tensédo ocorreriam apenas na
décima decolagem do dia, quando entéo seria feita a finalizagdo de uma pequena area com
formato triangular, localizada imediatamente apds a rede elétrica em que ocorreu a coliséo.

Em funcdo dos dados levantados, € possivel afirmar que a queda da aeronave
decorreu da colisdo do seu trem de pouso principal direito contra o cabo de aco que
funciona como para-raios, em uma rede elétrica de alta tensdo da CEMAT, nas
proximidades do km 32 da rodovia MT-130.

O fio ofereceu resisténcia suficiente para provocar a perda de controle da
aeronave, levando ao abaixamento de seu nariz. Dada a proximidade do solo, ndo houve
tempo para o piloto corrigir a atitude de voo picado, resultando na colisdo contra o terreno.

Desse modo, a andlise deste acidente aeronautico abrange duas questdes de
maior relevancia:

1) Por que o piloto ndo desviou do fio de alta tensao?
2) Por que o dispositivo corta-fios nao funcionou?
O FATOR HUMANO

Com base nos dados levantados, percebeu-se que o piloto era um profissional
reconhecido e destacado pelo rendimento e pela produtividade que alcancava em seus
voos de pulverizacéo, ndo constituindo a celeridade com que trabalhava um fator de risco a
sua operacéao.

Entretanto, foi observado que acontecimentos na vida pessoal do piloto, relativos a
sua participagdo como réu em um processo judicial, podem ter contribuido para o
desenvolvimento de um estado emocional bastante ansioso e nervoso no periodo do
acidente.
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O estado emocional do piloto pode ter ficado ainda mais prejudicado, no dia do
acidente, quando ele foi abordado minutos antes da primeira decolagem, ja na cabine do
aviao, para a assinatura de um documento pertinente ao processo judicial supracitado, o
gue o submeteu a uma condicédo significativa de estresse.

Reacbes emocionais de estresse e ansiedade tendem a diminuir os niveis de
atencao e consciéncia situacional do piloto em voo.

Sao respostas emocionais potencialmente capazes de causar distracdo e
disperséo do foco sobre as atividades que demandam concentragdo, como é 0 caso do Voo
agricola, que apresenta caracteristicas bem adversas, dentre elas a operacdo a baixa
altura.

Nesse sentido, com base nas evidéncias e na andlise das caracteristicas dessa
ocorréncia, € possivel observar que a tensdo, a baixa disposicdo emocional e o nivel de
estresse com que o piloto assumiu suas atividades, na manha do dia do acidente, podem
ter contribuido para o progressivo declinio do seu desempenho cognitivo em voo,
culminando no desvio da sua atencdo quanto aos obstaculos externos a aeronave e na
diminuicdo da percepc¢do precisa sobre as caracteristicas da area sobre a qual pulverizava,
ja no ciclo final dos voos programados para o periodo da manha.

O FATOR MATERIAL

Corta-fios sédo dispositivos instalados na aeronave para, na eventualidade de uma
colisdo contra fios ou cabos, mitigar as chances de acidente.

Ele é projetado para reduzir a possibilidade de entrada desses obstaculos na
cabine ou seu enroscamento em partes fixas do equipamento, diminuindo danos que
possam causar a perda de controle em voo.

Tais dispositivos tém provado serem eficazes mesmo em situagbes de impactos
multiplos, como no caso de redes de alta tensdo. O uso de corta-fios € comum em
helicépteros e aeronaves agricolas.

—

T

Figura 12 - Corta-fios do Ipanema.

7z

Na aeronave Ipanema, o corta-fios € composto por laminas de corte de alta
resisténcia instaladas nas pernas dos trens de pouso principais e a frente do para-brisa,
como indicado pelas setas na foto acima.

Nesta ocorréncia, o corta-fios permitiu que o cabo resistisse o suficiente para
provocar a mudanga na atitude de voo da aeronave, culminando em sua queda.
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Tal fato ocorreu em razdo de um impacto com angulo de trajetoria inferior a 60° e
da resisténcia a tragdo do cabo em que se deu a colisdo, superior a 1.760Ibf, capacidade
maxima de corte do corta-fios do EMB 200/201/202 Ipanema.

Desse modo, € possivel afirmar que ndo houve contribuicdo do fator material para
a consumacao desta ocorréncia.
3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o0 CMA e o CHT validos;

b) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar 0 voo;

c) a aeronave estava com o CA valido;

d) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

e) as cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

f) no décimo voo do dia, a aeronave colidiu as rodas do trem de pouso principal
contra uma rede elétrica;

g) 0 pneu esquerdo passou por cima do cabo que funciona como para-raios das
torres de energia;

h) ja o pneu direito passou por baixo, acarretando o enroscamento do cabo de aco
na perna do trem de pouso;

i) o cabo ndo se rompeu no corta-fios;

J) houve perda de controle em voo, seguida de colisdo contra o solo;
k) o piloto sofreu ferimentos graves;

[) a aeronave teve danos substanciais em sua estrutura.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
a) Atencao — indeterminado

A baixa disposicdo emocional e o estresse vivenciado pelo piloto no dia do acidente
podem ter favorecido para sua distracdo e para o0 desvio de sua atencdo sobre os
obstaculos externos a aeronave durante o voo.

b) Estado emocional — indeterminado

O estado emocional nervoso e ansioso apresentado pelo piloto pode ter
prejudicado seu desempenho cognitivo em voo, levando-o ao rebaixamento dos niveis de
atencdo e percepcao precisa sobre as caracteristicas da area sobre a qual pulverizava no
momento do acidente.
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c) Indicios de estresse — indeterminado

A condicao de estresse sobre a qual o piloto assumiu suas atividades no dia do
acidente pode ter afetado seu desempenho em voo, favorecendo a emissdo de respostas
cognitivas insuficientes as exigéncias do voo agricola.
3.2.1.2.2 Informacdes Psicossociais

d) Influéncias externas — indeterminado

Acontecimentos na vida pessoal do piloto podem ter favorecido o desenvolvimento
de um estado emocional ansioso e niveis significativos de estresse, capazes de afetar os
niveis de atencédo e consciéncia situacional apresentados em voo no momento do acidente.
3.2.1.2.3 Informagbes organizacionais

N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Operacional
3.2.2.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Esquecimento do piloto — indeterminado

Acontecimentos na vida pessoal do piloto podem ter favorecido o desenvolvimento
de um estado emocional ansioso e niveis significativos de estresse, capazes de afetar os
niveis de atencdo e o esquecimento involuntario que o final do voo deveria ter um perfil
diferente do adotado anteriormente.

b) Julgamento de pilotagem — contribuiu

Houve uma avaliacéo indevida do piloto com relagéo a altura de transposicdo das
linhas de transmisséo de energia, talvez até influenciado pelo seu estado emocional.
3.2.2.2 Concernentes aos 6rgaos ATS

N&o contribuiu.

3.2.3 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA

E o estabelecimento de uma acio que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para 0 seu ambito de atuacéo, visando eliminar ottigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a SeguradeaVoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacaze.
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Recomendacdes de Seguranca emitidas pelo CENIPA:
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:
A-047/CENIPA/2014 — 001 Emitida em: 28/04/2014

Divulgar o contetdo do presente relatorio durante a realizacdo de seminérios, palestras e
atividades afins voltadas aos proprietarios, operadores e exploradores de aeronaves
agricolas.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Empresa Brasileira de Aeronautica S.A. (EMBRAER)
-Sindicato Nacional das Empresas de Aviacdo Agricola (SINDAG)
-SERIPA VI

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 28/ 04 / 2014.
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