COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenmlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitossasi\ée Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGAGCAO SUMA Ne
05/FEV/2012 - 20:27 (UTC) SERIPA II A-580/CENIPA/2014
CLASSIFICA(;AO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS

ACIDENTE PERDA DE CONTROLE NO SOLO 13°45’18”S | 046°09’42”"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
FAZENDA SAGARANA CORRENTINA BA
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UME EMBRAER 202
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
PARTICULAR TPP AGRICOLA
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES 5
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

Tratava-se de um voo de aplicacdo de defensivo agricola na Fazenda Sagarana, no
Municipio de Correntina, BA.

A operacédo estava sendo realizada a partir de uma Area de Pouso Eventual, com
dimensdes de 1200m de comprimento por 20m de largura, cabeceiras 17/35 e elevacao
de 955m.

Durante o altimo pouso, apés o toque no solo, a aeronave ultrapassou o limite lateral
direito da pista e pilonou.

A aeronave teve danos substanciais no conjunto de hélices, no motor, na ponta das
asas, no estabilizador vertical e no leme de diregao.

O piloto sofreu ferimentos leves.

Figura 1 - Vista frontal da aeronave acidentada.

3. Comentarios
O piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade valido e as cadernetas
de célula, motor e hélice estavam atualizadas.

As condicdes meteorolégicas eram favoraveis ao tipo de voo realizado e, no
momento do acidente, estima-se que o vento era calmo.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

O RBHA 137, Certificacdo e Requisitos Operacionais — Operagdes Aeroagricolas -,
nao definia as caracteristicas fisicas para as Areas de Pouso Eventual.

A Area de Pouso Eventual onde ocorreu o acidente ndo possuia faixa de pista ou
area de escape.

Existia uma canaleta & esquerda da Area de Pouso Eventual utilizada pela
aeronave, tendo-se como referéncia a cabeceira 17, que a separava de uma estrada de
terra utilizada por veiculos da Fazenda Sagarana, conforme figura 02.
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Estrada

Figura 2 - Area de pouso eventual vista a partir da cabeceira 17.
Na lateral direita da referida area, tendo-se, também, como referéncia a cabeceira

17, existia uma plantagéo de milho com altura média de 2,5m, conforme apresentada na
figura 3.
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Plantac¢do de milho

Figura 3 - Vista da plantgéo de milho a direita da pista.

O pouso foi realizado na metade direita da pista (Area de Pouso Eventual),
concorrendo para que houvesse 0 atrito da ponta da asa direita da aeronave com a
plantacédo de milho.

O atrito entre a ponta da asa direita e a plantagdo de milho provocou a perda de
controle da aeronave no solo.

A aeronave parou na posicao de dorso e o piloto, com certa dificuldade, conseguiu
abandona-la, sem a ajuda de terceiros.

O piloto informou que no dia do acidente havia iniciado a operacao aérea por volta
das 06h30min da manh&, com a jornada dividida em dois periodos, um no inicio da
manha e o outro no final da tarde.

O piloto ndo soube explicar o motivo pelo qual realizou o pouso na metade direita da
pista.

Conforme Resolucdo ANAC n° 233, de 30 de maio de 2012, publicada no Diario
Oficial da Unido n° 105, de 31de maio de 2012, Secédo 1, pagina 43, o RBHA 137 foi
atualizado, passando a ser denominado RBAC 137.

137.301-Area de Pouso Eventual

(a) Area de pouso eventual
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(1) E uma éarea destinada a ser utilizada como pouso eventual, devendo
ser de uso temporario e restrito a atividade aeroagricola.

(2) O uso temporario mencionado no paragrafo anterior se refere ao
periodo de tempo em que o operador pretenda utilizar a area de pouso
eventual, ndo devendo ultrapassar seis meses, sendo necessaria uma
aprovacao inicial ou renovacao junto ao Comando da Aerondutica.

(b) Seguranca Operacional

(1) A construcdo e a operacdo de uma area de pouso eventual sdo de
inteira responsabilidade do proprietario da area.

(2) O operador aeroagricola deve realizar um gerenciamento dos riscos a
seguranca operacional antes do inicio da operacdo em cada localidade.

(3) O detentor de certificado deve elaborar e manter na sede da empresa
a analise do gerenciamento dos riscos a seguranca operacional.

(c) Cadastramento na ANAC
(1) A area de pouso eventual ndo necessita ser cadastrada na ANAC.
(d) Restricoes

(1) Ninguém pode operar aeronave em area de pouso eventual, a menos
que:

(i) a operacao seja exclusiva de atividades aeroagricolas, por um periodo
previamente definido, conforme estabelecido no paragrafo 137.91 (a);

(i) o proprietario da area tenha concordado com sua construcdo e
utilizacgéo;

(i) a aeronave agricola nao transporte passageiros;

(iv) a area a ser utilizada atenda as exigéncias para operacdo, com
seguranca, da aeronave agricola em sua maxima performance, de acordo com
0 respectivo manual de voo; e

(v) ndo seja proibido, por qualquer dispositivo legal ou regulamentar, o
uso da area escolhida.

(2) A operacdo em area de pouso eventual esta restrita a voo diurno sob
condigdes visuais (VFR).

(e) O operador aeroagricola deve obter no setor do COMAER,
responsavel pela navegacdo aérea, com jurisdicdo na area da operagao
pretendida, uma autorizacdo que permita a operacdo na area de pouso
eventual, considerando possiveis interferéncias na circulagdo aérea, nos
espacos aéreos condicionados, procedimentos de voo por instrumentos e
circuitos de trafego de aer6dromos.

(1) O documento a ser enviado ao COMAER deve conter informacoes
sobre as dimensfes (comprimento e largura) da area, tipo de piso, a elevacao,
a orientacdo, as coordenadas geograficas da area, a data de inicio e término
da operacao (ndo devendo ultrapassar seis meses), o tipo da aeronave que ira
utilizar a area e a altitude em que os voos serao realizados.

ApOs a andlise dos fatos é possivel inferir que o piloto deixou de avaliar
adequadamente 0s riscos presentes na operagdo naquele local e realizou o pouso na
metade direita da pista, proximo a plantacéo de milho.
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3.1 Fatores Contribuintes

- Julgamento de pilotagem;
- Planejamento de voo;
- Superviséo gerencial.

4. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado de capacidade Fisica (CCF) e o Certificado de
Habilitacdo Técnica (CHT) validos;

b) o piloto era qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
d) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

e) o piloto iniciou as operacdes aéreas por volta das 06h30min da manhg;

f) a jornada de trabalho foi dividida em dois periodos, tendo o acidente ocorrido no
final da tarde;

g) as operacBes aéreas ocorriam a partir de uma Area de Pouso Eventual em
conformidade com o RBHA 137,

h) durante a realizagédo do ultimo pouso do dia, a aeronave tocou o solo na metade
direita da pista, vindo a atingir a plantacdo de milho existente no local com a ponta
da asa direita;

I) O atrito entre a ponta da asa direta da aeronave e a plantacdo de milho fez com
gue o piloto perdesse o controle da aeronave, que ultrapassou o limite lateral
direito da pista e pilonou;

J) o piloto sofreu lesdes leves; e
k) a aeronave teve danos substanciais.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

Nao ha.
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Em, 15 de agosto de 2014.




