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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1898tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.

2/14



| RF A-087/CENIPA/2011 | | PT-UIX | 16NOV2010 |

INDICE
SINOPSE. ...t e oottt e e e e e e et e et e e e e e e e b n et e e e e e e e e e nneeeaeas 4
GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS .......coiiirieienieiceeiee e, 5
1 INFORMAGOES FACTUAIS ..ottt sttt ne e nenas 6
O o 1Sy (o oo N o b= W o Todo ] =] o [ox - PSPPSR 6
1.2 DAN0OS PESSO@US ..eeeeutruuuneeeeeeeteietttt e e e e e aeeeeeateaa e e e eaaaeeeeattaaaaaaeeaaaeeeetan e e e e aaaaeeeaaran s 6
1.3 DAN0OS @ GEIOMAVE ....eeveveeiiieeeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeaseseeseeeeseeeseeeseeseseseeeseeseeeeessssessssssssesensnsnnees 6
1.4 OULIOS TANOS ... .ottt ettt e e e e e e e et e et ttb s e e e e e e e e e e abaa e e e e e e e aeeennnnnnnes 6
1.5 Informacgdes acerca do pessoal ENVOIVIAO............eeiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e 6
1.5.1 Informacdes acerca dos trPUIANTES .............ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 6
1.6 INformacies acCerCa da GEIONAVE ...........eeeeeiiieieiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 7
1.7 INfOrmagBes MELEOIOIOGICAS. ... .cceeeeiiiiiiiiiiiee ettt e e e e et e e e e e e e s e e beaeeeaaaeeaans 7
1.8 AUXINIOS & NAVEGAGED. ......ueeiiiieiee e e e ettt e e e ettt e e e e e e e et bbb e e e e e e e e e e e e aanbbenneaaaaeeaans 7
1.9 COMUNICAGOES ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e et e e et et esee s s e s eeeeenseennnneneees 7
1.10 Informacdes acerca do AerOUIOMO ...........uuiiiiiaiiiiiieeee e e e e et e e e e e e e s e aibbeeeereaaeeeaaans 7
1.11 GravVadOrES 08 VOO ......ciieeeeeiiiiiiiiiiaa e e e e e e eeeattta e e e e e e e e e eeetttba e s e e e e aeeeeasabb e e eeeeeeeeesnsnnnns 7
1.12 Informacdes acerca do impacto € dOS AEStIOCOS ........cevvvrrrirrrrieiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 7
1.13 Informacdes meédicas, ergondmicas € PSICOIOQICAS . .....uvuurrrrrrrreriieereeeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenens 8
1.13.1 ASPECLOS MEUICOS. ...eeeeiieeiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeseeeeeesssesseseessnsensnsenees 8
1.13.2 INfOrmMaGOES ErJONOMUCES .....evrvrereeeerrereeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessssnseennennneees 8
1.13.3 ASPECLOS PSICOIOQICOS ...evvvvreeeririiieietieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseeseessesessnsenees 8
1.14 InformacOes ACErCaA A€ fOQO ... uuuriiiiiiiiiiiiiiiii ettt ettt e et e e et e et e eeee e eeeeeeeeeeeeees 8
1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave......................... 8
1.16 EXAMES, tESIES € PESUUISAS ...evvvruunieeeeiieeiiiiiiaaaeeeeeeeeeetasanaaaaeeeaaeeeessenn s aaeeeeeesssnnnnnns 8
1.17 Informacgfes organizacionais € de gerenCiamento .............ceeeeeeeeeeeeiiiiiiinee e e eeeeeeeennnns 8
1.18 ASPECLOS OPEIACIONGIS. .. .ceeeeeeeirttiiaeeeeeeeeeeeattii e e e e e e aeeeeetesna e s e e e aaaaeeessbna e aeeaaeeeesssnnnnns 9
1.19 INfOrmMAGCOES AUICIONAUS .......eveveeiiiiiiiiiieiiieeeeee ettt ettt ee ettt et et e et e ettt eeeeeeeeeeesseneeeeenneeeneees 10
1.20 Utilizacéo ou efetivagdo de outras técnicas de iNVeStigaGao ...........cceevvvriiiiieieeeeeennnnns 10
2 ANALISE ...ttt ettt h et h ettt h Rt R et bRt ettt ettt r e ne e e 10
3 CONCLUSAD ... .ottt ettt sttt s s e s s s ene e 11
T R - | (0L J TSP 11
3.2 Fatores CONMIIDUINTES ... .ot e e e 11
3.2.1 FALOr HUMBINO ... ettt e ettt e e e e et e e e e et e e e e enta e e e e ennnneeas 11
3.2.2 FAtOr MALEIIAL ... . e e et e e e e e e e et r b e e e 12
4 RECOMENDACAO DE SEGURANGCA DE VOO (RSV) .ocviuiieeeieeeeceeeeteeeee e 12
5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA .......oooviieieeeeeeeeeeee e 13
B DIVULGAGAOD ......oiieeeeteeee ettt ettt ettt et et te et e e ae e te et e eteeaeseeteesessetesanas 13
A NN | =3 @ 1 TP 14



| RF A-087/CENIPA/2011 | | PT-UIX | 16NOV2010 |

SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-UIX, modelo
EMB-202, ocorrido em 16NOV2010, classificado como perda de controle no solo.

Durante a corrida de decolagem, a aeronave ultrapassou os limites da pista, vindo
a colidir contra uma cerca.

A aeronave teve danos graves.
O piloto saiu ileso.
N&o houve designacao de representante acreditado.
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ANAC
ATS

CCF
CENIPA
CHT
DIVOP
EC-PREV
IFR
INFRAERO
Lat

Long
MNTE
PAGR
PCM
PPAA
PPR
RELPREV
RSV
SERIPA
SINDAG
SIPAER
UTC
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviagao Civil
Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Certificado de Habilitacdo Técnica
Divulgacéo Operacional
Elemento Credenciado em Prevencgao
Instrument Flight Rules — Regras de voo por instrumentos
Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria
Latitude
Longitude
Habilitacdo de Avides Classe Monomotores Terrestres
Habilitac&do de Piloto Agricola
Licenca de Piloto Comercial — Avido
Programa de Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Licencga de Piloto Privado — Avido
Relatorio de Prevencéao
Recomendacao de Seguranca de Voo
Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos
Sindicato Nacional das Empresas de Aviagado Agricola
Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: EMB-202 Operador:
AERONAVE Matricula: PT-UIX Brasil Servico Aeroagricola
Fabricante: Neiva Ltda.
Data/hora: 16NOV2010/09:30 UTC
- : i Tipo:
OCORRENCIA tgf_ a|2'3c|>:2a221gn_d i(ﬁ,dgér%%r;tg%?nw P(Erda de controle no solo
Municipio — UF: Ivaté — PR

1 INFORMACOES FACTUAIS

1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave iniciou a decolagem da pista da Fazenda Adamantina, PR, as

07h30min local, com um piloto, para voo de pulverizacéo agricola.

Durante a corrida, a aeronave nao atingiu a velocidade de rotacdo necessaria ao
V0o, vindo a ultrapassar os limites da pista e a colidir contra uma cerca que se encontrava

logo a frente.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 - -
1.3 Danos a aeronave
A aeronave teve danos graves.
1.4 Outros danos
A aeronave causou danos a uma cerca, em face da coliséo.
1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacgdes acerca dos tripulantes
HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 5.000:00
Totais nos ultimos 30 dias 07:00
Totais nas Ultimas 24 horas 00:30
Neste tipo de aeronave 2.500:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 00:30
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:30

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram informados pelo piloto.

1.5.1.1 Formacao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avidao (PPR) no Aeroclube de

Ourinhos, em 1981.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial — Avidao (PCM) e estava com as
habilitacbes técnicas de avides classe monomotores terrestres (MNTE) e de piloto agricola
(PAGR) vélidas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
V0O, no entanto ndo voava o EMB-202 desde 2003.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 InformacOes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 200732, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Neiva Ltda., em 1994.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escritura¢des atualizadas.

A Ultima inspecao da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 25JUN2010
pela oficina Aerocampo Manutencdo de Aeronaves Ltda., em Campo Mouréo, PR, estando
com 4 horas voadas apos a inspecao.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.
1.7 Informacdes meteorologicas

As condi¢cdes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual, sem restricdes de teto
e de visibilidade, e o vento era de baixa intensidade.
1.8 Auxilios a navegacéao

Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informac0®es acerca do aerodromo
Nada a relatar.

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos
O primeiro impacto ocorreu contra uma cerca, situada apos os limites da pista.
N&o houve desprendimento de partes da aeronave antes da coliséo.

Os trens de pouso eram do tipo fixo. Os flapes encontravam-se na posi¢ao de “um
dente” baixado.
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O conjunto motor e hélice indicava caracteristicas de impacto com alta poténcia.

1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicologica s
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgbes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 InformacgBes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informac0fes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informac@es acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

O piloto estava utilizando o cinto de seguranca, o qual foi eficaz como sistema de
protecédo, tendo saido da aeronave por meios proprios.

1.16 Exames, testes e pesquisas

Os exames visuais, no local do sinistro, determinaram que a aeronave colidiu com
alta poténcia contra a cerca.

N&do foram verificadas anormalidades, dentre as evidéncias, que indicassem
gualquer contribuicéo do fator material para a ocorréncia.

1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento

Tratava-se de empresa aeroagricola, dotada de duas aeronaves EMB-202 e quatro
A-188, totalizando 6 aeronaves, que eram voadas por 4 pilotos. Foi observado que néo
existia uma cultura de operador aéreo, nem setor de treinamento ou de seguranca
operacional.

Embora houvesse um Elemento Credenciado em Prevencao (EC-PREV),
credenciado como representante SIPAER da empresa, a sua presenca era esporadica e
pouco ativa, considerando que nao foram preenchidos Relatérios de Preven¢édo (RELPREV)
em 2010 ou em anos anteriores. Além disso, ndo houve qualquer instrucao de prevencéo e
de seguranca de voo, assim como também n&o foi desenvolvido um Programa de
Prevencéao de Acidentes Aeronauticos (PPAA) para 2010.
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Em 19JAN2010 ocorreu outro acidente com uma das aeronaves da empresa,
modelo A-188, matricula PT-FNI, cujas caracteristicas foram bastante semelhantes ao
acidente em tela, ou seja, a aeronave nao obteve a sustentacédo aerodinamica necessaria ao
VOO.

A empresa deixou de realizar o controle das Divulgacées Operacionais (DIVOP),
devidamente assinadas pelos pilotos, acerca dos modelos voados.

O piloto era socio-proprietario da empresa, e ndo possuia experiéncia recente na
aeronave EMB-202; voava somente a aeronave A-188 desde 2003 e substituia,
temporariamente, outro piloto, irmé&o e soécio, que se encontrava em Curitiba, PR, para
revalidar o CCF.

Foi verificado que o custo e o prejuizo decorrentes do alijamento de carga eram
repassados a empresa e aos pilotos, o que influenciava na execugdo desse procedimento
para aliviar o peso da aeronave durante uma decolagem mal-sucedida.

1.18 Aspectos operacionais

No dia da ocorréncia, o piloto decolou, inicialmente, as 06h55min, com 500 litros de
adubo, realizou o voo de aplicagcao e regressou para pouso.

As 07h30min, foi realizada uma segunda decolagem, carregando, novamente, 500
litros de adubo, apés ter reabastecido a asa esquerda com 20 litros de combustivel.

No terco final da pista, o piloto baixou um dente de flape, entretanto nédo foi
possivel atingir a velocidade de rotacdo e a sustentacdo aerodindmica necessaria ao voo,
fazendo com que a aeronave ultrapassasse os limites da pista.

Depois que a aeronave saiu da pista, ao constatar a proximidade com a cerca, que
cruzava o sentido de decolagem, o comandante decidiu alijar toda a carga. Porém acionou,
equivocadamente, a alavanca de pulverizacéo, situada a frente da alavanca de alijamento
de carga.

Assim, a aeronave, ainda no solo, sem ter a carga alijada, colidiu bruscamente
contra uma cerca a frente.

Dados de peso e balanceamento no momento do acidente:

Altitude 1000 pés
Temperatura 22°C
Vento calmo
Densidade da AVGAS 0,72 kg/l
Peso da aeronave 1045
Carga de adubo 600kg
Peso do combustivel 58kg
Peso do piloto 120kg
Peso da aeronave na decolagem 1.823kg
Peso maximo de decolagem 1.800kg
Comprimento da pista de decolagem 640m
Distancia da cabeceira da pista até a cerca 680m
Distancia de decolagem (22° C) 719m
Distancia da cabeceira da pista até o ponto de parada 780m

De acordo com os dados verificados, foi constatado que o peso de decolagem
estava acima do peso maximo de decolagem estabelecido para a aeronave em 23kg.
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Além disso, foi verificado que o comprimento da pista era menor do que a distancia
necesséria para a decolagem.

O piloto, ao ser questionado qual a velocidade prevista para rotacdo da aeronave,
informou que era de 80 nds, entretanto o manual previa a velocidade de 70 nos.

Informou, ainda, que nédo utilizava o velocimetro para realizar a decolagem, que
desconhecia a existéncia de graficos de desempenho para o modelo EMB-202 e néao
realizava o calculo de peso e balanceamento antes dos voos.

O piloto ndo identificou, no comprimento da pista, um ponto de abortiva de
decolagem, para o caso da velocidade de rotacdo ndo ser atingida, tendo sido utilizado
todo o comprimento da pista para a decolagem.

O piloto ja havia operado em outros periodos de safra.

1.19 Informacgdes adicionais
Nada a relatar.

1.20 Utilizacao ou efetivagdo de outras técnicas de  investigacéo
N&o houve.

2 ANALISE

Na acdo inicial, verificou-se, no conjunto motor e hélice, caracteristicas de impacto
com alta poténcia, sendo descartada, assim, a possibilidade de pane no motor. Também
nao foram encontrados indicios de falha em outros componentes.

No momento do acidente, o peso da aeronave estava fora dos limites preconizados
pelo fabricante e o comprimento da pista era menor que o minimo necessario a decolagem,
concorrendo, portanto, para que a aeronave ndo obtivesse a sustentacdo aerodinamica
necessaria ao voo.

Além disso, a altitude do campo pode ter contribuido para degradar o desempenho
aerodinamico da aeronave durante a decolagem.

O piloto deixou de considerar uma possivel abortiva da decolagem, embora tivesse
consciéncia de que a velocidade de rotacdo nao foi atingida. Em vez de abortar a
decolagem, tdo somente aplicou um dente de flape.

O alijamento da carga, possivelmente, foi postergado ao maximo, em face do
prejuizo decorrente.

O fato de o piloto ndo estar voando o modelo de aeronave desde 2003
provavelmente contribuiu para que, no intuito de acionar o alijamento total da carga,
equivocadamente, comandou a alavanca de pulverizacdo, em virtude da inversao da
posicédo dos comandos entre os modelos EMB-202 e A-188.

Embora houvesse um EC-PREV, credenciado como representante SIPAER da
empresa, a sua presenca era esporadica e pouco ativa, considerando que ndo foram
preenchidos RELPREV em 2010 ou em anos anteriores. Além disso, ndo houve qualquer
instrucéo de prevencédo e seguranca de voo, assim como também néo foi desenvolvido um
PPAA para 2010.
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A empresa deixou de realizar o controle das Divulgacbes Operacionais (DIVOP)
emitidas pelos SERIPA, acerca dos modelos voados, 0 que possibilitaria aos tripulantes
adquirir conhecimento das particularidades de acidentes anteriores, principalmente aqueles
afetos a aviacao agricola.

A precariedade da seguranca de voo na empresa tornou-se mais evidente pelo fato
deste acidente ter ocorrido menos de um ano apos outro acidente com uma das aeronaves
da empresa (modelo A-188, matricula PT-FNI) cujas caracteristicas foram bastante
semelhantes.

3 CONCLUSAO

3.1 Fatos
a) o piloto estava com o CCF valido;
b) o piloto estava com o CHT valido;

c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
V0O, no entanto n&o voava o EMB-202 desde 2003;

d) a aeronave estava com o CA valido;
e) o piloto ndo possuia experiéncia recente na aeronave;

f) o peso da aeronave, no momento do acidente, estava fora dos limites
preconizados pelo fabricante;

g) o piloto iniciou a decolagem para um voo de aplicacéo agricola;

h) durante a decolagem, percebeu que a aeronave nao atingia a velocidade de
rotacdo e baixou um dente de flape;

i) a aeronave continuou sem sustentacao para decolar e, apds sair da pista, o piloto
atuou, de modo equivocado, na alavanca de pulverizacdo, situada a frente da alavanca de
alijamento da carga, tentando alijar a carga;

j) aaeronave impactou contra uma cerca,

k) o piloto declarou que desconhecia a existéncia de graficos de performance para o
modelo EMB-202 e que néo realizava o calculo de peso e balanceamento antes dos voos;

l) o piloto saiu ileso; e

m) a aeronave teve danos graves.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
Nada a relatar.

11/14



| RF A-087/CENIPA/2011 | | PT-UIX | 16NOV2010 |

3.2.1.2.2 Informacdes Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informacdes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Julgamento de pilotagem — contribuiu

O piloto avaliou que poderia continuar a decolagem, mesmo aproximando-se do
final da pista sem atingir a velocidade de rotacdo, o que contribuiu para que ultrapassasse
seus limites e colidisse contra uma cerca.

b) Planejamento de voo — contribuiu

O piloto néo realizou o planejamento do voo adequadamente, deixando de
considerar os dados de decolagem, a andlise dos gréaficos de desempenho da aeronave e
os calculos de peso e balanceamento.

c) Supervisdo gerencial — contribuiu
A supervisao das operacdes estava inadequada, permitindo a realizagdo do voo
sem o devido planejamento, por piloto ndo adaptado ao modelo de aeronave, com falta de
conhecimento técnico adequado.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 0rgdos ATS

N&ao contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacédo, visando eliminar ottigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Seguradeavoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA
A Brasil Servigo Aeroagricola Ltda., recomenda-se:
RSV (A) 280/ 2011 — CENIPA Emitida em: 23/09 /2011

1) Ministrar aulas de prevencdo de acidentes aeronauticos, com vistas a incrementar a
cultura de Seguranga de Voo e incentivar todo o pessoal envolvido com a atividade aérea a
preencher o Relatério de Prevencao, a fim de elevar o nivel de alerta e a percepcao do
risco.
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RSV (A) 281 /2011 — CENIPA Emitida em: 23/09 /2011

2) Ministrar, aos seus pilotos, instrucdo sobre calculos operacionais de peso e
balanceamento, como também de desempenho e performance, enfatizando a influéncia da
temperatura, do vento, da superficie da pista eventual e da altitude na sustentagéo ao voo.

RSV (A) 282 / 2011 — CENIPA Emitida em: 23/09 /2011

3) Realizar, de imediato, um controle das Divulgacbes Operacionais (DIVOP) emitidas pelo
SIPAER referentes as aeronaves de sua dotacdo, por meio de coletanea e relacdo de
ciéncia dos tripulantes, devidamente assinada.

RSV (A) 283 /2011 — CENIPA Emitida em: 23/09 /2011

4) Incrementar a supervisdo de suas operacdes, a fim de assegurar-se de que os pilotos
escalados para os voos estejam em condicbes de experiéncia recente adequada ao
modelo de aeronave voada, bem como tenham o0s conhecimentos necesséarios ao
planejamento do voo.

Ao SERIPA V, recomenda-se:
RSV (A) 284 / 2011 — CENIPA Emitida em: 23/09 /2011

1) Divulgar, com finalidade preventiva, em DIVOP, a todos os operadores da Aviacao
Agricola situados em sua area de atuacao, os ensinamentos colhidos e as recomendacfes
emitidas na presente investigacao.

Ao Sindicato Nacional das Empresas de Aviacdo Agric  ola (SINDAG), recomenda-se:
RSV (A) 285/ 2011 — CENIPA Emitidaem: 23/09 /2011

1) Divulgar o presente relatério final aos seus associados, destacando o importante papel
desempenhado por um agente de seguranca de voo presente e atuante, bem como a
necessidade de um planejamento detalhado antes do voo.

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:
RSV (A) 286 / 2011 — CENIPA Emitida em: 23/09 /2011

1) Atuar junto aos seus INSPAC Pilotos para que eles se assegurem, durante os voos de
verificacdo de proficiéncia (cheques e recheques), de que os pilotos agricolas possuem 0s
conhecimentos adequados de calculo de peso e balanceamento, além de graficos de
desempenho da aeronave.

5 A(;AO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
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—Brasil Servigo Aeroagricola Ltda.
-SERIPA YV
-Sindicato Nacional das Empresas de Aviagdo Agricola (SINDAG)

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 23/09 /2011
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