COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS \a’

ADVERTENCIA

O Unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistemavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacfes errbneas e trazer efeitossasi\ie Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
069/A/2014 06/ABR/2014 - 10:25 (UTC) SERIPA V A-069/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
COLISAO EM VOO COM v - L.
ACIDENTE OBSTACULOS 25°00’07”S | 053°03’17"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
FAZENDA CAMPO BONITO CAMPO BONITO PR
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UGC NEIVA EMB-201A
OPERADOR REGISTRO OPERAGAO
AEROVALE AV. AGR. V. DO PIQUIRI LTDA. S05 AGRICOLA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido

1de3



2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerodromo COPACEL (SSKP), Municipio de Palotina, PR,
para a area de pouso eventual da Fazenda Campo Bonito, no Municipio de Campo
Bonito, PR, as 10h00min (UTC) para um voo de reconhecimento, com um piloto a bordo.

Ao fazer o reconhecimento da area de pouso eventual, o piloto cruzou o eixo da
pista e curvou a esquerda.

Segundo relato do piloto, nesse momento houve a perda de contato visual com a
pista em razdo da presenca do sol a sua frente.

Em seguida, a aeronave colidiu contra a copa das arvores sobre um morro.
A aeronave teve danos substanciais.
O piloto sofreu lesdes leves.

3. Comentarios

O piloto era qualificado e possuia 1500 horas totais de voo, sendo 50 horas no tipo
de equipamento, experiéncia considerada suficiente para realizar o tipo de voo.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e as
cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes atualizadas.

Esse era o primeiro voo que o piloto realizava nessa localidade.
As condicdes meteorologicas eram favoraveis ao voo visual.

O piloto informou que desconhecia as dimensdes dessa area de pouso eventual, sua
altitude, direcdo das cabeceiras e obstaculos e limitou-se a inserir as coordenadas da
pista no GPS da aeronave.

Sem informac0des de altitude da area, o piloto ndo possuia parametros de altura para
manuten¢ao de um voo com seguranca, enquanto realizava o reconhecimento da pista.

Considerando que a diferenca de altitude entre a area de pouso eventual e o ponto
do primeiro impacto é de, aproximadamente, 180ft, observa-se que o piloto realizou o
reconhecimento dessa area a baixa altura.

O piloto desconsiderou o posicionamento do sol e os efeitos que este poderia causar
na sua capacidade visual.

Apesar de estar utilizando 6culos de sol, o piloto teve sua visdo ofuscada, o que o
impediu de evitar a colisdo contra os obstaculos a sua frente.

Era primeiro voo do piloto para a empresa e nao foi realizado um planejamento
adequado do voo.

A administracdo da empresa n&do supervisionou adequadamente as atividades de
planejamento e execucdo do voo, permitindo que o piloto decolasse sem as informacdes
bésicas necessarias do destino, que permitissem a operacao segura da aeronave.

3.1 Fatores Contribuintes

- Planejamento de voo; e
- Superviséo gerencial.

4. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
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b) o piloto estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;

c) o piloto era qualificado e possuia 1500 horas de voo, sendo 50 horas no modelo
de aeronave;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracfes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) a aeronave decolou sob condi¢des visuais, para a area de pouso eventual;

h) ao fazer o reconhecimento da area, o piloto cruzou o eixo da pista e curvou a
esquerda;

I) a aeronave estava voando a baixa altura;

J) o piloto perdeu a visibilidade em raz&o da presenca do sol a sua frente;

k) em seguida a aeronave colidiu contra a copa das arvores sobre um morro;
[) a aeronave teve danos substanciais; e

m) o piloto sofreu lesdes leves.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacdes de Seguranca

N&ao ha.

Em, 14 de outubro de 2014.
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