COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE PR
ACIDENTES AERONAUTICOS \QJ

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sisteniavdstigacdo e Prevengdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes aécosallte acordo com o Anexo 13 ga
Organizacéo de Aviacao Civil Internacional (OACI), da qual csiBéapais signatario, o propésito degta
atividade nédo é determinar culpa ou responsabilidade. Este riRefit@al Simplificado, cuja conclusé
baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinacdo de amboijaobjetiusivamente a prevencado fle
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatdrio Final Simgtfipara qualquer outro propdsito podgra
induzir a interpretacfes erréneas e trazer efeitos advarBeevencdo de Acidentes Aeronauticos. Hste
Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coletadies deonforme previsto na NSCA 3-13
(Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas vileca®d Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
097/A/2014 10/MAI/2014 - 20:00 (UTC) SERIPA V A-097/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE FALHA DO MOTOR EM VOO 25°30'26"S | 054°34'13"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
PORTO BELO FOZ DO IGUAGU PR
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-SNI CESSNA AIRCRAFT Cc182
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
BIG TRUCK TRANSPORTADORA LTDA - ME TPP SAE

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou da Estancia Hércules (SSFE), conforme notificacdo de voo
visual, para voo local de lancamento de paraquedistas, com um piloto e quatro
paraquedistas a bordo.

No retorno para pouso, quando na perna base, o piloto escutou um barulho e em
seguida o motor parou.

O piloto realizou pouso forcado em uma plantacdo de milho préxima a cabeceira 35
de SSFE.

Apesar de ser privada (categoria TPP), a aeronave estava sendo utilizada
comercialmente.

O piloto ndo era habilitado para o langcamento de paraquedistas.
A aeronave teve danos substanciais.
O piloto saiu ileso.

3. Comentarios/Pesquisas

Durante a Acéo Inicial, observou-se que houve vazamento de combustivel apds o
pouso forcado. No entanto, ndo foi possivel determinar o volume do combustivel que
vazou, nao podendo ser descartada a hipotese de pane seca.

Foi realizada a abertura do motor da aeronave pelo Departamento de Ciéncia e
Tecnologia da Aeronautica (DCTA), acompanhada por representantes do SERIPA V. O
DCTA confeccionou o relatério de Investigacdo Rl APA 20/2014, o qual demonstra que 0s
componentes internos e externos do motor que foram inspecionados durante a
desmontagem, nao revelaram falhas ou deficiéncias que pudessem gerar mau
funcionamento, com consequente perda de poténcia. O relatdrio destaca, ainda, que 0
motor ndo desenvolvia poténcia e estava com rotacdo residual ou baixa no instante em
gue a aeronave colidiu contra o solo.

Além da hipdtese de pane seca, também foi considerada possivel, porém, menos
provavel, a hipétese de formacéo de gelo no carburador.

Considerando o peso da aeronave, do combustivel, do piloto e dos quatro
paraquedistas que embarcavam em cada voo, é possivel que a aeronave estivesse
realizando as decolagens e subidas com excesso de peso e (ou) com pouco combustivel,
tendo em vista reduzir o peso e melhorar a performance.

Apesar de ser privada (categoria TPP), a aeronave estava sendo utilizada
comercialmente.

O piloto ndo era habilitado para o langcamento de paraquedistas..

3.1 Fatores Contribuintes

- Indeterminado.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto n&o era qualificado para langcamento de paraquedistas;
d) o piloto possuia 400 horas de voo, sendo 50 horas no modelo de aeronave,
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e) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

f) a escrituracdo das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

h) tratava-se de um voo de lancamento de paraquedistas;

i) as condi¢cdes meteoroldgicas favoreciam o voo visual,

J) no retorno para pouso, na perna base, o piloto escutou um barulho e em seguida
0 motor parou;

k) o piloto realizou pouso forcado em uma plantacdo de milho préxima a cabeceira
35 de SSFE;

[) a aeronave teve danos substanciais; e
m) o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas adotadas

Nada a relatar

6. Recomendacoes de Seguranca

N&ao ha.

Em, 06 de junho de 2015.
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