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Modelo: EMB-720D
Matricula: PT-RXV

OPERADOR:
Arnaldo de Oliveira

AERONAVE

Data/hora; 15 AGO 2003 — 12:30P TIPO:
ACIDENTE |Local: Fazenda Paraiso

Cidade, UF: Rio Branco - AC Colisdo em v6o com obstaculos

O Unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de Aviagao Civil Internacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o proposito dessa atividade ndo € determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatério Final, cuja conclusdo baseia-se em fatos ou hipoteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevenc¢do de acidentes aeronauticos. O uso deste
relatorio para qualquer outro proposito poderd induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER. Este relatorio é elaborado com base na coleta de dados efetuada pelos elos
SIPAER, conforme previsto na NSCA 3-6.

I. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou da fazenda Paraiso — AC, para efetuar o voo local.

Voou por aproximadamente oito minutos e regressou para pouso final. Na curta final,
a aeronave colidiu com um fio de alta tensédo, da rede elétrica local.

O primeiro impacto se deu no “spinner” e na hélice, resultando na ruptura do referido
fio. Nesse momento, houve o recocheteamento do mesmo, o qual bateu violentamente no
para-brisa, estabilizadores vertical e horizontal, causando avarias graves a aeronave.

Como ja estava bem proximo ao solo, foi possivel controlar a aeronave e efetuar o
pouso sem sobressaltos.

Os dois ocupantes sairam ilesos, e a aeronave ficou completamente destruida.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesobes

Tripulantes

Passageiros

Terceiros

Fatais

Graves

Leves

llesos

01

01

2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave ficou completamente destruida.

b. A terceiros

Foi necessaria a substituicdo de seis postes da empresa ELETROACRE.
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lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1.

2.

Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas voadas PILOTO
TOLAUS  wveerererrerrnrernnsernrerte e ie et e s et s e s et e e et e e et e e aa e e e e s e e e e e e e e e aa s 8.000: 00
Totais NOS UltIMOS 30 QS ++re-rrerrerrrrrrrrerametaeiieiei e e 00:00
Totais NAS UILIMAS 24 NOTAS  w+rw-rrrrrrerrrrrrmmrenmerriiertiieriir s 00:00
NESEE tiPO 0E BEIONAVE  +ereerrsrrrsrrsrrer sttt 4.000:00
Neste tipo N0S UIMOS 30 dias ~ «rrrrererrerrrmrmesne s 00:00
Neste tipo Nas GIIMAs 24 NOFAS  ««+«xrwrrrrrrrmmrmmin i 00:00

b. Formacéo
O piloto foi formado pelo Aeroclube de Batatais - SP em 1986.
c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca categoria Piloto Comercial e estava com o Certificado
IFR, bem como as licengas de MNTE e LPQD vencidas.

d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de v6o
O piloto possuia treinamento suficiente para realizacdo do voo.
e. Validade da inspecdo de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica - CCF vencido.

Informacdes sobre a aeronave

A aeronave monomotora, modelo E720D, numero de série 720186, fora fabricada
pela EMBRAER em data desconhecida.

Seu Certificado de Matricula nimero 11518 foi expedido em data desconhecida. Seu
Certificado de Aeronavegabilidade encontrava-se vencido.

Sua Ultima inspecdo, do tipo 100 h e IAM, foi realizada pela empresa ROMA —
Rondbnia Manutencdo de aeronaves em 21 FEFV 02, sendo desconhecido o total de
horas voadas ap0s os trabalhos de manutencéo.

Sao igualmente desconhecidos os dados referentes a sua ultima revisao.

A aeronave ndo possuia cadernetas nem relatério de voo, tampouco foi apresentado
seu Certificado de Matricula e de Aeronavegabilidade.

N&o vinham sendo realizados quaisquer servi¢os rotineiros de manutencdo. Estava
com a sua IAM vencida. Nao possuia cadernetas de célula, motor e hélice. A manutengéo
nao era realizada adequadamente

Pelo estado geral do motor e painel de instrumentos, extintor de incéndio vencido,
equipamento ELT vencido, bussola magnética inoperante entre outras discrepancias,
conclui-se que nao eram adequados o0s servicos de manutengédo, e sem os cuidados
necessarios para o desenvolvimento de um véo seguro.
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A aeronave estava em situacéo irregular junto ao RAB, pois consta em seu registro
um proprietario que era pessoa diferente daquela que estava de posse da mesma.
Estando suspensa sua operacdo por ndo atender as regras de aeronavegabilidade.

3. Exames, testes e pesquisas.

Além de ndo comunicar o acidente, o proprietario ja havia retirado a hélice, trocado a
empenagem vertical e remendado o para-brisa, por ocasido da investigacao.

A aeronave apresentava mangueiras de combustivel e de fluido hidraulico vencidas e
em péssimo estado de conservacgao.

O motor apresentava, através apenas de analise visual, péssimas condicbes de
conservagao.

4. Informacdes meteoroldgicas

O acidente ocorreu em periodo diurno. Nao havia informac¢des meteoroldgicas da rota
disponiveis para o piloto, no entanto, a visibilidade era superior a 10 Km, sem qualquer
restricao significativa.

Este aspecto ndo contribuiu para a ocorréncia do acidente.

o

Navegacgao

Nada a relatar.

6. Comunicacao

Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aerédromo

Trata-se de aer6édromo clandestino.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrogcos

O acidente ocorreu na final para pouso, tendo a aeronave colidido com fios de alta
tensao, a cerca de 5 (cinco) metros de altura, e a uma distancia de 50 (cinquenta) metros
da cabeceira da pista antes de se precipitar ao solo.

A coliséo inicial se deu com as asas niveladas e com 05 graus picados.

Os destrocos foram movimentados antes da acao inicial, tendo o proprietario
iniciado os reparos sem comunicar o acidente. O proprietario retirou o estabilizador
vertical e o leme de direcdo da aeronave PT — RCS, que declarou ser também da sua
propriedade, instalando-os no PT — RXV, por pessoa nédo habilitada.

Por ocasido da investigacao, a hélice ja havia sido retirada para revisédo e, por isso,
nao foi possivel fazer a verificagéo visual dos danos sofridos.
9. Dados sobre o fogo

N&o houve fogo.
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10.Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Nada a relatar.

11.Gravadores de V6o

N&o requeridos e ndo instalados.

12.Aspectos operacionais

Segundo declaragbes do piloto, tratava-se de um vbo de experiéncia apos ter
realizado uma inspecdo, que daria condicbes a transladar a aeronave para realizar a
Inspecdo Anual de Manutengdo na empresa ROMA — Rondonia de Manutencdo de
Aeronaves Ltda.

A aeronave decolou da pista irregular da Fazenda Paraiso — AC e, passados 8
minutos entrou em uma final longa para pouso.

Ainda segundo as declara¢des do piloto, a aeronave estava em “perfeito estado de
funcionamento” e, por isso, sé voara 08 (oito) minutos, retornando para pouso.

O piloto da aeronave, que operava com freqiéncia a partir da pista onde ocorreu o
acidente, optou por definir uma longa final para pouso. Ao fazé-la, a aeronave veio a colidir
com um obstéculo (fio de alta tensado), distante aproximadamente 50 metros da cabeceira
selecionada e a uma altura em torno de cinco metros.

13.Aspectos humanos
a. Fisiologico
N&o pesquisado
b. Psicolégico
N&o pesquisado
14.Aspectos ergondmicos

Nada a relatar.

15.InformacBes adicionais
O piloto e proprietério:

e Cumpriu um perfil abaixo daquele que seria considerado como uma rampa ideal
para 0 pouso.

e Utilizou a aeronave sem o0s documentos exigidos ou sem que estivessem em
vigor.

¢ Recuperou a aeronave acidentada, sem a liberacdo do 6rgdo competente.

e Tripulou a aeronave com o seu certificado de habilitagdo técnica e capacidade
fisica vencidos.

e Operou a aeronave sem que a mesma estivesse em situagdo regular junto ao
Registro Aeronautico Brasileiro — RAB.

e Na&o observou as normas e regulamentos relativos a manutencao e operagcao das
aeronaves.

5
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bY

e Deixou de informar a autoridade aeronautica a ocorréncia de acidente com
aeronave de sua propriedade.

e Operou a aeronave em aerddromo que ndo se encontrava registrado junto ao
DAC.

O proprietario ndo possuia as cadernetas da aeronave, nem seus registros de
manutencdo, bem como nao apresentou o CA e CM.

V. ANALISE

Trata-se de um acidente havido com uma aeronave quando esta se preparava para o
pOuSO.

Por estar em uma final excessivamente baixa, veio a colidir com um fio de alta
tensao, distante 50 metros da cabeceira escolhida, e a cinco metros de altura.

N&do havia quaisquer obstaculos que pudessem interferir na trajetéria normal de
pouSsO.

As condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias ao voo visual.

Apesar de ndo haver contribuido para o acidente, as deficiéncias encontradas na
manutencao fazem prever a elevada probabilidade de ocorréncia de um novo sinistro, devido
nao aderéncia as normas e a legislagdo em vigor.

O piloto, formado em 1986, somava, segundo prépria declaracdo, mais de 8.000
horas de vbo. Operou, durante muito tempo, na “aviagdo de garimpo” e estava com o seu
Certificado de Capacidade Fisica, bem como a sua Habilitagdo Técnica vencidos desde 19
AGO 99 e JUN 99, respectivamente.

Por parte do mesmo, as irregularidades que vinha sustentando, e a ndo aderéncia
aos regulamentos, além de evidenciar um comportamento atipico para um aviador, evidenciou
um quadro de falta de doutrina de Seguranca de V6o, melhor caracterizado como indisciplina
de vbo, dado o tempo que tal situacao vinha ocorrendo.

Por ndo estar sendo reavaliado (rechecado), o piloto perdeu a nocao de risco critico.
A partir dai, o fator sorte passou a pautar a sua conduta.

Verifica-se, para um simples voo de afericdo da aeronave, conforme as declaracfes
do piloto, uma abrupta falta de planejamento e de julgamento por parte do piloto.

Verifica-se uma completa perda de julgamento e senso critico ao prosseguir tdo baixo
em uma final, algo que ja estava acostumado a fazer naquele aerédromo que, diga-se de
passagem, ndo era registrado e, muito menos, homologado.

Descartados o0s aspectos de manutengcdo, bem como de meteorologia, para a
ocorréncia do acidente, foi possivel formular trés hipoteses que explicam o acidente:

Como o piloto ndo fez o trafego padrdo para pouso, optando por fazer uma longa
final, perdeu-se no julgamento, findando por entrar em uma final muito baixa. Na final, ndo
avistou o fio, vindo a colidir com 0 mesmo.

A operacdo de pouso em pistas de garimpo exige que, na final, se mantenha uma
rampa baixa, com pouco angulo de ataque, quase nivelado, utilizando boa amplitude de
motor, com a finalidade de permitir um pouso curto, dado o aspecto critico do comprimento
das pistas, utilizadas para tal fim.
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O piloto ndo vinha sendo rechecado desde 1998 e, com isso, acumulava vicios,
dentre os quais, aquele de se aproximar em rampas baixas para pouso.

Assim, imbuido deste comportamento muito comum em pilotos de garimpo, o piloto
entrou baixo na final, culminando com o acidente, sendo esta a 22 hip6tese considerada.

Apesar de ser a menos provavel, por se caracterizar ato de pura imaturidade e
indisciplina de v00, n&o se pode deixar de considerar a possibilidade de o piloto ter realizado,
intencionalmente, um voo a baixa altura (rasante), e nao ter percebido, a tempo, o fio de alta
tensdo, situado no eixo de aproximagao da pista de pouso.

Este acidente denota, mais uma vez, o que ocorre e como é feito o voo de aeronaves
com inspecdes vencidas e pilotos com CHT e CCF também vencidos, operando em campos
sem registro ou clandestinos.

V. CONCLUSAO

1. Fatos

a. o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica vencido;

o

o piloto possuia licenca categoria Piloto Comercial e estava com o Certificado IFR,
bem como as licencas de MNTE e LPQD vencidas;

c. o piloto possuia treinamento suficiente para realizacdo do voo;
d. a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade vencido;

e. as cadernetas da aeronave estavam desatualizadas, bem como eram desconhecidos
quaisquer servicos rotineiros de manutencao;

f. o piloto efetuou uma longa final direta para pouso;

g. houve a colisdo com um obstaculo (fio de alta tenséo), distante aproximadamente 50
metros da cabeceira selecionada e a uma altura em torno de cinco metros;

h. a aeronave ficou completamente destruida; e

i. 0s dois ocupantes sairam ilesos.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(1) Fisiologico
N&o pesquisado.
(2) Psicologico
N&o pesquisado.
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b. Fator Material
N&o contribuiu.

c. Fator Operacional
(1) Deficiente Planejamento - Contribuiu

Pela operacdo a partir de uma pista ndo homologada ou registrada, e ainda,
por todas as demais deficiéncias de documentacao do piloto e da aeronave. Mesmo
gue analisados isoladamente, qualquer das deficiéncias listadas seria motivo
suficiente para a néo realizagéo do voo.

(2) Deficiente Julgamento - Contribuiu

Por ndo se ajustar em uma rampa adequada, julgando inadequadamente 0s
parametros de altura e velocidade, vindo a colidir, na curta final, com um obstaculo de
5 metros de altura e a 50 metros de distancia da cabeceira, demonstrando uma ma
conjugacdao de uso de poténcia versus comandos da aeronave.

(3) Indisciplina de V6o - Contribuiu

Por todas as deficiéncias ja citadas, no que respeita a documentacao do piloto,
da aeronave e pelas condi¢cdes de conservagao da aeronave.

(4) Deficiente Supervisao - Contribuiu

Pela ndo aderéncia aos regulamentos e normas que regem o Sistema de
Aviacao Civil, o que colocava a aeronave em uma condicdo insegura para o voo.

(5) Deficiente aplicacdo dos comandos — Contribuiu

Pela conjugacéo inadequada do uso de poténcia em relacdo aos comandos da
aeronave, vindo o piloto a posicionar a aeronave, perigosamente baixa, na final para
pouso.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na NSMA 3-9 de JAN 96, € o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acdes emitidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgdo ao qual foi dirigida, em agéo, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1. O SERAC 7 deverd, no prazo de trés meses:

a) Iniciar fiscalizacao itinerante de “rampa” na pista ndo regularizada da Fazenda
Paraiso, situada na cidade de Rio Branco — AC.
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b) Intensificar a fiscalizacéo itinerante de “rampa” em aerddromos registrados, nos quais
ndo existam Posto de Fiscalizagdo (Sec¢éo de Aviagdo Civil), na sua area de atuacao.

c) Por intermédio da Divisdo de Infra-Estrutura, fazer gestdes com o proprietario da pista
Fazenda Paraiso, com a finalidade de regulariza-la.

2. O SERAC 7, por intermédio da Divisdo Técnica Operacional devera, num prazo de seis
meses:

a) ldentificar as aeronaves categoria “TPP” baseadas na sua regido.

b) Realizar Vistoria Técnica Especial nas empresas, quando da conclusao de IAM das
aeronaves categoria “TPP”, baseadas na sua circunscricao.

3. Os SERAC 1, 2, 3, 4,5 e 6 deverdo, de imediato:

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo a toda comunidade
aeronautica, como forma de prevencao e alerta.




