COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenmlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitossasi\ée Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N@
148/A/2014 28/AG0/2014 - 14:40 (UTC) SERIPA VI A-148/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE NO SOLO 02°22’32”N | 063°00°30”W

LOCALIDADE MUNICIPIO UF
CATRIMANI | MUCAJAI RR

1.1.2 Dados da Aeronave

DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-RXS NEIVA EMB-720D
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
PARAMAZONIA TAXI-AEREO LTDA. TPX TAXI-AEREO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 5 5 - - - - Leve
Total 6 6 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aer6dromo de Pouso da Aguia, no municipio de Canta, RR
(SWPD), com destino a pista de CATRIMANI, no municipio de Mucajai, RR (SJKS), com
um piloto e cinco passageiros, para um voo de transporte.

Apds o0 pouso o piloto perdeu o controle da aeronave, a qual saiu pela lateral
esquerda da pista e colidiu contra a vegetacao a cerca de 30 metros do final cabeceira 29.

A aeronave teve danos substanciais nas asas, hélice e motor.
Os ocupantes sairam ilesos.
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Figura 1 - Visao lateral da aeronave ap6s o impacto final.

3. Comentarios

A pista de pouso de CATRIMANI | € administrada pela Fundacao Nacional de Saude
(FUNASA) e registrada junto a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) como
aerodromo privado.

O piso € de grama, com uma elevacao de 1.093ft e dimensdes de 700m X 30m, com
cabeceiras 11 e 29. Possui uma declividade no sentido de pouso da cabeceira 11, com
aproximadamente 16 metros e opera visual no periodo diurno.

Quanto aos aspectos operacionais, a pista utilizada para pouso nao possuia
qualquer tipo de auxilio em terra para facilitar a identificacdo das condi¢cdes presentes no
momento de sua utilizacao.

2de5



Image Landsat

Data das imagens 3 2°22'35.06°N 63°00'32.51°0 elev 295m

Min

nclinagdo maxima: 1.1%. -7.0% Inclinagdo meédia: 1

Figura 2 - Perfil de declividade da pista e localizagao.

No dia da ocorréncia, a pista estava escorregadia, em fungcdo de uma recente chuva
no local, o que, somada as caracteristicas da pista, prejudicou o processo de controle e
parada total da aeronave.

Segundo o piloto em comando, o processo de frenagem nao permitiria a parada da
aeronave dentro do limite final da pista utilizada para pouso, o que o obrigou a realizar
uma manobra brusca, uma espécie de guinada abrupta para a esquerda, com o intuito de
parar a aeronave de imediato.

De acordo com a andlise do Gréfico - “Distancia de Aterragem sobre Obstaculos de
15 metros”, previsto no Manual de Operacdo do equipamento, inserindo-se os dados
disponiveis sobre a ocorréncia, e sem considerar o piso molhado, verifica-se que seriam
necessarios cerca de 490 metros para a frenagem total da aeronave.
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Figura 3 - Grafico Distancia de Aterragem - EMB-720D

Considerando-se a hipétese de que a aeronave tenha tocado a 100m a partir da
cabeceira e levando-se em conta o declive (de 16 metros) no sentido do pouso e que a
superficie estava escorregadia, ainda assim haveria 110m disponiveis para parada total, 0
que descarta a tese de que a pista seria curta para a operagao pretendida.

Fatores como excesso de peso (ainda que pequeno), velocidade alta na final, rampa
alta, escolha de sentido de pouso inadequada (a favor do vento ou do declive) devem ser
considerados em uma avaliacao de fatores contribuintes. Além disso, nao foi relatada
qualquer averiguacao de falha no sistema de frenagem.

Assim mesmo, € possivel que a hipbtese acima esteja correta caso o piloto ndo
tenha realizado o pouso dentro dos limites estipulados pelo fabricante ou fora do primeiro

terco da pista, o que o obrigaria a efetuar a manobra brusca para a frenagem da
aeronave.

Uma segunda hipétese levantada pela investigacao, essa um pouco mais factivel,
pode ser atribuida a uma perda de controle da aeronave apds o toque no solo, em funcéo
do piso molhado e de uma aplicacdo inadequada dos comandos de voo por parte do

piloto, resultando em descoordenagao inadvertida do equipamento, sem qualquer
influéncia do processo de frenagem do equipamento.

3.1 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos;
- Julgamento de pilotagem; e
- Planejamento de voo.

4. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT), valido;
c) o piloto possuia experiéncia para a realizacao do tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegailidade (CA), valido;
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e) a aeronave estava com as cadernetas de célula, hélice e motor atualizadas;
f) a aeronave decolou do aerédromo SWPD com destino a pista de SJKS;

g) a pista de CATRIMANI | (SJKS) estava molhada;

h) apos o toque o piloto perdeu o controle da aeronave;

I) a aeronave perdeu a reta para a esquerda e colidiu contra a vegetacéo;

J) aeronave teve danos danos substanciais; e

k) os ocupantes sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

Nao ha.

Em, 6 de marco de 2015.
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