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AERONAVE: PT = RIR

MODELO: EMB 711T

DATA: 18 DEZ 2001



AERONAVE Modelo: EMB-711T OPERADOR:
Matricula: PT — RIR Diego Inforzato Butolo
Data/hora: 18 DEZ 2001 10:30P TIPO:

ACIDENTE || ocal: Bairro Serra Verde Colisdo em vdo com obstaculo
Municipio, UF: Piracicaba - SP

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronduticos (SIPAER) € a preven¢do de futuros acidentes aeronduticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de Aviacao Civil Internacional - OACI, da qual o
_ Brasil é pais signatario, o proposito dessa atividade ndo é determinar culpa ou
= responsabilidade. Este Relatdrio Final, cuja conclusdo baseia-se em fatos ou hipéteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso
deste relatério para qualquer outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Rio Claro—SP, com um passageiro a bordo, para
lancamento de panfletos publicitarios sobre o municipio de Piracicaba — SP.

Durante uma passagem baixa sobre o bairro Serra Verde, em Piracicaba, a
aeronave colidiu com fios de rede de transmisséo elétrica, provocando a perda de controle da
mesma, vindo a cair sobre uma avenida, explodindo em seguida.

O piloto e o passageiro faleceram no local, e a aeronave ficou completamente
destruida.

IIl. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesdes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 01 -
Graves - - -
Leves - - -
llesos - - -

2. Materiais

a. A aeronave
A aeronave ficou completamente destruida.
b. A terceiros

Houve danos no patio de uma residéncia; a uma cerca de madeira de outra
residéncia e pequenos danos em um veiculo.
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lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a.Horas voadas PILOTO
B 10 ) = 1 Desconhecido
Totais NOS UIIMOS 30 diAS «+evevvrrrrrrieiiiiiiiiiiiriirneraeees Desconhecido
Totais NAS UltIMAS 24 NOTAS «+ceeeeerieiriiiiiiiiiiiiieieineens Desconhecido
Neste tipo [0 =X (=) (0] - A/ = T T Desconhecido
Neste tipo NOS UItIMOS 30 diAS  vvevverrrrreririiiiiiiireinenens. Desconhecido
Neste tipo nas Ultimas 24 horas e, Desconhecido

b. Formacéao

A escola de formacao do piloto é desconhecida.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenga de Piloto Privado, categoria avido e estava com a sua
Habilitac&o classe Monomotor Terrestre, valida.

d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de voo
O piloto ndo dispunha, conforme testemunhas, de experiéncia suficiente para
realizar o v6o. Embora ndo tenha sido possivel levantar, com precisdo, a sua
experiéncia de vbo, sabe-se que em outubro de 2000, o piloto somava 30 (trinta)
horas de véo, e, na data do acidente, ainda era piloto privado.
e. Validade da inspec¢éo de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informag0des sobre a aeronave

A aeronave, tipo monomotor, modelo E-711T e numero de série 711329, foi
fabricada pela Embraer em 1981.

Seus Certificados de Matricula e Aeronavegabilidade, de nimero 10.551, estavam
validos.

Sua ultima inspecdo, bem como a sua ultima revisédo, do tipo 1000 horas, foram
conduzidos pela Empresa América do Sul Servicos Aeronauticos LTDA, sendo
desconhecidas as horas voadas apos os trabalhos de manutengéo.

S&o desconhecidos os dados referentes as cadernetas de célula, motor e hélice,
entretanto, os trabalhos de manutencéo foram considerados periddicos e adequados.

3. Exames, testes e pesquisas

Marcas deixadas pela hélice no solo indicam que o motor desenvolvia poténcia no
momento do impacto.

Andlise das pas da hélice e da situacdo dos componentes do motor, também
indica que o0 mesmo desenvolvia poténcia no momento do impacto com o solo
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. Informacdes meteorologicas

As condi¢des meteorologicas eram adequadas ao véo visual.

. Navegacéao

Nada a relatar.

. Comunicacao

Nada a relatar.

. Informacdes sobre o aerédromo

O acidente ocorreu fora de area de aerédromo.

. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

A aeronave voava a baixa altura. Ao passar sob uma rede de alta tensao, houve o
choque do estabilizador horizontal com os fios, vindo a aeronave a perder o estabilizador
horizontal direito e o profundor. Em seguida, a aeronave impactou com uma rede de
telefonia, vindo a projetar-se ao solo com um angulo picado de 60°. Apds o choque, a
aeronave pilonou sobre o canteiro central de uma avenida, explodindo em seguida.

Os destrocos ficaram concentrados em terreno pavimentado.

. Dados sobre o fogo

O fogo iniciou-se imediatamente apdés o impacto e teve inicio no motor da
aeronave. Sua origem possivelmente adveio de alguma fagulha gerada pelo atrito com o
solo, e o combustivel remanescente da aeronave. A aeronave veio a explodir apos o
inicio do fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O passageiro ndo estava utilizando os cintos de seguranga, no momento do
acidente.

11. Gravadores de V6o

Nao requeridos e nédo instalados.

12. Aspectos operacionais

A aeronave decolou de Rio Claro—SP, com o piloto e um passageiro a bordo, para
realizar lancamento de panfletos publicitarios em Piracicaba — SP. Nao preencheu plano
ou notificacdo de voo.

O piloto ndo tinha experiéncia para realizar o v6o, pois além de ser Piloto Privado
(PP), as suas horas de vdo ndo o credenciavam a realizacéo desse tipo de voo.
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Embora sejam desconhecidas as suas horas totais de vbo, sabe-se, segundo
testemunhas que, no final do ano 2000, somava apenas 30 (trinta) horas de vdo.

O lancamento de panfletos € uma atividade proibida na aviacdo, conforme RBHA
91, item 91.15.

O piloto realizou v6o a baixa altura sobre area habitada sem a devida autorizacao.
Inclusive, no momento da colisdo, passava sob os fios de uma rede de alta tensé&o, vindo
a colidir com os mesmos, o que evidencia, realmente, o quéo baixo conduzia a aeronave.

A matricula da aeronave foi grosseiramente adulterada, de PT-RIR, para PT-RIP,
servindo-se de fita adesiva branca para alterar a ultima letra da sua matricula.

13. Aspectos humanos
a. Fisiologico
Ndo foram encontrados indicios de alteracbes de ordem fisiologica
relevantes para o acidente.
b. Psicolégico

A investigacdo deste aspecto foi prejudicada pela dificuldade de contato com
pessoas relacionadas ao acontecimento, possivelmente, por se tratar de desempenho
da atividade nao prevista nos RBHA.

E plausivel pensar em uma suspeitada imaturidade e despreparo por parte
do piloto, por dispor-se a executar, de uma sO vez, varias condutas contrarias as
normas existentes.

14. Aspectos ergondémicos

Nada a relatar.

15. Informacdes adicionais

A aeronave foi encontrada com a sua matricula adulterada, de PT — RIR para
PT- RIP.

IV. ANALISE

Tratava-se de um v6o de panfletagem. A aeronave decolou de Rio Claro — SP, com
destino a Piracicaba, com um passageiro a bordo para, nesta localidade, proceder ao
lancamento de material publicitario.

Quando passava sob uma rede de alta tensdo, veio a colidir o estabilizador
horizontal com os fios, dando inicio a uma sequéncia que findaria por vitimar o piloto e o
passageiro.

O piloto estava com o seu CCF e habilitacdo para aeronave monomotora validos, ou
seja, estava atualizado com todas as normas aeronauticas em vigor e, portanto, ciente de
suas prescri¢cdes e limitacdes.
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Ao decidir empreender o v6o, o piloto, inexperiente para a atividade que pretendia
desenvolver, deixou de considerar os aspectos previstos que restringiriam as suas
intencdes. Dentre elas, a falta de notificacdo ou plano de voo; a proibicdo da panfletagem,
0 voo a (muito) baixa altura, e 0 mais relevante, a adulteracdo da matricula da aeronave,
demonstrando intencional e consciente motivacao para burlar a legislacdo e confundir as
atividades de fiscalizagcéo, conduzidas pelos 6rgédos do DAC.

Ao conceber o planejamento do seu v6o, o piloto considerou tdo somente o
deslocamento de Rio Claro para Piracicaba e o seu retorno. Nao havendo uma avaliagao
da area a ser voada e dos obstaculos a realizacdo do véo, como a altura em que faria a
distribuicdo dos panfletos e a plotagem dos obstaculos como redes de alta tenséo, torres e
outros, aspectos fundamentais e significativos para o desenrolar, com seguranca, do seu
voo.

Quanto ao aspecto manutencao, os indicios mostraram que o sistema de tracdo da
aeronave desenvolvia poténcia normal no momento do acidente.

NoO gue concerne aos aspectos psicologicos, admiti-se a presenca de uma possivel
imaturidade do piloto, jovem ainda, levando-o a adotar atitudes de risco ndo previstas, na
busca de uma auto-afirmacédo de sua capacidade.

V. CONCLUSAO

1. Fatos
a. o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido;
b. o piloto estava com sua licenca e habilitagdo validas;
c. o piloto ndo possuia experiéncia para realizar o v6o proposto;
d. os servicos de manutencédo foram considerados adequados e periddicos;

e. a aeronave decolou de Rio Claro—SP com destino a Piracicaba-SP, para realizar
lancamento de panfletos publicitarios sobre o bairro Serra Verde;

f. ndao foi preenchido plano ou notificacédo de voo;
g. o vobo estava sendo conduzido a baixa altura,;

h. ao passar sob uma rede elétrica de alta tensédo, houve um choque do estabilizador
horizontal da aeronave com os fios;

i. aaeronave perdeu o controle, caindo sobre uma avenida, explodindo em seguida;
j. nao havia qualquer restricdo meteorolégica no momento do acidente;

k. a aeronave estava com a sua marca de matricula adulterada, de PT - RIR para PT-
RIP;

|. a analise das pas da hélice e da situacdo dos componentes do motor indica que o
mesmo desenvolvia poténcia no momento do impacto com o solo;



m.

n.

0.

| PT-RIR | 18 DEZ 2001 |

0 passageiro nao utilizava cintos de seguranca enquanto lancava os panfletos;
o piloto e o passageiro faleceram no local; e

a aeronave ficou completamente destruida.

2. Fatores contribuintes

a)

b)

Fator Humano
(1) Fisiolégico — Nao contribuiu.

(2) Psicoldgico — Indeterminado.

Pela possibilidade de que tenha havido imaturidade e auto afirmagéo de sua
capacidade, face a conducdo de atividades contrarias aos regulamentos, como
panfletagem, e v6o a baixa altura sobre a area habitada.

Fator Material - Nao contribuiu.

Fator Operacional

(1) Deficiente Planejamento — Contribuiu.

Este tipo de vbo (panfletagem), além de ser atividade proibida, é realizado de
forma empirica pela maioria dos pilotos. Assim sendo, o Unico planejamento realizado
pelo piloto tenha sido o deslocamento de Rio Claro-SP para Piracicaba e retorno, ndo
sendo feita uma avaliacdo da area a ser voada, como plotagem de obstaculos (fios de
alta tensdo, etc) e os riscos decorrentes do voo rasante em areas habitadas.

(2) Deficiente Julgamento — Contribuiu.

O piloto foi acometido por um deficiente julgamento ao acreditar ter proficiéncia
para realizar v6o a baixa altura, sem conhecer ou considerar os cuidados inerentes
ao tipo de voo.

(3) Indisciplina de V6o — Contribuiu.

Pela realizacdo de vOo a baixa altura, deixando de cumprir o previsto nas
regras de trafego referentes ao vbo visual sobre regifes habitadas, e pela realizagéo
de panfletagem, proibido pela legislacéo vigente.

(4) Pouca experiéncia de V6o na Aeronave — Contribuiu.

O piloto ndo tinha treinamento e experiéncia para realizar o voo a baixa altura.
Sua qualificagdo e marcas ndo o credenciavam para empreender o tipo de véo
proposto.
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VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacgdo de Seguranca, conforme definido na NSMA 3-9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acdes emitidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aerondutica, d¢ CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgao ao qual foi dirigida, em ag&o, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1. O SERAC -4 dever4, no prazo de 03 (trés) meses:

Confeccionar uma DIVOP deste acidente e divulga-la para todos os Aeroclubes,
Escolas de Aviacdo, Empresas de Taxi Aéreo e Associa¢gbes da sua area de atuacéo,
bem como encaminha-lo para os demais SERAC, a fim de que esses divulguem os
ensinamentos extraidos na sua area de circunscricdo, em eventos programados.

2. Os SERAC deveréo, no prazo de 03 (trés) meses:

Divulgar os ensinamentos deste acidente, através de uma DIVOP a ser confeccionada
pelo SERAC- 4.

Obs: O DAC divulgou DIVOP sobre este acidente a todas as SIPAA, para que seja
disseminado entre os usuarios, pilotos e operadores 0s ensinamentos contidos no
presente relatorio.




