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ACIDENTE || gcal: Fazenda Salvacape Falha do Motor em V6o
Cidade, UF: Nova Gléria, GO

O Unico objetivo das investigacOes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencao
de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencdo de futuros acidentes ou incidentes
aeronauticos. O propdsito dessa atividade ndo € determinar culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizacao de Aviacéo Civil Internacional - OACI, da
qual o Brasil é pais signatario. Recomenda-se 0 uso deste Relatdrio Final para fins exclusivos da
prevencao de acidentes aeronauticos.

Consequentemente, 0 uso deste relatério para qualquer outro propdsito que ndo a
prevencdo de futuros acidentes, podera causar interpretacdes erroneas.

HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou da pista da Fazenda Salvacape, no Municipio de Nova
Gldria - GO, distante, aproximadamente, 98 milhas da cidade de Goiania.

O piloto encontrava-se realizando voos de aplicacdo de defensivo agricola numa
plantac&o de feijdo. Com cerca de 15 minutos de vbo, durante a quinta curva de reversao
pela direita, o motor parou e o piloto perdeu o controle da aeronave, vindo a colidir com o
solo.

Com o impacto, a aeronave incendiou-se, tendo sido consumida pelo fogo e
sofrendo avarias acima de qualquer recuperacao.

Como consequéncia, o piloto teve queimaduras de 2° e 3° graus.
. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves 01 - -
Leves - - -

llesos - -

2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias acima de qualquer recuperacgao.



b. A terceiros

Nao houve.

lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGA(;AO
1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
10 = 1S 2.400:00
Totais nos Ultimos 30 dias..............evvvvvereneee. 60:00
Totais nas Ultimas 24 horas...........ccccceevnnnne 04:00
Neste tipo de aeronave............ccceeevvvevevvennnne. 150:00
Neste tipo nos dltimos 30 dias..............cc...... 60:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas.................... 04:00
b. Formacéo

O piloto é formado pela Escola Frade Cornélio Procépio desde 1992.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia licenca categoria Piloto Comercial e Certificado de Habilitacdo
Técnica (CHT) validos.
d. Qualificacéo e experiéncia para o tipo de voo realizado

O piloto era qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do tipo de voo.

e. Validade da inspecao de saude

O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave PA 18-150, numero de série AR-18809005 e Certificado de
Matricula 14.150, expedido em 11/08/94, foi fabricada em 1994 pela Chincul Sacaifi.

Teve sua Ultima inspecdo, tipo 80:00 horas, em 09/07/98, realizada pelo
mecanico Donizete Aparecido Dias, codigo DAC 441.428. Sua caderneta de motor
estava atualizada. Os servicos de manutencdo foram considerados periodicos e
adequados.

3. Exames, testes e pesquisas

Nao realizados.

4. Informacdes meteoroldgicas

As condi¢cdes meteorologicas eram favoraveis ao voo visual, sem restricbes de
teto ou visibilidade.

5. Navegacao



Nada a relatar.

6. Comunicacao

Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aerédromo

A pista de barro era clandestina e apresentava dimensdes 1.000 x 15 metros.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

Com a perda de controle a baixa altura, a aeronave impactou com o terreno com
cerca de 45° picados e asa direta baixa.

Com a colisdo, teve a sua asa direita quebroda. O estado da hélice, uma pa
curvada para tras e outra sem danos, indicou auséncia de poténcia do motor no
momento do impacto.

Os destrocos permaneceram concentrados.

9. Dados sobre o fogo

Houve fogo pos-impacto, iniciado junto ao motor, provocado pela ignicdo, pelo
escapamento, do combustivel vazado do tanque direito. A aeronave foi consumida pelo
fogo em sua quase totalidade, sendo que a asa direita, em comparacdo com a asa
esquerda, apresentou danos mais severos.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

A utilizacao do cinto de seguranca evitou que o piloto sofresse lesées quando do
impacto da aeronave contra o terreno. O piloto abandonou a aeronave pela porta,
sofrendo queimaduras leves, bem como de 2° e 3° graus na face e na mao direita.

O socorro foi prestado por moradores da fazenda onde era feita a aplicacdo do
defensivo agricola.

11. Gravadores de V60

N&o requeridos e ndo instalados.

12. Aspectos operacionais

A fazenda Salvacape esta localizada a, aproximadamente, 98 milhas de
Goiania. O piloto havia estado realizando voos de aplicacdo de defensivo agricola na
referida fazenda ha alguns dias, sem retornar a Goiania para reabastecer. Desse
modo, verifica-se que eram feitos vbos com 0s tanques apenas parcialmente cheios.

O piloto nado trocava o tanque durante o vdo, pois havia sido orientado que tal
procedimento era perigoso, pois poderia resultar na parada do motor por falta de
alimentacdo do mesmo. A utilizacdo exclusiva do tanque esquerdo, naquela etapa,
provocou o esgotamento do combustivel no mesmo e a consequiente parada do motor.

O piloto ndo checou os liquiddmetros da aeronave, deixando de perceber que a
guantidade de combustivel do tanque esquerdo encontrava-se no final.



13. Aspectos humanos
Fisiolégicos
N&o foram verificados problemas de ordem fisiol6gica.
Psicolégicos

O piloto relatou que se distraiu enquanto realizava a curva de reversao sobre a
plantacdo, vindo a deixar a asa direita tocar a vegetacao. Tal fato demonstra uma falta
de atencdo com relacéo ao procedimento que estava sendo executado.

14. Aspectos ergonomicos

Nada a relatar.

15. Informacdes adicionais

Nada a relatar.

IV. ANALISE

O acidente consistiu na parada do motor em voo, seguida de perda de controle
da aeronave e colisdo com o terreno.

A parada do motor ocorreu por falta de combustivel no tanque esquerdo, no
qgual estava posicionada a seletora. O piloto ndo costumava trocar a seletora durante o
vOo, pois havia aprendido que tal procedimento era perigoso; em consequéncia, nao
havia um adequado balanceamento das asas, além do que o piloto ndo observava a
guantidade de combustivel existente nos tanques através dos liquidémetros.

Havia combustivel na asa direita. A presenca de combustivel no tanque direito
foi identificada pela forma como foi iniciado e alimentado o fogo pés-impacto, bem como
pela ruptura da asa direita no momento do impacto, em parte favorecida pelo peso do
fluido.

A parada do motor ocorreu em plena curva de reverséo, estando a aeronave
com baixa velocidade, inclinada e com pouca altura acima do terreno. O piloto
descuidou-se da pilotagem da aeronave ao deparar-se com a parada do motor. Sua
primeira acao deveria ser nivelar as asas, evitando o toque prematuro no terreno.

Sua desatenc¢do impediu-o de prover uma separacao segura com a vegetacao,
vindo a ocorrer o toque inicial da asa direita.

Na sequéncia, a aeronave colidiu com o terreno e incendiou-se.

V. CONCLUSAO
1. Fatos
a. o piloto realizava aplicagédo de defensivo agricola numa plantacéo;
b. as condi¢des de vbo eram favoraveis ao voo visual;

c. no vbo em questao estava sendo utilizado apenas o tanque esquerdo da aeronave;
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d. o piloto, durante o vo0, n&o checou os liquidometros da aeronave;

e. houve o esgotamento do combustivel no tanque esquerdo ocasionando a parada do
motor;

f. a parada do motor ocorreu durante a curva de reversdo pela direita, estando a
aeronave com baixa velocidade, inclinada e com pouca altura acima do terreno;

g. o piloto era habilitado e experiente para a missao;

h. a parada do motor desviou a atencédo do piloto da separagdo com a vegetacdo, na
gual houve o primeiro toque da aeronave; e

i. apos o toque da asa direita com a vegetacdo, o piloto perdeu o controle da
aeronave, a qual veio a colidir com o terreno e a incendiar-se.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano
Aspecto Psicolégico - Contribuiu.

O piloto desviou a atencéo da separag¢do com o terreno, permitindo o toque da
asa direita na vegetacéao.

b. Fator Material

N&ao contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Deficiente Instrugao - Contribuiu

O piloto ndo alternava o uso dos tanques porque havia aprendido que trocar a
seletora de combustivel durante o v6o ndo era seguro. Também ndo checou os
liquidémetros, denotando deficiéncia qualitativa na sua formacéao.

(2) Deficiente Planejamento - Contribuiu

O piloto ndo planejou corretamente o uso combustivel.

(3) Outros Aspectos Operacionais — Contribuiu

O piloto descuidou-se da pilotagem da aeronave ao deparar com a parada do
motor. Sua primeira agao deveria ser nivelar as asas, evitando o toque prematuro no
terreno.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO
Recomendacdo de Seguranca, conforme definido na NSMA 3-9 de 30 JAN 96, é o
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estabelecimento de uma agdo ou conjunto de agdes emitidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgdo ao qual foi dirigida, em acéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1. O SERAC 6 deverd, no prazo de 30 dias:

a. Confeccionar um DIVOP sobre este acidente e distribui-lo aos demais SERAC e aos
Aeroclubes e Escolas de Aviagao de sua jurisdigéo.

b. Determinar aos aeroclubes e escolas de aviacdo de sua circunscricdo, que insiram
nas provas de conhecimento, questbes relativas ao uso alternado dos tanques,
manutencao do balanceamento das asas, observacao periodica dos liquidémetros e
manejo adequado da seletora de combustivel.

c. Determinar aos aeroclubes e escolas de aviacdo de sua respectiva circunscricao,
gue orientem os seus pilotos no tocante ao combustivel minimo necessério para o
vbo (destino, alternativa, espera), de acordo com a legislacéo vigente.

2. Os demais SERAC deveréo, no prazo de 60 dias:

Distribuir aos aeroclubes e escolas de aviacdo de suas respectivas circunscricdes o
DIVOP que trata deste acidente e dos ensinamentos colhidos em sua investigacao.

Em, / /2001.



