COMANDO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA

CEN
IPA CENIPA 04

Sistema de Investigacao e Prevencao RELATORlO FINAL

de Acidentes Aeronauticos

AERONAVE [Modelo: CESSNA C-210N OPERADOR:
Matricula: PT-OHC BELAP Agropecuaria S. A.
Data/hora: 24 SET 1999 - 17:20P TIPO:

ACIDENTE || gcal: SNBB- BELAP AGRONOL Perda de controle no solo
Municipio, UF: Barreiras, BA

O unico objetivo das investigacdes realizadas fikiema de Investigacao e Prevencao
de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao fdéuros acidentes ou incidentes
aeronauticos. O propoésito dessa atividade ndo @wheinar culpa ou responsabilidade, principio
este contido no art. 3.1 do Anexo 13 da Organizad@&Aviagcao Civil Internacional - OACI, da
qual o Brasil é pais signatario. Recomenda-se o dsste Relatério Final para fins exclusivos da
prevencdo de acidentes aeronauticos.

Consequentemente, o uso deste relatério para quatqautro propdésito que nédo a
prevencao de futuros acidentes, podera causar iptetacoes errbneas.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou do aerodromo de Barreiras (SNBR) com destino a BELAP
AGRONOL (SNBB), fazenda que dista aproximadamente 20 minutos de v6o do local de
origem, mantendo-se em condi¢des visuais no nivel 045 e estando com 04 (quatro)
pessoas a bordo.

O tempo na regido era chuvoso, com precipitacdes em varias areas localizadas
ao longo da rota.

Apds o sobrevbo da fazenda, o piloto sobrevoou a pista de pouso, a fim de
identificar a dire¢ao do vento pela biruta.

Durante a aproximacao para a pista 09 em SNBB, o pilotou observou uma forte
precipitagédo a, aproximadamente, 1000 metros de distancia da pista.

ApoOs o primeiro toque da aeronave na pista, a ponta da asa esquerda colidiu
com o solo. Ato continuo, a aeronave girou sobre o seu eixo lateral, vindo a parar na
posicdo de dorso, em posi¢ao oposta ao sentido da pista em uso.

A aeronave sofreu avarias graves na sua estrutura € no motor.

O piloto e os demais ocupantes da aeronave sairam ilesos .



. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros

Terceiros

Fatais - -

Graves - -

Leves - -

llesos 01 03

2. Materiais
a. A aeronave

A aeronave sofreu avarias graves na sua estrutura € no motor.

b. A terceiros

Nao houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
T O IS et 850:00
Totais nos Ultimos 30 dias...........ccoeevvvvviiiiiiiieeeeeeeen. 10:20
Totais nas Ultimas 24 horas..........ccccoeeeeeeececcvivvivieeeeen, 00:30
Neste tipo de aeroNAVe..........ccceeeeieereeeeeiieeeeeeeeeeiiiiinnes 396:30
Neste tipo Nos Ultimos 30 dias...........cceeeviiiieeeieeeeeennnn. 10:20
Neste tipo nas ultimas 24 horas...........cccceeeeeeeeeeeeeeen 00:30
b. Formacao

O piloto é formado pelo Aeroclube de Nova Iguacu - RJ desde 1993.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca categoria Piloto Privado valida e ndo possuia Certificado

IFR.

d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de voo realizado

O piloto possuia experiéncia e era qualificado para a realizacéo do tipo de voo

visual ao qual se propunha realizar.

e. Validade da inspec¢éo de saude

O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

2. Informag0des sobre a aeronave

A aeronave, monomotora, fabricada pela CESSNA, modelo C-210N, com
namero de série 21063257, possuia os certificados de matricula e aeronavegabilidade

de numero 12973, os quais estavam validos.




Sua ultima inspecéo, do tipo 50 horas, foi realizada pela Chamone Ind. Aer.
Ltda, em 20/08/99, tendo voado 07 h e 20 min apds esta inspecao.

Sua ultima revisdo geral foi a do tipo IAM, realizada na mesma oficina, em
22/07/99, estando com 58 h e 35 min de vdo apos esta revisao.

As cadernetas de hélice e motor encontravam-se atualizadas.

Os servicos de manutencdo realizados foram considerados adequados e
periodicos.

. Exames, testes e pesquisas
N&o pertinentes, tendo em vista as informacdes fornecidas pelo préprio piloto.

. Informag8es meteoroldgicas

Conforme informacdes do piloto, o tempo na regido era chuvoso e com varias
precipitacdes em areas localizadas.

N&o havia informacgfes meteoroldgicas disponiveis na rota para o piloto.

Foi observado pelo piloto a existéncia de uma forte precipitacdo nas
proximidades da pista, provavelmente um CB isolado, que segundo o0 mesmo, originou
as fortes rajadas de vento na superficie.

Foram observadas ainda rajadas de vento de 180/15 Kt a 25 Kt, de través com a
pista de pouso escolhida, sem qualquer restricdo a visibilidade no momento do pouso.

. Navegacéao
Nada a relatar.

. Comunicacao
Nada a relatar.

. Informacdes sobre o aerodromo

O acidente ocorreu no aerédromo de Belap Agronol, de propriedade da Belap
Agropecuaria. A pista era de cascalho e compativel com a operacdo da aeronave,
localizada a 2500 pés de altitude, direcdo 09/27 e homologada.

A superficie estava molhada no momento do pouso.

O aerd6dromo ndo possuia, na ocasido do acidente, nem era requerido o Plano
de Emergéncia Aeronautica em Aerodromo (PEAA).

. Informacdes sobre o impacto e os destrogos

O primeiro impacto ocorreu apos o toque do trem de pouso da aeronave na
pista. Apés 0 pouso, a asa esquerda colidiu contra a pista, causando o giro da
aeronave e a sua parada na posicao de dorso.

Os destrocos estavam concentrados na lateral da pista em uso, em uma area
cultivada, na direcao oposta ao sentido de pouso.

Os danos no motor e na hélice indicam que o choque da aeronave ocorreu com
o motor ainda desenvolvendo poténcia.



Os flapes foram encontrados na posicao de 30 graus.

9. Dados sobre o fogo
N&o houve ocorréncia de fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
Os passageiros e o tripulante sairam ilesos da aeronave.

11. Gravadores de V6o
N&o requeridos e ndo instalados.

12. Aspectos operacionais

O piloto possuia, na ocasidao do acidente, aproximadamente 850 horas de véo
totais, sendo que 396 h e 30 min no modelo acidentado, ndo havendo registro das
horas efetuadas em treinamento nesse tipo de aeronave. O piloto declarou que
realizava v6os com uma certa freqiiéncia, ja que era o proprietario da aeronave e nao
exercia a atividade profissionalmente, isto &, com fins lucrativos.

A aeronave decolou para realizar uma etapa de aproximadamente 20 minutos de
voo. O destino era a fazenda do proprietario, para onde o mesmo conduzia 0s
passageiros.

A regido, conhecida pelo piloto, ndo oferece empecilhos para o voo visual, ja que
se trata de uma é&rea plana. No entanto, as condi¢cdes meteorolégicas , conforme
informacdes provenientes do proprio piloto, apresentavam algumas precipitacoes em
areas localizadas.

Apoés o0 sobrevbo do local e do aerédromo, o piloto visualizou as condi¢cdes do
vento através da avaliacdo da biruta, percebendo a intensidade forte do vento bem
como a sua direcao, correspondente a vento de través com a trajetéria de pouso.

Mesmo assim, decidiu prosseguir para o pouso. Conforme declarou, alongou a
perna do vento, a fim de observar e mostrar outros pontos da sua fazenda para os
passageiros que transportava.

Declarou ter realizado a aproximacdo de maneira diferenciada da usual,
situando-se numa rampa abaixo da normal, sendo necessario utilizar o motor em
poténcia superior a necessaria para 0 pouso.

Mesmo com a utilizagdo de maior poténcia, permaneceu abaixo da rampa ideal
para pouso, pois ndo “segurou o nariz” para corrigir a rampa.

Conforme declarado pelo piloto e observado nos destrocos da aeronave, 0S
flape s foram posicionados a 30 graus, procedimento padréao utilizado para pouso em
condi¢bes normais.

Nesta situacdo, o correto seria aplicar os flapes em menor amplitude,
correspondente as posi¢cdes de 10 ou 20 graus, jA que a intensidade do vento era
elevada e agravada pela existéncia de rajadas, bem como efetuar a correcdo de motor,
com o objetivo de atingir a rampa ideal e ndo permanecer abaixo da mesma até o
pOuSO.

Apds o toque da aeronave na pista, o piloto declarou que a rajada de vento teria
levantado a sua asa direita, ocasionando o togue da asa esquerda contra o solo, com a

4



aeronave ainda desenvolvendo velocidade e poténcia, vindo a mesma, em seguida,
girar em torno do seu eixo lateral e parar na posicdo de dorso, na lateral da pista em
uso, em sentido contrario ao pouso.

13. Aspectos humanos
Fisiologico
N&o ha indicios da contribuicdo deste aspecto para o acidente.

Psicolégico

As declaracdes do piloto demonstram que o piloto realizava a atividade aérea
apenas pelo prazer de voar.

O piloto relatou haver uma certa descontragdo na cabine nos momentos que
antecederam ao pouso. Apesar de haver identificado as condi¢cdes do vento no local, a
situacdo que vivenciava no momento levou-o a desatencdo quanto a realizacdo dos
procedimentos a serem realizados.

Concordou que a execucgéo da aproximacdo em um perfil diferente ao normal, ou
seja, abaixo da rampa prevista, pode ter sido ocasionada pela desatencéo proveniente
da necessidade de mostrar a sua fazenda para os amigos e que esta situacao teria
levado a realizar comentarios sobre as suas “terras” enquanto realizava o0s
procedimentos de trafego, dividindo a sua atencao e dispersando a concentracgao.

Declarou, também, ndo gostar de voar sozinho, (um dos passageiros tambéem
era piloto) por saber que situacdes adversas podem surgir e que sempre teve o
cuidado nos momentos criticos, procurando sempre seguir 0s procedimentos
operacionais corretos.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informacdes adicionais

O piloto demonstrou, em suas declaragbes aos membros da CIAA, mais
notadamente ao elemento responsavel pela analise do Fator Humano, estar bastante
consciente dos fatos e condicbes que o levaram ao acidente, bem como a
compreensao exata dos procedimentos operacionais incorretos que teria cometido e
gue vieram a culminar com o acidente.

Esta compreensao € importante para a fixacdo dos procedimentos operacionais
corretos a serem desenvolvidos em situacdes adversas como a citada neste acidente.

IV. ANALISE

Conforme citado no levantamento do Fator Operacional, o piloto possuia
experiéncia adequada a realizacao do voo.

Ao decolar de Barreiras-BA, com destino a fazenda de sua propriedade, com a
intencdo de sobrevoa-la e de mostra-la para os passageiros amigos a bordo, descuidou-
se durante a realizacdo do procedimento para o pouso na localidade de destino, apesar



de ter identificado as condicbes meteoroldgicas como adequadas para a realizacdo da
missao.

Ao aproximar-se para o pouso no aerédromo citado, verificou a existéncia de
formacdo meteoroldgica nas proximidades da pista, o que deveria servir como um alerta
maior para a execucao do procedimento de pouso a ser realizado.

Ao alongar a perna do vento, a fim de propiciar uma melhor visdo panoramica da
sua fazenda, acabou por enquadrar a final em uma situacdo diferente daquela a qual
estava acostumado, pois, tendo alongado anormalmente a final, deveria prever que
entraria baixo para o pouso. Findou por alinhar-se abaixo da rampa ideal para o pouso.

Apesar de ter identificado as condi¢gGes reinantes do vento naquela localidade,
gue no momento indicava vento forte e de través vindo da direita de sua trajetéria de
pouso, deixou de considerar essa condi¢do, devido a desatencdo provocada pelo
ambiente de descontracdo existente na cabine.

Tal situacao levou-o a aplicar o flape a 30 graus, configuracdo esta utilizada para
pouso em condicbes normais, com vento alinhado e calmo e ndo com vento cruzado e
forte. Tal configuracdo fez com que ficasse ainda mais baixo na rampa de aproximacéao.
No intuito de corrigir este erro de julgamento, aplicou muita poténcia no motor, mantendo-
a até o pouso.

Demonstrando pouco julgamento, aplicou demasiada poténcia, na intencédo de
posicionar-se e corrigir a rampa. Com os flapes na posi¢do de 30 graus, agravado pelo
vento forte, a aeronave veio a tocar na pista com velocidade acima da prevista, voltando a
subir apds o toque.

Estando ja com todo o flape baixado e com o motor reduzido, a aeronave
apresentou tendéncia a desacelerar, entretanto, continuou a flutuar apés o toque.
Naquele momento, o fator vento de través direito atuou, levantando a asa direita e,
consequentemente, provocando o toque da asa esquerda contra o solo.

Com a exposicao da asa direita ao vento e a resisténcia resultante da colisdo da
asa esquerda contra o solo, a aeronave girou sobre o seu eixo lateral, parando na posi¢cao
de dorso no sentido contrario ao da pista em uso.

Quanto ao aspecto psicoldgico, foi verificado durante toda a investigacdo, que a
atencao do piloto estava voltada para fatores alheios ao voo.

A presenca de visitantes a bordo da aeronave e a inteng&o do piloto em colocar
a aeronave em uma posicdo que propiciasse uma melhor visualizacdo da fazenda
levaram ao estabelecimento de uma situagdo que provocou a desatencdo do piloto
culminando com um julgamento falho das condi¢cdes percebidas, contribuindo para o
desencadeamento das falhas operacionais cometidas pelo tripulante.

. CONCLUSAO
1. Fatos

a. o piloto estava ciente das condigdes meteoroldgicas no local de pouso;
b. o piloto ndo possuia Certificado IFR;

c. as condi¢des do vento (direcdo e intensidade) foram verificadas pelo piloto, através
do cheque da biruta localizada no aerédromo de destino;



d.

m.

n.

0.

o piloto observou a existéncia de formacdes meteoroldégicas com precipitacdo, nas
proximidades da pista;

. O piloto efetuou de forma inadequada o circuito de trafego, alongando a perna do

vento;

O piloto efetuou a aproximacéo abaixo da rampa ideal para o pouso;

. Os flapes foram posicionados em 30 graus, amplitude inadequada para pouso com

vento forte;

. O piloto aplicou poténcia em excesso no motor, durante a aproximacgao final, com o

intuito de corrigir a rampa de aproximacao;
A aeronave efetuou um primeiro toque no solo, vindo a flutuar apés o mesmo;

O vento de través atuou na asa direita levantando-a e provocando o toque da asa
esquerda com a pista;

. A ponta da asa esquerda colidiu com o solo, vindo a aeronave a girar N0 seu eixo e

a parar na lateral da pista, na posicao de dorso e na dire¢do oposta ao sentido de
pouso;

Os servigos de manutencao foram considerados adequados e periédicos;
O aerédromo é homologado e ndo possui o Plano de Emergéncia em Aero6dromo;
todos 0s ocupantes sairam ilesos; e

a aeronave sofreu danos graves.

. Fatores contribuintes

a.

b.

Fator Humano

Aspecto Psicologico- Contribuiu.

A preocupacéo do piloto em mostrar alguns pontos marcantes de sua fazenda
para os ocupantes da aeronave, possibilitou um relaxamento do seu nivel de
atencao e sua consequente distracdo para 0s procedimentos a serem realizados
naguela fase critica do voo.

Fator Operacional

(2). Deficiente Planejamento - Contribuiu

O inadequado planejamento do trafego, realizando uma perna do vento
alongada, com o consequente alongamento da final para o pouso, contribuiu para
uma aproximagcdo nao estabilizada, carente de corre¢cdes que vieram a ser
realizadas de forma inapropriada pelo piloto.

(2). Condicbes Meteoroldgicas Adversas - Contribuiu

A presenca de formacgdes meteoroldgicas nas proximidades do aerédromo e a
componente de vento de través, com intensidade elevada, contribuiram para

7



ocorréncia de situacfes tais que necessitariam de correcdes efetivas, as quais nao
foram levadas a efeito pelo tripulante, vindo a contribuir para o acidente.

(3). Deficiente Julgamento - Contribuiu.

O piloto, apesar de saber das condicdes meteoroldgicas reinantes na area,
inclusive a intensidade e direcdo do vento, efetuou um procedimento de
aproximacédo inadequado, permitindo colocar-se abaixo da rampa ideal de
aproximacao para pouso, além de julgar inadequadamente a utilizacdo dos flapes.

(4). Deficiente Aplicacdo dos Comandos — Contribuiu

A utilizacdo incorreta dos flapes, aplicados em grande amplitude para uma
situacado de ventos fortes, além de permitir a saida da aeronave do solo apés o
primeiro toque no pouso, denotam a ma utilizagcdo dos comandos da aeronave.

(5). Deficiente Instrugéo — Indeterminado.

As falhas cometidas pelo piloto demonstram uma deficiéncia em relacdo as
técnicas normalmente utilizadas em pousos com rajadas de ventos.

Por ndo haver registro das horas de vbo realizadas na instru¢cdo da aeronave,
este fator passa a ter sua contribuicdo considerada indeterminada para o acidente.

(6). Pouca experiéncia de V6o — Indeterminado

Apesar do total de horas consideravel do piloto, o fato de ndo possuir cartédo IFR,
e, portanto, ndo estar afeto a operacédo sob condicbes meteoroldgicas inadequadas
ou ainda marginais ao vbo visual, pode ter contribuido para a execucdo de
procedimentos e manobras inadequadas, ja que, possivelmente, jamais tenha
vivenciado tal situacao.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendagdo de Seguranga, conforme definido na MSB{9 de 30 JAN 96, é o
estabelecimento de uma ac¢do ou conjunto de acoegidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgdao qual foi dirigida, em acéo,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

1. A DIPAA-DAC devera:

Quando da realizacdo de Vistorias de Seguranca de V60 nas diversas escolas de
formacao, certificar-se dos programas de treinamento e do enfoque dado as reacdes
dos pilotos quando em situacfes de pouso em condi¢des adversas de vento.

2. OS SERAC deverao:

a. Realizar, no prazo de seis meses, seminarios e palestras com o objetivo de alertar
os pilotos e proprietarios de aeronaves da aviacéo geral, quanto a necessidade de
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manter a atencdo voltada para o0s procedimentos a serem realizados,
principalmente nas fases criticas do vdo, ndo deixando que fatores externos
interfiram no voo.

b. No prazo de seis meses e em coordenagdao com a DIPAA-DAC, incluir temas
como “Wind Shear” e “A.L.A.R.” ( Approach and Landing Accident Reduction) nos
Seminarios de Seguranca de Véo.

c. Divulgar, de imediato, este acidente atravées de DIVOP aos aeroclubes e
operadores de suas respectivas areas de atuacdo, dando énfase a importancia e a
necessidade de criteriosa analise meteoroldgica, antes e durante a realizacdo dos
vOOS.

Em, 10/04/2001.



