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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1898tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatorio Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-NUT, modelo
EMB-712, ocorrido em 25JAN2011, classificado como perda de controle no solo.

Durante a corrida apds o pouso, o piloto perdeu o controle direcional da aeronave,
gue colidiu contra obstaculos ao final da pista.

A aeronave teve danos graves.
O piloto e os passageiros sairam ilesos.
N&o houve designacdo de Representante Acreditado.
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AlIP

AIP-BRASIL

ABAG
ANAC
APPA
ATS
CA
CCF
CENIPA
CG
CHT
GPS
ICA
IFR

INFRAERO

Lat
Long
MNTE
NOTAM

PCM
PPR
ROTAER
RSO
RSV
SWDC
SWRD
SERIPA
SIPAER
utcC
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Aeronautical Information Publication — Publicacéo de Informacéo Aeronautica
Publicacdo de Informac&o Aeronautica do Brasil
Associacgéo Brasileira de Aviacao Geral
Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Associagéo de Pilotos e Proprietarios de Aeronaves
Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo
Certificado de Aeronavegabilidade
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Centro de Gravidade
Certificado de Habilitacdo Técnica
Global Positioning System — Sistema de posicionamento global
Instrucdo do Comando da Aeronautica
Instruments Flight Rules — Regras de voo por instrumentos
Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria
Latitude
Longitude
Habilitacdo de avides classe monomotores terrestres

Notice to Airmen — Aviso para conhecimento do pessoal ligado a operacdes
de voo

Licenca de Piloto Comercial - Avidao

Licenca de Piloto Privado — Aviao

Manual Auxiliar de Rotas Aéreas

Recomendacao de Seguranca Operacional

Recomendacao de Seguranca de Voo

Designativo de localidade — Aer6dromo da Fazenda Arco-iris, MT
Designativo de localidade — Aer6dromo de Rondonopolis, MT
Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: EMB-712 Operador:
Matricula: PT-NUT Mbnaco Motocenter
Fabricante: IndUstria Aeronautica Neiva Ltda. | Comercial Ltda.
Data/hora: 25JAN2011/14:40 UTC
OCORRENCIA Local: Fazenda Sao Jerbnimo Tipo:

Lat. 16°51'18"S — Long. 053°50'46"W Perda de controle no solo
Municipio — UF: Alto Gargcas — MT

1 INFORMACOES FACTUAIS

1.1 Historico da ocorréncia

A aeronave decolou do aerédromo de Rondonopolis, MT (SWRD) para o
aerédromo da Fazenda Arco-iris, em Alto Gargas, MT (SWDC), as 10h10min local, com um
piloto e dois passageiros.

AERONAVE

O piloto declarou que se confundiu ao chegar a Alto Garcas, realizando o pouso na
Fazenda S&o Jerénimo, ao invés da Fazenda Arco-Iris.

Apds 0 pouso, o piloto perdeu o controle da aeronave, que veio a colidir contra
obstaculos localizados apds os limites da pista.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 02 -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave teve danos graves nas asas, nos trens de pouso auxiliar e principal
esquerdo e no spinner da hélice.

1.4 Outros danos

Foram danificados dois mourdes de madeira e um de concreto da Fazenda Sao
Jerdbnimo.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 1.200:00
Totais nos ultimos 30 dias 20:00
Totais nas Ultimas 24 horas 05:30
Neste tipo de aeronave 98:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 13:00
Neste tipo nas ultimas 24 horas 01:30

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram informados pelo piloto.
1.5.1.1 Formacao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) no Aeroclube de Varzea
Grande, em 2005.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial — Avido (PCM) e estava com a
habilitacao técnica de avides classe monomotores terrestres (MNTE) valida.
1.5.1.3 Qualificacdo e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 712025, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Neiva Ltda., em 1979.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes atualizadas.

A Ultima inspecéo da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 03NOV2010
pela oficina Estancia Santa Rita Aviation Ltda., em Cuiaba, MT, estando com 24 horas e 30
minutos voadas apos a inspecao.

A Ultima revisdo geral, do tipo “500 horas”, foi realizada em 11AG02006 pela
oficina Globo Aviacéo Ltda., em Goiania, GO, estando com 385 horas e 30 minutos voadas
apos a revisao.

1.7 Informacdes meteorologicas

As condi¢des eram favoraveis ao voo visual.

Segundo estimativa do piloto, a velocidade do vento na Fazenda S&ao Jerébnimo néo
ultrapassava 15 nos.

1.8 Auxilios a navegacgéao

Os aerodromos da Fazenda Arco-iris e da Fazenda S&o Jerénimo ndo possuiam
auxilio a navegacéao.

O piloto ndo utilizou equipamento de posicionamento global (GPS).

1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerédromo

A pista da Fazenda Sao Jerbnimo era particular, operava VFR (voo visual), em
periodo diurno, ficava a 4,3NM de SWDC e ndo era registrada.

A pista era de picarra, com cabeceiras 03/21, dimensdes de 800m x 15m, com
elevacao de 2.580 pés.

A época do acidente, ndo possuia “biruta aeronautica’ (indicador visual de
condicdes do vento de superficie).

No momento da ocorréncia, a pista encontrava-se desobstruida e seca.
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Apos o limite lateral da cabeceira 03, a aproximadamente 50 metros, havia uma
construgdo para armazenar produtos de aplicacdo aeroagricola, com a protecdo de
mourdes de madeira.

A pista da Fazenda Arco-iris (SWDC) era particular, operava VFR (voo visual), em
periodo diurno e era registrada. A pista era de terra, com cabeceiras 04/22, dimensdes de
1000m x 20m, com elevacgéo de 2.516 pés.

1.11 Gravadores de voo

N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos

Depois de sair da pista, a aeronave chocou-se contra obstaculos de madeira e de
concreto existentes na lateral da cabeceira oposta a de pouso, parando préoximo a
construcdo de armazenagem de produtos de aplicacdo aeroagricola.

1.13 Informacfes médicas, ergondmicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos

N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informagdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0bes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacdes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

O piloto e os passageiros sairam pelas portas principais da aeronave, sem
necessidade de auxilio.
1.16 Exames, testes e pesquisas

Na Acgdao Inicial, foi verificado que o sistema de frenagem da aeronave estava em
condi¢Bes normais e que os comandos direcionais da aeronave mostravam-se atuantes.
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A gravidade dos danos causados a asa da aeronave e ao obstaculo de concreto
evidenciou um impacto com velocidade além da prevista para uma corrida apds 0 pouso ou
para a realizacdo de um procedimento de taxi.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento

Nada a relatar.

1.18 Aspectos operacionais

O piloto informou que, apds 01 hora e 20 minutos de voo, preparou a aeronave
para 0 pouso.

A aproximacao foi feita para a pista 21 do aerédromo.

O piloto informou, ainda, que, na aproximacao final, a aeronave estava estabilizada
e que o pouso foi realizado nos primeiros 200 metros da pista.

Durante a corrida apés o pouso, um dos passageiros informou ao piloto que aquele
aerédromo nédo era o de destino.

Com aproximadamente 400 metros de pista percorridos, a aeronave saiu do eixo
de pouso, dirigiu-se para a lateral esquerda e chocou-se contra obstaculos localizados fora
da pista, na lateral da cabeceira.

O piloto relatou que a perda de controle da aeronave ocorreu quando realizava o
procedimento de taxi, apés o pouso.

O piloto reportou que costumava realizar seus voos sem auxilio de equipamento
GPS e que nao havia pousado anteriormente em SWDC.

O piloto ndo relatou pane no sistema de frenagem da aeronave no momento do
pouso na Fazenda S&o Jerbnimo.

O Manual da Aeronave limitava a operacdo de pouso e decolagem com vento
cruzado de intensidade méaxima de 17 nos.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.
1.19 Informacfes adicionais

A Instrucdo do Comando da Aeronautica (ICA) 100-12 — Regras do Ar e Servigos
de Trafego Aéreo, de 2009, estabelecia:

“3.4.2 PLANEJAMENTO DO VOO

3.4.2.1 Antes de iniciar um voo, o piloto em comando de uma aeronave deve ter
ciéncia de todas as informacdes necessarias ao planejamento do voo.

3.4.2.2 As informacdes necessarias ao voo citadas em 3.4.2.1 deverao incluir, pelo
menos, 0 estudo minucioso:

a) das condi¢cdes meteorologicas (informes e previsdes meteoroldgicas atualizadas)
dos aerodromos envolvidos e da rota a ser voada;

b) do calculo de combustivel previsto para o voo;
c) do planejamento alternativo para o caso de nao ser possivel completar o voo; e

d) das condi¢cdes pertinentes ao voo previstas na AIP-BRASIL e no ROTAER, bem
como as divulgadas através de NOTAM.
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NOTA: As condicbes citadas em (d), anterior, referem-se, por exemplo, as
restricbes operacionais dos aerédromos envolvidos, as condi¢cdes relativas ao
funcionamento dos auxilios a navegacdo da rota, aproximacdo e decolagem, a
infraestrutura aeroportuaria necessaria para a operagdo proposta, ao horario de
funcionamento dos aerédromos e 6rgaos ATS afetos ao voo, etc.”

1.20 Utilizacao ou efetivagdo de outras técnicas de  investigacéo
N&o houve.

2 ANALISE

O piloto pousou na pista da Fazenda S&ao Jerébnimo, diferentemente do que estava
planejado. Apds o0 pouso, a aeronave saiu da pista e colidiu contra obstéculos.

Os danos causados a asa da aeronave e ao obstaculo de concreto evidenciaram
gue a aeronave colidiu com grande energia.

N&o foram constatadas anormalidades no sistema de frenagem, ou nos comandos
direcionais da aeronave. Além disso, a pista estava seca e nao estava obstruida,
descartando a possibilidade de falha de sistema, derrapagem ou aquaplanagem da
aeronave e, ainda, indicando que o piloto dispunha de todo o seu comprimento para a
realizacédo do pouso.

Ao chegar nas proximidades do aerddromo, o piloto n&o verificou as caracteristicas
da pista (cabeceiras, dimensdes da pista, natureza do piso), comparando com as
caracteristicas do campo de destino, que deveriam ter sido consideradas no planejamento
do voo.

Nao havendo mais indicios que pudessem levar a uma definicdo dos eventos que
culminaram no acidente, trés hipoteses sao estabelecidas para a ocorréncia: um erro de
aproximagado para 0 pouso, uma tentativa de arremetida no solo ou uma combinacgao
dessas duas acoes.

A primeira hipotese supfe que a aeronave impactou contra 0s obstaculos
localizados apos os limites da pista em razdo de uma aproximagao para pouso inadequada.

Embora o piloto tenha informado que a aproximacao foi estabilizada, como n&o
havia informacao de direcdo e velocidade do vento, ele pode ter mantido uma velocidade
de aproximacdo acima daquela prevista para a situagdo por influéncia do vento,
ocasionando uma corrida ap0s o0 pouso em velocidade excessiva.

Outra consequéncia desse julgamento inadequado poderia ser o toque no solo
além do ponto ideal, resultando em um espaco insuficiente para freiar o avido dentro dos
limites da pista.

A segunda hipétese supde que o piloto, depois de alertado por um dos passageiros
de que havia pousado na pista incorreta, teria tentado realizar uma arremetida no solo,
porém sem haver pista suficiente para completar a acéo.

O fato de a aeronave ter saido do eixo de pouso para o lado esquerdo reforca essa
hipdtese, considerando que é caracteristica desse tipo de motor a ocorréncia de resultante
de forca de torque para a esquerda ao ser aplicada poténcia, no caso de arremetida, o que
poderia ter levado a aeronave a sair da pista.

A terceira hipotese seria uma combinacao das outras duas, tendo o piloto cometido
um erro na sua aproximacao, vindo a pousar num ponto muito posterior a cabeceira,
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somado a tentativa de arremetida no solo, em face do reconhecimento do equivoco no
pouso em outro aerddromo.

Nado foi possivel determinar qual a hipoétese mais provavel, porém,
independentemente da hipotese adotada para a sequéncia de eventos dessa ocorréncia,
também ocorreu inadequada atuacdo nos comandos da aeronave por parte do piloto, visto
gue ele ndo conseguiu manter a aeronave no eixo de pouso, ou mesmo evitar o choque da
aeronave contra os obstaculos.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) o piloto estava com o CCF valido;

b) o piloto estava com o CHT valido;

c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) o voo tinha como destino o aerédromo da Fazenda Arco-Iris (SWDC);

g) o piloto realizou o0 voo para um destino sem auxilios a navegacéo;

h) o piloto ndo utilizou equipamento GPS na navegac&o;

I) o piloto realizou o pouso na Fazenda Sao Jeronimo, equivocadamente;

j) o peso de pouso e o CG da aeronave estavam dentro dos limites previstos pelo
fabricante;

k) durante a corrida apés o pouso, um passageiro informou ao piloto que aquele
ndo era o aerédromo de destino;

l) durante a corrida ap0s o pouso, ainda, a aeronave saiu para o lado esquerdo do
eixo de pouso;

m)a aeronave impactou contra obstaculos de madeira e de concreto localizados
fora dos limites da pista,

n) a aeronave teve danos graves; e
0) o piloto e os passageiros sairam ilesos.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais
Nada a relatar.
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3.2.1.2.3 Informacdes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Aplicacao dos comandos — contribuiu

O piloto ndo aplicou os comandos da aeronave adequadamente, a fim de evitar
a saida da pista e o impacto contra os obstaculos.

b) Julgamento de Pilotagem — indeterminado

E possivel que a avaliagdo do ponto de toque tenha comprometido a distancia
de parada da aeronave dentro dos limites da pista.

No caso de o piloto ter tentado uma arremetida, o julgamento também estaria
inadequado, considerando que, possivelmente ndo havia pista suficiente para a execucao
da manobra com seguranca.

c) Planejamento de voo - contribuiu

O piloto ndo planejou adequadamente o voo para um aerdodromo sem auxilio a
navegacgdo, deixando de verificar as caracteristicas do aerodromo de destino, quanto as
dimensdes, direcédo da pista, tipo de piso, culminando na realizacdo do pouso em uma pista
diferente daquela de destino.
3.2.1.3.2 Concernentes aos 0rgaos ATS

N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacgéo, visando eliminar ottigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, € essencial para a Seguradeavoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:
RSV (A) 077/ 2011 — CENIPA Emitidaem: 30/06 /2011

1) Revisar os requisitos para concessao e revalidacdo de habilitagcdo para avides classe
monomotores terrestres (MNTE), a fim de verificar se os pilotos possuem o0s
conhecimentos necessarios ao planejamento adequado de voos para localidades
desprovidas de auxilios & navegagéo.
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A Mbnaco Motocenter Comercial Ltda., recomenda-se:
RSV (A) 078 / 2011 — CENIPA Emitida em: 30/ 06 /2011

1) Orientar os pilotos da empresa para que executem o planejamento dos voos conforme
preceitua a ICA 100-12 em vigor, avaliando minuciosamente as caracteristicas do destino,
as condicdes da rota, a meteorologia, o abastecimento, o peso de decolagem, a alternativa,
dentre outros aspectos, a fim de reduzir a possibilidade de erros.

RSV (A) 079 / 2011 — CENIPA Emitida em: 30/ 06 /2011

2) Incrementar o treinamento de seus pilotos no tocante a avaliacdo dos parametros para
pouso, bem como na realizacéo de arremetidas.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

N&ao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Associacao Brasileira de Aviagao Geral (ABAG)
—Associacao de Pilotos e Proprietarios de Aeronaves (APPA)
—Monaco Motocenter Comercial Ltda.
-SERIPA 6

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 30/06/2011
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