COMANDO DA AERONAUTICA |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS '-

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 da
Organizagao de Aviagao Civil Internacional (OACI), da qual o Brasil é pais signatario, o propdsito dessa
atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final Simplificado (SUMA), cuja
conclusao baseia-se em fatos, hipdteses ou na combina¢do de ambos, objetiva exclusivamente a prevencao de
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado (SUMA) para qualquer outro propoésito
poderé induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de Acidentes Aeronauticos.
Este Relatorio Final Simplificado (SUMA) ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto na
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacdes Factuais
1.1. Informacoes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
06/ABR/2012 - 13:37 (UTC) SERIPA III LL\-534/CEN|PA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS

ACIDENTE FALHA DO MOTOR EM VOO 19°08’30”S I 045°59’15”W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
FAZENDA ESPINHA DE PEIXE TIROS MG
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-NK) EMBRAER EMB-711C
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesées / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES s
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Patos de Minas, MG (SNPD), somente com o
piloto a bordo, com a intengcéo de realizar o sobrevoo da Fazenda Agua Limpa, MG, de
propriedade do pai do piloto, e regresso para pouso em SNPD.

No regresso, com aproximadamente 40 minutos de voo, a 4500ft de altitude, o piloto
ouviu um forte ruido e constatou que o indicador de pressdo de 6leo do motor estava
zerado. Em seguida, optou por efetuar um pouso de emergéncia em uma plantacao de
alho, cerca de 90 graus defasados com o eixo de deslocamento da aeronave.

Apébs o pouso, a aeronave percorreu 100 metros e parou a 90° com a trajetéria inicial
de deslocamento no terreno.

A aeronave teve danos no motor, na hélice, na asa direita, no estabilizador
horizontal, no trem de pouso e na carenagem do motor.

O piloto saiu ileso.

3. Comentarios

Devido a presenca de varias pessoas no local da ocorréncia e a falta de seguranca
na area, o SERIPA Ill, apos verificar as fotografias do local, autorizou que o operador
transportasse a aeronave para a oficina RPM localizada no Aeroclube de Brasilia, DF,
para que fosse realizada a abertura do motor.

As andlises efetuadas no motor identificaram que houve falha do cilindro n° 3, que
apresentava rompimento por fadiga na regido da camara de combustéao.

Nas andlises supracitadas, ficou evidenciado o local de vazamento dos gases
resultantes da combustdo do motor, na parede do cilindro, onde se iniciou a fadiga e
propagou-se ao longo da cabeca do cilindro, causando o seu rompimento, com posterior
separacao da camisa.

Além da falha catastréfica do cilindro n° 3, foi constatado que havia indicios de baixa
compressao dos demais cilindros do motor, o que, isoladamente, poderia causar perda de
poténcia.

O proprietario da aeronave contratava oficinas ndo homologadas para efetuar as
tarefas de manutencao previstas.

Durante a investigacao, nao foi possivel identificar a origem e a rastreabilidade das
pecas utilizadas nos ultimos servicos realizados no motor, incluindo a substituicado do
cilindro n° 3, realizada em 17MAR2010.

Apés a falha catastréfica do cilindro n° 3, houve perda de parte do 6leo lubrificante
do motor, obrigando o piloto a realizar o pouso forcado.

No pouso, o piloto ndo cortou o motor pelo manete de combustivel, conforme
preconizado no checklist da aeronave, fechando apenas a seletora de combustivel.

O piloto realizou seu voo de recheque 17 dias antes do acidente.
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Figura 2 - Local do vazamento dos gases resultantes da combust&o e onde se iniciou a fadiga. |

3.1 Fatores Contribuintes

- Manutenc&o da aeronave.

4. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) e Certificado de
Habilitagdo Técnica (CHT) validos;

b) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) e Certificado de
Matricula (CM) validos;
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C) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

d) a aeronave realizou tarefas de manutencédo em oficinas ndo homologadas;
e) a aeronave possuia 1.369 horas de operacao;

f) o piloto possuia 230 horas de voo, sendo 170 horas no modelo;

g) o voo tratava-se do sobrevoo da Fazenda Agua Limpa, MG, de propriedade do pai
do piloto, e regresso para pouso em SNPD;

h) no regresso, com aproximadamente 40 minutos de voo, nivelado a 4500 ft, houve
um forte ruido, seguido de falha do motor;

1) o piloto optou por efetuar um pouso de emergéncia em uma plantacdo de alho,
cerca de 90° defasados com o eixo de deslocamento da aeronave;

J) apds o pouso, a aeronave percorreu aproximadamente 100 metros e parou a 90°
com a trajetoria inicial de deslocamento no terreno;

k) a aeronave sofreu danos no motor, na hélice, na asa direita, no estabilizador
horizontal, no trem de pouso e na carrenagem do motor; e

[) o piloto saiu ileso.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

Nao ha.

Em, 15 de agosto de 2014.
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