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Modelo: EMB-710C Operador:

AERONAVE
Matricula: PT — NEJ Aires Jac6 Trés dos Santos
Data/hora: 16 AGO 2003-18:10Q TIPO:

ACIDENTE || ocal: (S11°06'55"/W054°35'07") Colisdo em vdo com obstaculos

Cidade, UF: Marcelandia - MT

O Unico objetivo das investigacOes realizadas [fikiema de Investigacao e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencdo deufas acidentes aeronauticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de Aviacadl@mernacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o propoésito dessa atiddando € determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatério Final, cuja conshb baseia-se em fatos ou hip6teses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamenterev@ncdo de acidentes aeronauticos. O uso
deste relatorio para qualquer outro propdésito podeinduzir a interpretagdes errbneas e trazer
efeitos adversos ao SIPAER. Este relatorio é elautr com base na coleta de dados efetuada pelos
elos SIPAER, conforme previsto na NSCA 3-6.

l.  HISTORICO DO ACIDENTE

As 18:10Q, o PT-NEJ, decolando da localidade de Marcelandia — MT, logo ao livrar
o solo colidiu com uma motocicleta, que levava dois ocupantes, a qual ingressara na pista,
em sentido contrario a aeronave.

O bordo de ataque da asa esquerda colidiu com o capacete do condutor da
motocicleta, o qual perdeu o controle da mesma, caindo ao chao juntamente com o seu
passageiro.

Apébs a decolagem, a aeronave prosseguiu para Sinop — MT (SWSI), em condi¢bes
visuais noturnas, realizando o pouso naquela localidade com auxilio de balizamento de
luzes dos fardéis de alguns automoveis.

O motociclista sofreu lesGes graves, sendo transladado para um hospital de outra
localidade, vindo a falecer, posteriormente.

O passageiro sofreu lesdes leves. O condutor da aeronave nada sofreu. A aeronave
sofreu danos leves.

.  DANOS CAUSADOS

1. Pessoais
Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - 01
Graves - - -
Leves - - 01
llesos - - -
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2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu danos leves no bordo de ataque da asa esquerda.

b. A terceiros
N&ao houve.

[ll. ELEMENTOS DE INVESTIGAC}AO
1. Informacbes sobre o pessoal envolvido

a. Horas voadas PILOTO
] = 11 Desconhecido
Totais NS UItIMOS 30 diaS  ....evvviiiiiiiiiiiiiieeee e Desconhecido
Totais nas Ultimas 24 hOras  ......cccccvvviiiiiiiiiiiieiee e Desconhecido

Neste tipo de ABIrONAVE ..........eevvuuiiiiiiieiieeeeeeee e Desconhecido

Neste tipo NOS UItIMOS 30 diaS  ..ccvveevieieiiiece e 06:00

Neste tipo Nas Ultimas 24 hOras  ......oovvveviiiiiiiiiiei e 02:00
b. Formacéo

O condutor da aeronave alegou que iniciou a sua formagao no Aeroclube
de Artigas, Uruguai, no ano de 2000.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O condutor da aeronave, de origem uruguaia, ndo possuia CHT e CCF.
Apresentou a Comissao de Investigacdo do SERAC 6 um Certificado de Piloto —
Aluno n° 9810, vencido em 16 MAR 2001; uma Licenca de Mecéanico de
Manutencdo Aeronautica (motores) n® 517, expedida em 22 MAR 2003 e um
Certificado Médico vencido, em 16 MAR 2001, ou seja, todos os certificados
estavam com datas expiradas e ndo renovadas.

Tais documentos foram emitidos pela Autoridade Aeronautica Uruguaia,
ndo estando convalidados no Brasil. O condutor ndo possuia Codigo DAC.

Dessa forma, o condutor ndo era habilitado como piloto.
d. Qualificagéo e experiéncia para o tipo de voo

N&o foi possivel estabelecer a experiéncia prévia do condutor, tanto na
aeronave, quanto em total de horas voadas.

e. Validade da inspecao de saude

O condutor da aeronave nao possuia Certificado de Capacidade Fisica
valido.
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Informacdes sobre a aeronave
A aeronave, monomotora, modelo EMB-710C, fora fabricada pela NEIVA em
1976 e tinha o numero de série 710073.
Seu Certificado de Matricula, de niumero 8779, fora emitido em 15 JAN 2002.

Seu Certificado de Aeronavegabilidade, emitido em 15 JAN 2002, achava-se
vencido.

Sua ultima inspecao, do tipo IAM, fora realizada pela RONDONOPOLIS
MANUTENCAO de AERONAVES em 22 JUN 2002, tendo a aeronave voado
09h35min apos os trabalhos.

Sua dltima revisdo geral, do tipo 100 horas, fora realizada pela MANAV
MANUTENCAO de AERONAVES em 05 ABR 2001, tendo a aeronave voado 2.164 h
25 min apos 0s servigos.

Por ocasiao do acidente, a aeronave somava um total de 2.174 horas.

Os servicos de manutencdo foram considerados desconhecidos, estando
desatualizadas as Cadernetas de célula, de motor e de hélice.

. Exames, testes e pesquisas

N&o realizados.
InformagBes meteoroldgicas

O acidente ocorreu em periodo noturno.

N&o havia qualquer tipo de informacdo meteoroldgica disponivel. A
temperatura local estava em torno de 25° C, e a visibilidade acima de 10 Km, sem
qualquer nebulosidade. As condi¢des de luminosidade podem haver contribuido para
um tardio avistamento mutuo.

. Navegacao

Nada a relatar.

. Comunicagéao

Nada a relatar.
Informagdes sobre o aerédromo

Marcelandia — MT n&o possui aerodromo registrado ou homologado. Desse
modo, a decolagem se deu de uma pista ndo autorizada, nas coordenadas
(S11°06°'55"/W054°35°07”), feita de cascalho e com 1.300 metros de comprimento por
20 metros de largura. Seu entorno era aberto ao trafego de toda espécie, que a
cruzava sem restricbes, uma vez que acompanhava o final de uma das ruas da
cidade.

Esta localizada dentro do perimetro urbano, com alguns prédios residenciais
bastante préximos.
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8. Informacdes sobre o impacto e os destrogcos

A aeronave ja havia saido do solo quando houve a colisdo da parte inferior da
asa esquerda com o capacete do motociclista que ocupava a dianteira da moto. O
impacto perfurou o tanque da aeronave, iniciando o vazamento de combustivel.

O condutor da moto foi socorrido ainda com vida, sendo transferido para o
hospital de outra localidade, onde veio a falecer. Seu carona sofreu ferimentos leves
decorrentes do tombamento da motocicleta.

9. Dados sobre o fogo.
N&o houve fogo.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
N&o aplicavel.

11.Gravadores de Voo
N&o requeridos e nédo instalados.

12. Aspectos operacionais

O condutor residia na localidade de Sinop — MT. N&o dispunha de qualquer
documentagdo que o qualificasse a operar aeronaves, tampouco para desenvolver
gualquer outra atividade voltada ao ramo aeronautico.

Desenvolvia também atividades de mecanico mantenedor de aeronaves,
mantendo, a pedido do proprietario, a aeronave PT-NEJ sob seus cuidados, no
aerédromo Canarinho, situado na Estancia Rosalia, em Sinop — MT (SWVR).

O condutor informou que servira na Forca Aérea Uruguaia, na graduacao de
Cabo mecanico de vbo, onde exercera as funcdes de piloto e mecanico de voo.

No dia 16 AGO 2003, por volta das 14 h, o mesmo recebeu um telefonema de
Marcelandia - MT, de um amigo, solicitando um socorro mecanico em uma aeronave.

Atendendo ao chamado, decolou de SINOP — MT (Aerodromo Canarinho) com
a aeronave PT — NEJ, por volta das 14 h 40 min, em dire¢ao a Marcelandia — MT.

Concluidos os servicos de manutencdo na aeronave do amigo, o condutor
preparou-se para o retorno para Sinop. Ao iniciar o procedimento de decolagem, por
volta das 18 h 10 min, avistou, ao final da pista de rolagem, um motociclista vindo em
direcdo contraria a sua aeronave.

Segundo declaracbes da vitima sobrevivente, em funcdo das péssimas
condi¢cOes das estradas, seu irmao, que pilotava a motocicleta, decidiu por utilizar a
“pista de aviao” (conhecida no lugar como “aeroporto”).

Devido ao fato de ja ser noite e estar escuro, as vitimas ndo perceberam, a
tempo, que o veiculo que vinha em sentido contrario se tratava de um aviao.

Neste momento, o condutor sinalizou com o farol da aeronave para o
motociclista. Neste ponto, as declaragbes do condutor da aeronave foram
inconstantes, pois ora afirmava que avistou o motociclista vindo em sua direcao e
procurou alerta-lo, piscando os farOis da aeronave, ora reportou que, devido a
visibilidade reinante, nada percebera até a colisao.
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Percebendo que o0 mesmo ndo saia da pista, tentou desviar a aeronave ao
maximo para evitar a colisdo, rodando a mesma. Entretanto, a parte inferior da asa
esquerda da aeronave atingiu o capacete da vitima, vindo esta a sofrer ferimentos
fatais. A aeronave passou a vazar combustivel, sob a asa esquerda.

Quanto ao outro ocupante da moto, conseguiu a tempo desviar a cabeca,
evitando o choque com a aeronave, vindo a sofrer apenas ferimentos leves com a
gueda da motocicleta, enquanto que o condutor da moto foi internado em um hospital,
vindo a falecer cerca de quatro horas apds o acidente.

ApOs a decolagem, o condutor prosseguiu a viagem até SINOP — MT, em
condic¢des visuais noturnas. Solicitou apoio de amigos, através de aparelho celular,
para que iluminassem a pista do aerédromo, servindo-se de faréis de automaoveis, em
virtude da referida pista ndo possuir estrutura aeroportuaria para operagao noturna.

O condutor executava servicos técnicos de manutencdo de aeronaves no
proprio aerodromo em que residia, localizada nos fundos de sua residéncia; apesar
de ndo homologado pelo 6rgao competente.

O condutor reportou que ndo se envolveu em acidentes aeronauticos
anteriores, mas relatou que voara em outras aeronaves, apesar de ndo ser o piloto
em comando.

Reportou que realizou o véo por interesse proprio.

A pista em que se deu o acidente ndo contava com registro ou homologacao.
N&o havia precaucdes especificas ou normas, mesmo que informais, para a operagao
de pousos ou decolagens da pista, muito préxima ao nucleo urbano de Marcelandia.

13. Aspectos humanos

a. Fisioldgico

N&o foram encontrados indicios de alteracdes de ordem fisioldgica relevantes
para o acidente.

b. Psicoldgico

O condutor da referida aeronave, de nacionalidade uruguaia, casado, residia
legalmente no Brasil. Reportou manter uma vida financeira normal, sendo a sua
familia de classe média.

Residia no Aerédromo Canarinho, em Sinop — MT, e afirmara ser o
responsavel pelo citado aerdédromo, possuindo autorizacéo para administra-lo.

Ultimamente, fazia missdes particulares, terceirizando servicos para fins
agricolas, fazendo v6os de manutencdo desde novembro de 2002 na aeronave
acidentada e realizando v6os de manutencdo em outras aeronaves.

Alegou desconhecimento quanto a situagdo da aeronavegabilidade da
aeronave PT — NEJ, a qual, a época do acidente, estava com o CA vencido.
Relatou que o proprietario da citada aeronave deixava a mesma sob seus
cuidados, a qual ficava hangarada no citado Aerédromo Canarinho.

Conforme informacdes do proprietario da aeronave, em fungédo da aeronave
estar hangarada no Aerédromo Canarinho, deixava as chaves com o condutor
para que o mesmo acionasse, periodicamente, o motor da mesma. O proprietario
alegou que o condutor ndo era autorizado a pilotar sua aeronave.
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O condutor declarou que ndo mais intentava conseguir as habilitacdes
necessarias para voar no Brasil.

Alegou que, quanto ao acidente, conseguiu salvar sua vida e a do carona da
motocicleta.

Aparentou estar muito motivado para a ocupacdo que exercia.Mesmo
confrontado com as irregularidades de sua acdo, apresentou tracos de orgulho e
exibicionismo.

Apesar da alegacdo que o condutor ndo era autorizado a voar a aeronave,
observou-se uma atitude de condescendéncia do proprietario da mesma em
deixar de aplicar as normas e procedimentos previstos; ao permitir a utilizagcao ou
emprego da aeronave em desacordo com as prescricbes dos respectivos
certificados e com estes vencidos (certificado de manutencdo e seguro vencidos).
Tal situacdo poderia, teoricamente, gerar uma atitude permissiva de ambas as
partes, concorrendo para uma quebra voluntaria das normas aeronduticas para
habilitacdo e manutencao.

14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.
15.Informagdes adicionais

Nada a relatar.

IV. ANALISE

Trata-se de um acidente ocorrido com a aeronave PT-NEJ em Marcelandia,
imediatamente ap0s a decolagem, em condigbes noturnas, quando a asa esquerda da
mesma colidiu com o capacete de um motociclista que trafegava sobre a pista, em sentido
contrario a decolagem da aeronave.

O condutor da aeronave ndo possuia qualquer habilitacdo legal para o exercicio
da atividade aérea.

Apesar do reconhecimento de sua situacao ilegal, o condutor operava livremente
em sua regido, talvez motivado por um falso sentimento de seguranca em relacdo as
autoridades.

As condi¢cdes meteoroldgicas, nesse caso, a luminosidade local, pode ter
contribuido para um avistamento muatuo tardio entre o condutor da aeronave e 0
motociclista.

Conforme ja citado, o condutor da aeronave apresentou dois relatos distintos
para a colisao.

Segundo alegou o proprietario da aeronave, o condutor ndo estava autorizado a
opera-la, utilizando os servicos do condutor apenas para, periodicamente, promover o giro
do motor, ja que a aeronave ficava hangarada no aerédromo administrado pelo mesmo.
Este ficava com as chaves da aeronave e a operava, na medida de suas necessidades.

O condutor alegou que tomara o avido para atender necessidades particulares,

nao sendo possivel estabelecer se o proprietario tinha conhecimento daquele véo ou de
voos anteriores do condutor em sua aeronave.
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No entanto, no local onde residia o condutor, havia facilidades de manutencéo.
As cadernetas de motor, hélice e motores estavam desatualizadas, em que pese nao
haver contribuicdo do Fator Material.

A investigacdo do Fator Humano, no seu aspecto psicologico, revelou que o
condutor estava muito motivado para a ocupacao que exercia. Mesmo confrontado com as
irregularidades de sua acéo, apresentou tracos de orgulho e exibicionismo.

Apesar da alegacdo que o condutor ndo era autorizado a voar a aeronave,
observou-se uma atitude de condescendéncia do proprietario da mesma em deixar de
aplicar as normas e procedimentos previstos; ao permitir a utilizacgdo ou emprego da
aeronave em desacordo com as prescricdes dos respectivos certificados e com estes
vencidos (certificado de manutencdo e seguro vencidos). Tal situacdo poderia,
teoricamente, gerar uma atitude permissiva de ambas as partes, concorrendo para uma
guebra voluntaria das normas aeronauticas para habilitacdo e manutencao.

No entanto, apesar desses fatores, o acidente nao teria ocorrido se nao
houvesse a utilizacdo da faixa de cascalho preparada para operacdo de aeronaves -
porém sem registro ou homologacéo.

A falta de parametros minimos de infra-estrutura no local permitiu que houvesse
uma interface entre o perimetro urbano e as operagfes de pouso e decolagem, o que nédo
ocorreria se houvesse um processo de registro ou homologacéao.

V. CONCLUSAO

1. Fatos
a. o condutor da aeronave ndo possuia habilitacdo valida para pilotar aeronaves;

b. o condutor igualmente ndo possuia Certificado de Capacidade Fisica;

c. nao foi possivel estabelecer a experiéncia prévia do condutor, tanto na aeronave
quanto no total de horas voadas;

d. os servicos de manutengdo foram considerados desconhecidos, estando
desatualizadas as Cadernetas de célula, de motor e de hélice;

e. a aeronave estava com os seus certificados de Aeronavegabilidade e Matricula,
Seguro Aeronautico e IAM vencidos por ocasido do acidente;

f. 0 condutor ndo era o proprietario da aeronave, apesar de manter cuidados com
a mesma;

g. O proprietario da aeronave alegou que o condutor ndo estava autorizado a voar
em sua aeronave;

h. o condutor também executava servigos técnicos de manutencdo no préprio
aerodromo onde residia, em uma oficina ndo homologada;

I. 0 condutor decolou de Sinop — MT em direcao a Marcelandia, no mesmo estado,
pousando, no destino, em uma pista ndo homologada ou registrada pelo DAC;

j. decolou as 18 h 10 min, em periodo noturno, da pista em Marcelandia para
retornar a Sinop, quando colidiu com uma motocicleta, com dois ocupantes;
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k. em consequéncia do impacto da aeronave com o piloto da motocicleta, a parte
inferior da asa esquerda ficou amassada, vindo a ocorrer, no local atingido,
vazamento de combustivel;

|. o motociclista sofreu lesdes graves, vindo a falecer, posteriormente;
m. 0 passageiro sofreu ferimentos leves;

n. o condutor da aeronave ndo sofreu qualquer lesdo; tendo a aeronave sofrido
danos leves;

0. apos a decolagem, o condutor prosseguiu viagem até Sinop, em condi¢cfes
visuais noturnas, pousando no destino com o auxilio de fardis de automoveis,
em virtude de a referida pista ndo possuir estrutura aeroportuaria para operacao
noturna; e

p. o condutor reportou que o voOo fora realizado para atender interesses
particulares.
2. Fatores contribuintes

As normas do SIPAER catalogam os Fatores Contribuintes, correlacionando-
0S, na sua maioria, apenas aos pilotos e aeronavegantes credenciados no Sistema de
Aviacao Civil.

Por conseguinte, em se tratando de pessoas nao habilitadas legalmente ao
exercicio da atividade aérea, ndo sao aplicaveis determinadas definicdes contidas na
NSCA 3-1, pelos motivos j& citados.

a. Fator Humano
(1) Fisiolégico — Nao contribuiu.
(2) Psicolégico — Contribuiu
Pela complacéncia e condescendéncia desenvolvidas pelo condutor a
respeito da situacdo ilegal em que 0 mesmo se encontrava.
b. Fator Material
N&o contribuiu.

c. Fator Operacional

(1) Outros — Contribuiu

O condutor da aeronave ndo possuia Certificado de Habilitagdo
Técnica, o que descaracterizou sua acdo como de um piloto habilitado, além
da situacdo irregular da aeronave junto ao Sistema de Aviacdo Civil,
encontrando-se com o Certificado de Aeronavegabilidade, Seguro e IAM
vencidos.

Dessa forma, o condutor ndo contava com o minimo embasamento
tedrico e prético das normas que regem a operacao de aeronaves em territorio
brasileiro, operando voluntariamente em condicdes marginais de infraestrutura.
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A pista em Marcelandia foi construida sem obedecer ao preconizado
em processos de registro ou homologacdo, ocasionando a operacéo de
pousos e decolagens sem as minimas condicbes de seguranca ante
obstaculos ou transeuntes.

RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendagdo de Seguranga, conforme definido na MSN-9 de JAN 96, é o

estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acdestidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgdao qual foi dirigida, em acao,
prazo e responsabilidade nela estabelecidas.

Recomendac¢des emitidas pelo SERAC 6:

1. Foi emitida em 27 JUL 2004, Recomendacdo de Seguranca de V60 as Escolas de

Aviagéao Civil e entidades de formacao, determinando:

Enfatizar, imediatamente, em seus cursos de formacdo de pilotos, a
importancia no cumprimentos das normas previstas nos RBHA, especialmente no
tocante as licencas e habilitacbes necessarias e a documentacdo das aeronaves e
sua condicéo de aeronavegabilidade, salientando que o v6o realizado por pessoa néo
habilitada e aeronaves em condi¢des precarias de manutencao trariam Seérios riscos a
seguranca de voo.

2. Foram emitidas em 26 JUL 2004, Recomendacdes de Seguranca de V6o ao proprio

SERAC 6, determinando:

Emitir imediatamente um DIVOP da ocorréncia as Escolas de Aviacéao,
Aeroclubes e demais entidades de Formagédo em sua area de atuacao, enfatizando a
importancia de uma adequada doutrina de Seguranca de V6o por parte dos
proprietarios e operadores, no tocante as licencas e habilitacbes de pilotos,
documentacdes de aeronaves e suas condi¢cdes de aeronavegabilidade.

Envolver as se¢cbes DO e DT, compondo equipes para realizar Vistoria em
Marcelandia, objetivando conhecer as caracteristicas da pista local, bem como o
movimento de aeronaves na localidade e ainda, propor a Prefeitura local a
regularizacdo da area conhecida como “aeroporto”.

Encaminhar Oficio a Prefeitura de Marcelandia, a fim de regularizar a
situacao da pista utilizada naquela localidade como pista de pouso, conforme prevé o
Art. 36 do CBA e RBHA 139.

Encaminhar expediente ao proprietario da aeronave, alertando-o quanto a
documentacédo das aeronaves e suas condicbes de aeronavegabilidade, bem como
salientando que um voéo realizado por pessoa ndo habilitada e em aeronave em
condicdes precarias de manutencdo trazem seérios riscos a Seguranca de Voo.

10



|  PT-NEJ | 16 AGO 2003 |

Recomendacdes emitidas pelo Departamento de Aviacao Civil:

1. Foram emitidas em 04 OUT 2004, Recomendacdes de Seguranca de V6o ao SERAC
1,2,3,4,5 e 7, determinando:

Divulgar DIVOP do acidente as Escolas de Aviagdo, Aeroclubes e demais
Entidades de Formacéo, em sua area de jurisdi¢cdo, enfatizando a importancia de uma
adequada doutrina de Seguranca de Vo por parte de proprietarios e operadores, no
tocante as licencas e habilitacbes de pilotos e documentacdes das aeronaves e suas
condicdes de aeronavegabilidade.

Orientar os pilotos da aviagcdo geral em suas regides a observarem e
cumprirem o disposto no RBHA 61 — REQUISITOS PARA CONCESSAO DE
LICENCAS DE PILOTOS E INSTRUTORES DE VOO, no tocante as licengas e
habilitac6es necessarias ao voo, a fim de ndo comprometerem a Seguranca de Voo.

Orientar os proprietarios e operadores de aeronaves da aviacdo geral a
observarem e cumprirem o disposto no RBHA 91 - REGRAS GERAIS DE
OPERACAO PARA AERONAVES CIVIS, Subparte A, item 91.7 — Aeronavegabilidade
— e Subparte C, item 91.203 — Documentos Requeridos — a fim de evitar a operagao
de aeronaves sem condicfes de aeronavegabilidade e em condicdes irregulares.

Promover Atividades Educativas junto as aviagbes de menor porte, com o
propoésito de incrementar a mentalidade de Seguranca de V6o e, consequentemente,
seus niveis e indices.

Obs.: O CENIPA n&o emitiu Recomendacdes de Seguranca de Voo.
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