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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n°® 7.565, de 19 de dezembro de 188fgo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencado de Acidentes AeronauticoSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracéo deste Relatorio Final foi conduzidansdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia® rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&o é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@o dos fatores contribuintes,
incluindo as varidveis que condicionaram o desempenhumano sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, que interagiramopiciando o cenario favoravel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendaesiudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaniw a pertinéncia a acata-las sera de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretGhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentde prova para apuragdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confmidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencdo de Chicago de 1944, recepcionada pelcemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorrénca um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relagdo aos seudaboradores, macula o principio da "nao auto-
incriminacao” deduzido do "direito ao siléncio”, dlergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsjtee ndo o de prevencao de
futuros acidentes, podera induzir a interpretac@®a conclusdes errbneas.
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ABREVIATURAS.

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

CIAA Comissdao de Investigacdo de Acidente Aeronautico

DIVOP Divulgacéo Operacional

EMBRAER Empresa Brasileira de Aerondutica S/A

GER Geréncia Regional de Aviacao Civil

IAM Inspecéao Anual de Manutencgao

PPAA Plano de Prevencéao de Acidentes Aeronauticos

SERAC Servico Regional de Aviacéao Civil

SERIPA Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos
VFR Visual Flight Rules

VMC Condicdes Meteorologicas de Voo Visual
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SINOPSE

O presente relatério Final é referente ao acidente ocorrido com a aeronave PT -
NEE, modelo EMB 711C, em 13 de setembro de 2001, operado por particular.

A aeronave decolou de Campo Mouréo - PR (SSKM) as 13:00Z, sem Plano de Voo,
para realizar voo de experiéncia, apés IAM.

Durante a saida do circuito de trafego, em subida, houve disparo de hélice, tendo o
piloto recuado os manetes de passo e de poténcia do motor visando minimizar os efeitos do
disparo e tentar um retorno a pista. A cerca de 1500ft, 0 motor parou de funcionar e o piloto
optou por pousar em um terreno arado proximo a pista.

O piloto ndo sofreu lesdes.
A aeronave sofreu danos graves no motor, hélice, trem de pouso e fuselagem.
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RECOMENDACOES DE SEGURANCA OPERACIONAL

E o estabelecimento de uma acéo que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacao, visando eliminar otigar o risco de uma Condi¢do Latente ou da
consequéncia de uma Falha Ativa.

Sob a d6tica do SIPAER, tem o carater essencial par&eguranga Operacional, referindo-
se a um perigo especifico e devendo ser cumprida ieterminado prazo.

Recomendacdes de Sequranca de V6o emitidas pelo DAC

RSV (A) N0O50/A/2003, em 26/03/2003 — Devera, imedi atamente, efetuar uma Vistoria de
Seguranca de V6o na Conte Aero Ltda, a fim de verificar se estdo sendo cumprido todos os
procedimentos previstos para a manutencao e inspecao dos servicos executados.

Recomendacdes de Sequranca de Operacional emitidas pelo CENIPA

A ANAC, recomenda-se :

RSO (A) 73/2009 — CENIPA Emitida em 30/04 /2009

1. Efetuar uma Vistoria Técnica na Conte Aero Ltda, a fim de verificar a manutencédo das
aeronaves, e se estdo sendo cumpridos todos os procedimentos previstos para a
manutencao e para a inspec¢ao dos servi¢os executados.

O SERIPA 5 devera de imediato :

RSO (A) 74/ A /2009 — CENIPA Emitidaem 30/04 /2009

1. Incluir este acidente como exemplo em palestras, seminérios de Seguranca de Voo e
reunides de atividades de manutencao realizados por este 6rgao.
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DIVULGACAO

. Comando-Geral do Ar - COMGAR;

. Conte Aero Ltda.;

. ANAC;

. Estado-Maior da Aeronautica — EMAER,;

. Quinto Comando Aéreo Regional — V COMAR;
. SERIPA 5; e

. Operador.
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Modelo: EMB 711 OPERADOR:

AERONAVE Matricula: PT - NEE Orlando Rezende da Rocha
Data/hora: 13 setembro de 2001 TIPO:

ACIDENTE Local: SSKM Falha do Motor em V6o
Municipio, UF: Campo Mouréo - PR

1. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Campo Mourao - PR (SSKM) as 13:00 Z, sem plano de voo,
para realizar véo local de experiéncia, apos IAM, com um piloto a bordo.

Durante a saida do circuito de trafego, houve disparo de hélice tendo o piloto recuado
as manetes de passo e poténcia do motor visando minimizar os efeitos do disparo e tentar
um retorno ao aerodromo. A cerca de 1500ft, 0 motor parou de funcionar e o piloto optou por
pousar em um terreno arado, a 15 km, a nordeste da pista.

O pouso de emergéncia foi realizado com éxito ndo tendo o piloto sofrido lesdes.

A aeronave sofreu danos graves no motor, hélice, trem de pouso e fuselagem.

2. DANOS CAUSADOS

2.1. Pessoais

LesOes Tripulantes Passageiros Terceiros

Fatais - - -

Graves - - -

Leves - - -

llesos 01 - -

2.2. Materiais
2.2.1. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves no motor, hélice, trem de pouso e fuselagem.
2.2.2. Aterceiros

N&ao houve.
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3. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

3.1 Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
TOLAUS  +++reerreersreemsemssneeaseeasre et e e sts e e b e e eb s e e be e e s bt e b e e e ab e e b e e s h b e e b e e e b e e b e e b e e b e e 4.872:00
TOtais NOS GIIMOS 30 QIAS  «rrreeeererrrrrersemiiiirrrritrriiir s s e e e e e e e e 20:00
TOtaiS NAS UIIMAS 24 NOTAS  ++++-rreerreeerrrsrrmrrreeesiiiirrreesssssnrereeessssrnreeseesaans Desconhecidas
NESLE tiPO 0B ABIONAVE «+++ereresrsemreresririrtri ittt 3.000:00
Neste tipo N0S GIIMOS 30 dids e errerrrrrrmssnssi s Desconhecidas
Neste tipo NAS GIIMAS 24 NOTAS  -++rwrrererereremisississ Desconhecidas
b.Formacéao

O piloto foi formado no Aeroclube de Braganca Paulista no ano de 1975.
c.Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto ndo possuia Cartdo de V6o por Instrumentos.
d.Qualificacédo e experiéncia de véo para o tipo de voo

O piloto era qualificado e possuia experiéncia para o tipo de voo.
e.Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o seu CCF valido.

3.2 Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, monomotora, modelo EMB 711C, e nUmero de série 711.040, foi
fabricada pela EMBRAER em 1976.

A aeronave estava com o certificado de aeronavegabilidade valido.

A aeronave possuia 3.965:55 h de vbo. Sua ultima inspecéao foi do tipo IAM, realizada
pela Oficina Conte Aero Ltda., em 25/AG0O/2001.

Os servigcos de manutencdo foram realizados por oficinas homologadas, contendo
todos os materiais e a documentacgéo especifica (manuais) para a realiza¢do do servi¢o, no
entanto, apesar de periddicos, a IAM nao foi conduzida de forma adequada.

3.3 Informagdes meteoroldgicas
Nada a relatar.

3.4 Navegacéao
Nada a relatar.
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3.5 Comunicacéo
Nada a relatar.

3.6 Informagdes sobre o aerédromo
O acidente ocorreu fora da area de aerédromo.

3.7 Informagdes sobre o impacto e destrogos

Apos o pouso forcado em um campo arado, 15 km a nordeste do aerédromo. A
aeronave percorreu 60 metros na proa norte e guinou para a direita. A aeronave sofreu
danos graves no motor, hélice, trem de pouso e fuselagem.

3.8 Dados sobre fogo

N&o houve fogo.

3.9 Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
Nada a relatar.

3.10 Gravadores de voo
N&o requeridos e ndo instalados.

3.11 Aspectos organizacionais
Nada a relatar.

3.12 Exames, testes e pesquisas
Nao realizados.

3.13 Aspectos operacionais

A aeronave foi transladada para executar IAM, na Oficina Conte Aero Ltda, localizada
em Campo Mourdo — PR. Nessa inspecao, estava previsto o esvaziamento total do céarter de
Oleo para limpeza e verificacdo de componentes do sistema de lubrificacdo do motor, sendo
necessaria a ruptura do freno e a abertura do bujdo de vedacéo do reservatério de 6leo do
motor. Realizado o servico, o motor foi posto em funcionamento no solo durante 2h 45min
ininterruptos para verificagdo de parametros de desempenho, sendo assim, liberada para o
vOo de experiéncia, no qual ocorreu o acidente.

Durante a acéo inicial, foi constatada a presenca de 6leo do motor na parte inferior da
fuselagem dianteira, até a parte traseira, caracterizando vazamento de 6leo em v6o. A
vareta de medicdo de Oleo estava limpa. Durante a investigacdo, ndo foi constatada
gualquer tubulacdo rompida no sistema de lubrificacdo, porém, foi identificada a auséncia do
bujdo do carter do motor e encontrado parte do arame de freno na sua base de fixagdo. O
pedaco de arame foi analisado e verificou-se que sua ruptura era caracteristica de corte por
alicate. O bujao nao foi encontrado para a andlise da CIAA.

3.14 Aspectos medicos
Nao foram encontradas altera¢des de ordem fisiolégica relevantes para o acidente.
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3.15 Aspectos psicoldgicos
Nada a relatar.

3.16 Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

3.17 Informagdes adicionais
Nada a relatar.

4. ANALISE

A aeronave foi transladada para executar IAM, na Oficina Conte Aero Ltda. Localizada
em Campo Mouréao — PR.

A aeronave decolou de Campo Mourao - PR (SSKM) as 13:00 Z, sem Plano de Voo,
para realizar voo local de experiéncia apos IAM, com um piloto a bordo.

Durante a saida do circuito de trafego houve disparo de hélice tendo o piloto recuado
as manetes de passo e poténcia do motor visando minimizar os efeitos do disparo e tentar
um retorno ao aerédromo. A cerca de 1.500 ft de altitude, o motor parou de funcionar e o
piloto optou por um pouso forcado em terreno arado. A aterragem de emergéncia foi
realizada com éxito ndo tendo o piloto sofrido lesGes. A aeronave sofreu danos graves no
motor, hélice, trem de pouso e fuselagem.

Durante a acéo inicial, foi constatada a ocorréncia de vazamento total do 6leo do
motor e também a auséncia do bujao do carter do mesmo.

Ao lado do orificio rosqueado, onde é colocado o bujdo de vedacdo, hd uma base
perfurada, e € inserido um arame de freno que impede que o bujédo saia acidentalmente do
lugar previsto. Foi encontrado parte do arame de freno na base de fixacdo do bujdo durante
inspecao visual apés o acidente. O pedago de arame foi analisado e verificou-se que a
ruptura era caracteristica de corte por alicate. Provavelmente, o pedaco de arame era o
freno antigo que fora rompido pela manutencdo para a retirada do 6leo do motor, e a
aeronave, provavelmente, foi liberada para cheque no solo e v6o de experiéncia, sem que
tenha sido feito novo freno ap0s o abastecimento de O6leo. A falta do freno pode ter
ocasionado a soltura, em vbo, do bujado de vedacado, e o vazamento do 6leo do motor pela
parte inferior da aeronave, resultando em disparo de hélice e falha do motor. Além da falta
de colocacéo do freno, ndo pode ser descartada a hipotese de a peca ter sido mal encaixada
em seu local de origem.

O bujao néo foi encontrado para analise pela CIAA.

A hipotese mais provavel € a de que, o freno do bujdo, que impede sua soltura
acidental, ndo fora colocado apos o reabastecimento de Oleo e, com isso, a peca foi se
soltando vagarosamente pelos diversos esforcos sofridos pela aeronave, durante giro de
motor no solo e em v6o, culminando com o seu escape durante o v6o. O 6leo vazou e houve
gueda da pressdo de 6leo no governador da hélice, ocasionando o disparo. Com a perda
total do lubrificante, o motor parou de funcionar. O piloto optou em realizar o pouso de
emergéncia em campo nao preparado, jA que ndo seria possivel pousar na pista de Campo
Mourao.
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5. CONCLUSAO
5.1.Fatos:

a. a aeronave foi transladada para realizar IAM,;

b. foram executados os itens da inspecao previstos;

c. durante a inspecéao consta a drenagem de 6leo pela retirada do bujéo do carter;
d. foi executado giro da aeronave por 2 horas e 45 min.;

e. 0 avido foi liberado para voo de experiéncia, onde ocorreu disparo de hélice somado a
parada do motor;

f. o piloto optou por um pouso de emergéncia em um campo arado;
g. o0 bujao do carter ndo estava no lugar previsto e nao foi encontrado para analise;

h. o bujao se desprendeu, ou por ter sido mal colocado, ou por néo ter sido frenado, ou uma
combinacao dos dois eventos.

i. a aeronave sofreu danos graves; e
J. 0 piloto saiu ileso.
5.2.Fatores contribuintes:

5.2.1 Fator humano

Aspecto médico

N&o contribuiu.

Aspecto Psicolégico

N&o contribuiu.

Aspecto Operacional

a. Manutencao — Contribuiu
A perda do bujao do carter configurou a inadequacéo dos servicos de manutencao.

b. Supervisdo — Contribuiu

A aeronave foi liberada para vbo de experiéncia sem que fossem percebidas a falta
de frenagem ou ma colocacao do bujao de vedacéao.

c. Instrucao
N&o contribuiu.
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5.2.2 Fator material

N&o contribuiu.

Em, 30/ 04 /2009.
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