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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1898tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-NBV, modelo
EMB-710, ocorrido em 170UT2009, classificado como perda de controle em voo.

Durante a decolagem, o piloto perdeu o controle da aeronave logo apés a rotacao.

A aeronave colidiu contra uma cerca localizada na lateral da pista, acabando por
chocar-se violentamente contra o solo.

O piloto sofreu lesdes graves.
A aeronave teve danos graves.

N&o houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

ATS Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

Lat Latitude

Long Longitude

MNTE Avides monomotores terrestres

PCM Piloto Comercial — Avido

PPR Piloto Privado — Avido

RSV Recomendacao de Seguranca de Voo

SERIPA Servigo Regional de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
SIPAER Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
SSCN Designativo de localidade — pista da Fazenda Joazinho, MS
SSTL Designativo de localidade — Aerédromo de Trés Lagoas, MS
uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado
VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Modelo: EMB-710

Matricula: PT-NBV

Fabricante: Neiva

Data/hora: 170UT2009 / 14:00 UTC
- : i Tipo:

OCORRENCIA ::Zf_ alz'ocl;%gg?; f?_?)zr:gh%éslig\&w P(Erda de controle em voo

Municipio — UF: Trés Lagoas — MS

Operador:

AERONAVE .
Particular

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

O piloto pretendia decolar da pista da Fazenda Joazinho, MS (SSCN) com destino
ao aerodromo de Trés Lagoas, MS (SSTL), sem passageiro a bordo.

Logo apds a rotacdo, percebeu que a aeronave desviava-se para o lado esquerdo
e para baixo da trajetéria de decolagem, sentindo os comandos de voo ineficientes.

A aeronave, sem controle, colidiu contra uma cerca de madeira localizada ao lado
da pista. Em seguida, chocou-se violentamente contra o solo.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves 01 - -
Leves - - -
llesos - - -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave teve a asa esquerda, a bequilha e o trem de pouso principal esquerdo
arrancados e danos graves no bordo de atague da asa direita e nas pas da hélice.
1.4 Outros danos

N&o houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes
HORAS VOADAS

DISCRIMINACAO PILOTO
Totais 2.000:00
Totais nos ultimos 30 dias 01:30
Totais nas Ultimas 24 horas -
Neste tipo de aeronave 350:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 01:30
Neste tipo nas ultimas 24 horas -

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo piloto.
1.5.1.1 Formacao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) no Aeroclube de Birigui,
em 1976.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licenca de Piloto Comercial — Avido (PCM) e estava com a
habilitacdo de avides classe monomotores terrestres (MNTE) valida.
1.5.1.3 Qualificacdo e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VOO.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 710030, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Neiva Ltda., em 1975.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes
desatualizadas.

A Ultima inspecao da aeronave, do tipo “50 horas”, foi realizada em 25SET2009
pela oficina SERMA — Servicos Especializados de Recuperagcdo e Manutencdo de
Aeronaves Ltda., em Trés Lagoas, MS, sendo desconhecido o numero de horas voadas
apos a inspecao.

A Ultima revisdo da aeronave, do tipo “1000 horas”, foi realizada em 26FEV2009
pela oficina BMA — Birigui Manutencdo de Aeronaves Ltda., em Birigui, SP, sendo
desconhecido o nimero de horas voadas apdés a inspecao.

1.7 Informacdes meteorologicas

O piloto informou que ndo havia restricdo de visibilidade e, com base em sua
experiéncia, o vento predominante no momento do acidente era de través direito, em
relacdo ao eixo de decolagem, com intensidade variando entre 10 kt e 15 kt, com rajadas
de mais de 20 kt.

1.8 Auxilios a navegacéao

Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerodromo

A pista da Fazenda Joazinho era de grama, com 900 metros de comprimento por
20 metros de largura, com cabeceiras 05/23, compativel com a operacéo da aeronave.

N&o havia indicador visual de direcao e intensidade do vento (biruta).

1.11 Gravadores de voo
N&o requeridos e néo instalados.

7/11



| RF A-029/CENIPA/2012 | | PT-NBV | 170UT2009 |

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos

Apés a colisdo contra uma cerca de madeira localizada ao lado da pista, a
aeronave chocou-se violentamente contra o solo, parando 90 graus defasados para a
esquerda da proa de decolagem.

1.13 Informacfes médicas, ergondémicas e psicoldgica s
1.13.1 Aspectos médicos

N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0des psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informac0des acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave
O piloto abandonou a aeronave apos a sua parada total.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.

1.18 Aspectos operacionais
O piloto ja havia operado na pista repetidas vezes.

O limite de vento de través para a decolagem era de 17 kt, de acordo com o
manual da aeronave

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.

1.19 Informacdes adicionais
Nada a relatar.
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1.20 Utilizacao ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
N&o houve.

2 ANALISE

Embora os dados de vento reportados pelo piloto fossem estimados, observa-se
gue as caracteristicas de desempenho da aeronave e o perfil de sua trajetoria corroboram
a presenca de vento lateral direito, fazendo com que a atuagcdo dos comandos néo fosse
capaz de contrariar o efeito do vento e permitir ao piloto o pleno controle da aeronave.

Embora ndo houvesse uma biruta para prover o piloto de informacdes sobre
direcdo e estimada de intensidade do vento, observa-se que ele, com base em sua
experiéncia, avaliou o vento com intensidade superior ao limite operacional da aeronave.
Assim, pode se considerar que a decisdo do piloto de prosseguir na decolagem foi
inadequada.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos
a) o piloto estava com o CCF valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o CA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) o piloto informou que o vento predominante no momento do acidente era de
través direito, com intensidade variando e rajadas;

g) logo apoés a rotagdo, o piloto perdeu o controle da aeronave;
h) a aeronave colidiu contra uma cerca;

1) a aeronave sofreu danos graves; e

j) o piloto sofreu lesdes graves.

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o pesquisado.
3.2.1.2 Aspecto Psicoldgico
N&o pesquisado.
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais

Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais
Nada a relatar.
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3.2.1.2.3 Informacdes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Aplicacao dos comandos — indeterminado

E provavel que o piloto ndo tenha atuado nos comandos de voo adequadamente
para contrariar a acdo do vento e manter o controle da aeronave.

b) Julgamento de Pilotagem — contribuiu

O piloto decidiu decolar com vento de traves, com intensidade maior do que o limite
de intensidade de vento estabelecido pelo Manual da Aeronave.

3.2.1.3.2 Concernentes aos o0rgaos ATS
N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacédo, visando eliminar ottigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Seguradeavoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:

RSV (A) 137 /2012 — CENIPA Emitida em: 22/03/20 12

1) Adotar mecanismo para a divulgacédo deste Relatorio Final aos operadores da Aviacao
Geral, alertando-os para a importancia de serem considerados, no planejamento do voo, as
condi¢cBes de vento e os limites operacionais da aeronave.

5 A(;AO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
N&ao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Associacao Brasileira de Aviagao Geral (ABAG)
—Associacao de Pilotos e Proprietarios de Aeronaves (APPA)

-SERIPA VI
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7 ANEXOS
Nao ha.
Em, 22 /03 /2012
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