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Modelo: EMB - 711C OPERADOR:
AERONAVE

Matricula: PT-NBP Antbnio Carlos Santos
Data/hora: 30 NOV 2002 — 15:30Q TIPO:
ACIDENTE |Local: Rodovia Transamazonica (BR — 230),
Km 435 Colisdo em v6o com obstaculo

Municipio, UF: Anapu — PA

O Udnico objetivo das investigacOes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De
acordo com 0 Anexo 13 da Organizacao de Aviagdo Civil Internacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o proposito dessa atividade ndo é determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja conclusdo baseia-se em fatos ou hipdteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste
relatério para qualquer outro proposito poderd induzir a interpretacfes errbneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER. Este relatorio é elaborado com base na coleta de dados efetuada pelos elos
SIPAER, conforme previsto na NSCA 3-6.

l. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou de Altamira — PA (SNZE), com 01 piloto e 03 passageiros a
bordo, com destino a Anapu — PA, sem plano de voo.

Como no destino ndo havia pista de pouso o piloto optou por pousar no trecho da
rodovia transamazénica, que cortava a cidade.

Na aproximacao final, com a aeronave ja configurada para pouso, o piloto avistou um
caminhdo que se movimentava em direcdo a rodovia. O piloto iniciou uma arremetida, vindo
a colidir com os fios de uma rede elétrica que cruzava a referida rodovia.

A aeronave colidiu com o solo sem controle, sofrendo danos graves em toda sua
estrutura.

Um dos passageiros sofreu ferimentos graves, o piloto e os outros dois passageiros
faleceram.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesdes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 02 -

Graves - 01 -
Leves - - -

llesos - - -

2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves e sua recuperacdo foi considerada
economicamente inviavel.
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b. A terceiros
Danos a rede elétrica no valor de R$ 1.500,00.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas voadas

PILOTO
B I |02 1T T 700:00
Totais NOS GIIMOS 30 AIQS  «+---rrrrrrreeeesrmrrrrrrreeiiiiierre e e 59:00
Totais NAS GIIMAS 24 NOTAS  «+rrrrrererereimmmrmrries i 02:00
NesSte tipo e @EIONAVE  «wwrrrrrsrmissmsrr i 200:00
Neste tipo NS GIIMOS 30 dias ~— wreeerereresersnnmsses s 59:00
Neste tipo Nas GIiMas 24 horas - 02:00

b. Formacéo
O piloto foi formado pelo Aeroclube do Para, em 1998.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O piloto possuia Licenca de Piloto Comercial, categoria avido, e estava com as
suas habilitacbes MLTE e MNTE e Certificado IFR validos.
d. Qualificagédo e experiéncia para o tipo de véo
O piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para a realizacdo do
tipo de vobo.
e. Validade da inspec¢éo de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) vélido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave, tipo monomotora, modelo EMB — 711C e numero de série 711017, foi
fabricada pela EMBRAER em 1975. Contava com um total de 2.890 h 35 min de vdo.

A Ultima inspecéo realizada foi do tipo 50 h, realizada em 26 SET 2002, em oficina
homologada, tendo a aeronave voado 31 h 55 min apds a mesma.

A Ultima revisdo geral realizada foi do tipo 1000 h, realizada em 22 MAR 2002, em
oficina homologada, tendo a aeronave voado 82 h 30 min apés a mesma.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade valido. As cadernetas de
motores, hélices e célula estavam atualizadas.

Os servicos de manutencao foram considerados periddicos e adequados.

3. Exames, testes e pesquisas.
N&o realizados.



| PT-NBP | 30 NOV 2002 |

4. Informacdes meteoroldgicas
O vento era de 90° com intensidade de 05 kt. A visibilidade era superior a 10 km,
sem formagé&o de nebulosidade.
5. Navegacao
Nada a relatar.

6. Comunicacao
Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aerédromo
O acidente ocorreu fora de area de aer6dromo.

8. Informacdes sobre o impacto e os destrogcos

A aeronave colidiu com os fios de uma rede elétrica que cruzava,
perpendicularmente, a estrada, a uma altura de 15 m. Devido ao impacto com os fios,
houve ruptura da cabine de comando e desprendimento de parte da asa esquerda.

A aeronave ficou sem controle, perdendo sustentacéo, vindo a colidir com o0 solo em
atitude picada, a uma distancia de 300 m do ponto de impacto com os fios.

Os destrocos ficaram concentrados, na lateral esquerda da estrada, no sentido do
deslocamento da aeronave.
9. Dados sobre o fogo
Apébs o impacto com o solo, houve ocorréncia de fogo na regido do motor, que foi
extinto pelas pessoas que presenciaram o acidente, com o uso do extintor da aeronave.
10.Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Em decorréncia do violento impacto da aeronave com o solo, o piloto e dois
passageiros faleceram. Um terceiro passageiro sobreviveu com ferimentos graves e foi
socorrido pelas pessoas que estavam no local.

11.Gravadores de V00
N&o requeridos e ndo instalados.

12.Aspectos operacionais

A aeronave, registrada na categoria TPP, estava sendo utilizada para executar
servico de taxi aéreo, categoria TPX.

O vbo consistia no transporte de passageiros, tendo a aeronave decolado do
aerodromo Aeroxingu (SNZE), em Altamira — PA, para a localidade de Anapu — PA, sem
plano de v6o, uma vez que em Anapu hao existia aerodromo. A pista de pouso mais
proxima ficava a 140 km de distancia de Anapu.

Antes da decolagem o piloto efetuou contato telefénico com a prefeitura de Anapu,
solicitando o fechamento de parte da rodovia para que pudesse pousar, sendo |he
informado que devido ao dia da semana, um sabado, ndo haveria movimento de
caminhdes na estrada.
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O piloto efetuou uma aproximacao para a rodovia que passava pela cidade e decidiu
arremeter devido a presenca de um caminhdo que trafegava em uma rua perpendicular a
rodovia, na direcéo desta.

13.Aspectos humanos

a. Fisiologico

N&o foram encontrados indicios de alteragBes de ordem fisioldgica relevantes
para o acidente.

b. Psicolégico

O piloto da aeronave era contratado da W & J Taxi Aéreo Ltda, onde além de
piloto, desempenhava também fungédo administrativa.

Auxiliava seus pais na manutencdo de duas irmas que moravam em outras
cidades.

N&o foi possivel determinar qual era o nivel de conhecimento do piloto sobre a
localidade, mas com certeza ele conhecia as condi¢cdes desfavoraveis para o pouso,
uma vez que este seria realizado em uma rodovia.

A aeronave acidentada ndo pertencia a W & J Taxi Aéreo, entretanto estava
sendo pilotada por um piloto da empresa, transportando passageiros para a empresa.

14.Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15.Informagdes adicionais

Os passageiros transportados eram funcionarios da Caixa Econbmica Federal, que
possuia um contrato de transporte com a empresa Universal Turismo, que por sua vez,
sub-contratou a W & J taxi Aéreo Ltda para realizar o transporte por via aérea.

A W & J taxi Aéreo Ltda alegou que a utilizacdo da aeronave acidentada foi iniciativa
do piloto e dos envolvidos, entretanto o Diario de Bordo utilizado na aeronave erada W & J
taxi Aéreo Ltda, e ainda, alguns vbéos foram realizados, dias antes do acidente, pelo
préprio Diretor Presidente da W & J taxi Aéreo Ltda. O Diario de Bordo continha também
um campo para observacgoes, dentre as quais se destacavam o transporte dos passageiros
e o valor pago pelo servico.

IV. ANALISE

A aeronave realizava um vbo de transporte de passageiros de Altamira — PA para
Anapu — PA. O destino era desprovido de aerédromo, tendo o piloto realizado a
aproximacéao para um trecho da rodovia que passava pela cidade.

A utilizacdo de areas clandestinas para pousos e decolagens constitui-se de elevado
perigo para a atividade aérea, uma vez que o0s requisitos minimos de seguranga deixam de
ser observados pela autoridade aeronautica, pondo em risco a integridade da aeronave, de
seus ocupantes e de terceiros.
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A utilizacdo intencional de rodovias, sem a respectiva autorizacdo e sem motivo
justificado, denota desobediéncia das regras de trafego aéreo e das normas e regulamentos
gue regem o sistema de aviacao civil.

O planejamento do voo mostrou-se inadequado uma vez que foi estabelecido o pouso
em uma area impropria, estando o aerédromo mais proximo a 140 km de distancia. Tal fato
denota também pouca afinidade com os preceitos da Doutrina de Seguranca de V6o, pondo
em risco meios materiais e humanos desnecessariamente.

Na aproximacéao final o piloto avistou um caminhdo se movimentando em direcao a
rodovia, levando-o a realizar uma arremetida, vindo a colidir com os fios de uma rede
elétrica que cruzava a referida rodovia, perdendo o controle e caindo em seguida.

Ao chegar no destino o piloto possuia plena capacidade para avaliar a
inadequabilidade do local para pouso, entretanto tentou realiza-lo, evidenciando elevada
carga motivacional para cumprir o planejado, bem como excesso de confiangca no
desempenho da atividade, comprometendo sua capacidade de analise critica.

O servico de taxi aéreo na regido amazénica é escasso devido ao reduzido nimero
de clientes, tornando, muitas vezes, o atendimento dos mesmos, prioritario, mesmo que seja
em detrimento dos aspectos de Seguranca de V60, levando alguns operadores a burlarem
as normas e regulamentos para cumprirem seus v0O0s.

O piloto possuia compromissos familiares que o motivava ao trabalho e o néo
atendimento a um véo poderia significar-lhe prejuizo.

A regido também €& carente de infra-estrutura aeroportuéria, levando muitos
operadores a adotarem medidas diversas para atingirem seus destinos. Tal fato € muitas
vezes do conhecimento das autoridades municipais, que se tornam complacentes, gerando
nos operadores uma falsa sensacdo de superioridade frente as condi¢bes inseguras do
cotidiano, desenvolvendo assim uma cultura organizacional de nao observancia dos
preceitos de Seguranca de Voo.

Como operador da aeronave, a empresa demonstrou inadequada supervisdo do
planejamento e execucao do véo, uma vez que permitiu a realizacdo de um vb6o para uma
localidade sem aerédromo, com uma aeronave de transporte particular, categoria TPP,
realizando um servigo de transporte remunerado de passageiros.

V. CONCLUSAO

1. Fatos
a. o piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido;
b. o piloto estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica valido;
c. o piloto possuia a experiéncia necessaria para realizar o voo;

d. os servicos de manutencao foram considerados adequados e periodicos;

6
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e. a aeronave decolou, sem plano de vbo, do aerédromo Aeroxingu (SNZE), em
Altamira — PA, com destino a Anapu — PA, transportando trés passageiros;

f. acidade de Anapu ndo possuia aerédromo, sendo o mais proximo afastado 140 km;

g. a aeronave era de propriedade de Antbnio Carlos Santos e estava registrada na
categoria TPP;

h. o piloto era funcionario da W & J t&xi Aéreo Ltda;
i. o Livro de Bordo utilizado na aeronave era da empresa W & J tdxi Aéreo Ltda;

j. a empresa W & J téxi Aéreo Ltda havia sido contratada para transportar 0s
passageiros;

k. o piloto pretendia pousar em trecho da estada que cruzava a cidade;
[.  na aproximagéao o piloto avistou um caminh&o e decidiu arremeter;

m. na arremetida a aeronave colidiu com uma rede elétrica que cruzava a estrada, vindo
ficar sem controle e colidir com 0 solo;

n. a aeronave sofreu danos graves, tornado sua recuperacdo economicamente inviavel;
0. um passageiro sofre ferimentos graves; e

p. o piloto e dois passageiros faleceram.

2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(1) Fisiologico — N&o contribuiu.

(2) Psicolégico — Contribuiu.

Os excessos de motivacdo e de autoconfianca desenvolvidos no piloto
levaram-no a realizar um vdo para uma localidade desprovida de pista de pouso,
com a intencao de pousar em uma rodovia.

A cultura organizacional existente na empresa permitiu que fosse planejado e
executado um voo de transporte de passageiros para uma localidade desprovida de
pista de pouso.

b. Fator Material
N&o contribuiu.
c. Fator Operacional
(1) Deficiente Supervisdo — Contribuiu.

A empresa, responsavel pela operacao da aeronave, permitiu a realizacéo do
vbo de transporte remunerado de passageiros, para uma localidade desprovida de
pista de pouso e com uma aeronave fora da categoria especificada para tal servico.
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A Prefeitura de Anapu — PA tinha conhecimento da operacdo de parte da
rodovia para pousos e decolagens de aeronaves e nao adotou nenhuma medida que
impedisse tal pratica.

(2) Deficiente Julgamento — Contribuiu.

A avaliagdo do piloto sobre as condicbes do local de pouso foram
inadequadas, levando-o a colidir com obstaculos, por ocasido da arremetida.

(3) Deficiente Planejamento — Contribuiu.

Houve inadequada preparagcédo para o v0o, uma vez que este foi planejado
para uma localidade desprovida de pista de pouso.

(4) Indisciplina de Voo — Contribuiu.

A realizacdo do voo sem plano de vb6o, com aeronave fora da categoria
especificada para o tipo de voo e a realizacdo do pouso em uma rodovia, sem
justificado motivo, constitui desobediéncia intencional das regras de trafego aéreo e
das normas e regulamentos do sistema de aviagao civil.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendagdo de Seguranca, conforme definido na NSMA 3-9 de JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acbes emitidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgdo ao qual foi dirigida, em acéo, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1. AEmpresa W & J taxi Aéreo Ltda devera, de imediato:

a. Divulgar o contetdo deste relatério a todos os seus tripulantes.

b. Certificar-se de que as aeronaves sob sua responsabilidade estdo operando de
acordo com as categorias especificas para o0s servicos prestados.

c. Determinar a sua Geréncia Comercial que somente efetue contrato de transporte para
localidades que possuam pistas de pouso adequadas a sua operagao.

2. A Empresa W & J taxi Aéreo Ltda devera, no prazo de trés meses:

a. Proporcionar a seus pilotos aulas sobre a IMA 100-12, Regras do Ar e Servigo de
Trafego Aéreo.
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b. Proporcionar a seus pilotos aulas sobre Filosofia de Seguranca de Voo.

c. Adotar procedimentos de supervisdo que garantam a correta operacdo de suas
aeronaves.

3. O SERAC 1 devera, no prazo de trés meses:

a. Elaborar uma DIVOP para os operadores da sua area de jurisdicdo e demais SERAC,
sobre esta ocorréncia, alertando para as possiveis conseqiiéncias advindas de uma
operacao irregular.

b. Inserir os ensinamentos colhidos neste acidente em suas palestras e seminarios.

c. Orientar as prefeituras da sua area de jurisdicdo sobre os problemas advindos da
operacéo de pistas clandestinas e improvisadas.

Obs: A época do acidente, o0 SERAC 1 enviou oficio para a Prefeitura de Anapu — PA,
orientando a respeito das legislacBes para se homologar um aerédromo.




