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ADVERTENCIA

A elaboracéo deste Relatorio Final estd em confodade com o item 3.1 do Anexo 13
a Convencéao sobre Aviacdo Civil Internacional, caetida por Convencédo de Chicago de 1944,
gue foi recepcionada pelo ordenamento juridico bteso através do Decreto n © 21.713, de 27 de
agosto de 1946.

Este relatorio técnico reflete o resultado da intigagdo SIPAER conduzida para a
identificacdo das circunstancias que contribuiranu @odem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia. Conforme a Lei n°® 7.565, de 19 de delzende 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

7

O objetivo Unico deste trabalho € recomendar o dstue 0 estabelecimento de
providéncias de caréater preventivo, denominadas deendacdes de Seguranca Operacional,
cujo acatamento é da responsabilidade daquele a cpreesponder o nivel mais alto na hierarquia
da organizagao para a qual se aplicam.

Contudo, néao é foco deste trabalho quantificargoau de contribuicdo dos fatores
contribuintes e variaveis que condicionaram o deg@nho humano, tenham sido elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, cuja interacaomquds o cenario favoravel a ocorréncia.

A presente investigagdo, conduzida com base emréata@ontribuintes e hipéteses,
nao considerou qualquer procedimento de prova papuracdo de responsabilidade civil ou
criminal. Portanto, o uso deste relatério para qumler proposito diferente de prevencdo de
acidentes aeronauticos podera levar a interpretag@e conclusdes errbneas.

Com vistas a protecdo das pessoas que fornecerorrirtdgcdes no curso da
investigacdo SIPAER, ressalta-se que a utilizac@st@ relatério para fins punitivos em relagéo
aos seus colaboradores macula o principio da "naat@incriminacdo" deduzido do "direito ao
siléncio”, albergado pela Constituicdo Federal.
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SINOPSE

O presente Relatorio Final é relativo ao acidente com a aeronave PT-LKH, modelo
A-36 Bonanza, no Municipio de Queréncia — MT, em 08 MAR 2009, tipificado como perda

de controle em voo.

Durante o v6o foram encontradas formagBes meteoroldgicas pesadas, resultando
em perda de controle da aeronave e sua colisdo contra o solo.

O piloto, Unico ocupante, faleceu.
A aeronave ficou completamente destrocada.
Houve a participacdo de representante acreditado de outro pais nesta investigacgao.
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ANAC
CCF
CENIPA
CG

CHT
CIAA
IFR

IMC

METAR

PPR
SERIPA
VFR
VMC

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS

Agéncia Nacional de Aviacao Civil

Certificado do Capacidade Fisica

Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
Centro de gravidade

Certificado de Habiliatacdo Técnica

Comissdao de Investigacdo de Acidente Aeronautico

Instrument Flight Rules (Regras de Voo por Instrumentos)

Instrument Meteorological Conditions (Condigcbes meteorolégicas de voo
por instrumentos)

Meteorological Aerodrome Report (Informacdes meteorologicas sobre as
condicdes vigentes no aerddromo)

Licencga de piloto privado
Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencado de Acidentes Aeronauticos
Visual Flight Rules (Regras de Voo Visual)

Visual Meteorological Conditions (Condigbes meteorologicas de véo
visual)

5/14



| RF A-048/CENIPA/2009 | | PT-LKH | 08 MAR 2009 |

AERONAVE Modelo: A-36 Bonanza Operador:
Matricula: PT-LKH Particular
Data/hora: 08 MAR 2009 21:10 UTC Tipo:
OCORRENCIA Local: Fazenda Macaré Perda de controle em vbo

(11°25’ 36" S — 053° 03’ 34” W)
Municipio, UF: Queréncia — MT

1. INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

Tratava-se de um v6o entre os aerodromos de Aragarcas — GO e a Fazenda
Primavera — MT. O objetivo do véo era buscar o proprietario da aeronave e leva-lo para
Cuiaba — MT.

Segundo informagdes levantadas na acgdo inicial, o proprietario da aeronave, que
se encontrava na fazenda, ligou trés vezes para o piloto, alertando-o sobre as condicfes
meteoroldgicas adversas na regido e deixando-o a vontade para decolar cedo na manha do
dia seguinte. Contudo, o piloto, que havia sido contratado 22 dias antes do acidente e
demonstrava estar altamente motivado para cumprir a missao, respondeu ao proprietario
gue iria tentar chegar a fazenda e, caso nao fosse possivel, efetuaria 0 pouso em alguma
pista no caminho.

A aproximadamente 30 minutos de voo do destino, o piloto, que néo era habilitado
para voo por instrumentos, encontrou formacdes meteoroldgicas pesadas e chuva. O piloto
perdeu o controle da aeronave, que colidiu contra 0 solo nas proximidades da cidade de
Queréncia — MT, por volta das 18 horas e 10 minutos local. O piloto faleceu e a aeronave
sofreu perda total.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos - - -

1.3 Danos a aeronave
A aeronave foi completamente destrocada no impacto contra o solo.

1.4 Outros danos
N&o houve.
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1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes

Horas voadas

Discriminagao PILOTO CO-PILOTO
Totais 300:00 -
Totais nos ultimos 30 dias 15:00 -
Totais nas ultimas 24 horas 01:40 -
Neste tipo de aeronave 15:00 -
Neste tipo nos ultimos 30 dias 15:00 -
Neste tipo nas ultimas 24 horas 01:40 -

1.5.1.1 Formacao
O piloto formou-se piloto privado em 2004 pelo Aeroclube de Tupi Paulista — SP.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licenca de piloto privado da categoria avidao (PPR). Sua habilitacéo
técnica para monomotor terrestre (MNTE) estava valida.

1.5.1.3 Qualificacdo e experiéncia para o tipodev 60

O piloto era qualificado para o v60, porém possuia pouca experiéncia na operacao
da aeronave. Contratado 22 dias antes do acidente pelo proprietario da aeronave, o piloto
havia realizado um treinamento de duas horas de voo para se familiarizar com a mesma. A
instrucao foi realizada em Rondonépolis — MT, com um instrutor que tinha experiéncia no
A36 Bonanza.

1.5.1.4 Validade da inspecéo de saude
O piloto possuia certificado de capacidade fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais

A aeronave decolou de SWEC (Aragarcas — GO) sem plano de voo, sob regras de
voo visual (VFR), com destino a fazenda Primavera (S&o José do Xingu — MT). O objetivo
do vbéo era embarcar o proprietario da aeronave naquela localidade e transporta-lo para a
cidade de Cuiaba — MT.

O piloto somava 300 horas de vbo, sendo apenas 15 horas na aeronave A36
Bonanza. Com pouca experiéncia de voo, o piloto ndo possuia habilitacdo para voar por
instrumentos.

Por ocasido da decolagem do aerédromo de Aragarcas, as condicdes
meteoroldgicas eram compativeis com 0os minimos estabelecidos para o véo em condicfes
visuais. Entretanto, nas proximidades do Municipio de Queréncia — MT, as condi¢Oes
meteoroldgicas se tornaram criticas para a manutencao do voo visual.

Segundo testemunhas, o piloto efetuou uma espera de aproximadamente oito
minutos na vertical da pista da Fazenda Macaré, presumivelmente para analisar se seria
possivel prosseguir para a Fazenda Primavera. Mesmo apés observar que enfrentaria
condi¢cdes climaticas adversas para chegar ao aerddromo de destino, o piloto decidiu
prosseguir. Pouco adiante, porém, a aeronave colidiu contra o solo.
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1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, modelo A36 Bonanza, fabricada pela Beech Aircraft em 1981 sob
numero de série E1869, registrada como Servicos Aéreos Privados, era propriedade de
Percival Santos Muniz. A aeronave estava com os certificados de matricula e de
aeronavegabilidade validos e suas cadernetas estavam atualizadas. No momento do
acidente, a aeronave estava com o peso e o centro de gravidade (CG) dentro dos limites
especificados pelo fabricante.

1.7 Informacdes meteorologicas

As imagens satélites mostraram que as condicdes meteorologicas para o voo
naguele horario estavam bastante prejudicadas em todo o setor Leste do Estado de Mato
Grosso, com especial destaque para uma area de formacdes pesadas com centro no
Municipio de Queréncia e raio de aproximadamente 120 quildmetros.

N&do havia informacdes meteoroldgicas confiaveis disponiveis para o piloto.
Entretanto, segundo os dados obtidos durante as investigacdes, o0 proprietario da aeronave,
gue se encontrava na Fazenda Primavera, ligou trés vezes para o piloto no dia do acidente,
alertando-o sobre as condi¢cdes meteoroldgicas adversas na regiao e deixando-o a vontade
para decolar na manha do dia seguinte, de forma a evitar o mau tempo.

No dia do acidente, as observacbes meteorolégicas (METAR) de SBBW
(aerédromo de Barra do Garcas - MT), cidade localizada a 16 quildmetros do aerédromo de
Aragarcas e a 360 quildmetros de Queréncia indicam como as condi¢des meteoroldgicas
se degradaram naquela regidao do Estado de Mato Grosso a partir das 17 horas local (21
horas UTC), com o desenvolvimento de nuvens do tipo cimulo-nimbo (CB).

Horario UTC | Observacdes meteorologicas de SBBW (Bar  ra do Gragcas — MT)
1800 30015KT 9999 BKNO020 FEWO025TCU 31/22 Q1010
1900 30010KT 9999 SCT020 34/22 Q1009
2000 23002KT 9999 SCTO020 34/22 Q1008
2100 23002KT 9999 FEWO020 FEWO025TCU 33/22 Q1008
2116 27002KT 9999 TS FEWO020 FEW025CB 33/23 Q1008
2200 12018KT 9999 TS FEW020 FEW025CB SCT090 27/23 Q1011

Quadro 1. Etapas observacbes METAR de SBBW.

1.8 Auxilios a navegacéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerodromo
Nada a relatar.
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1.11 Gravadores de v6o
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos

A aeronave colidiu contra o solo numa plantacdo de soja da Fazenda Macaré,
localizada no Municipio de Queréncia — MT. Os indicios levantados no local da queda
indicaram que a aeronave impactou o solo com velocidade elevada e com angulo
aproximado de 75 graus com o plano horizontal.

Os destrocos encontravam-se concentrados no local de primeiro impacto.
Entretanto, algumas pequenas partes da cauda e da fuselagem ficaram espalhadas num
raio de 70 metros. O motor da aeronave ficou enterrado a mais de um metro de
profundidade.

1.13 Informag6es médicas e psicologicas

1.13.1 Aspectos médicos
Nada a relatar.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos

Antes da decolagem de Aragarcas, o piloto, que ndo era habilitado para voo por
instrumentos, sabia que as condi¢cdes eram desfavoraveis ao voo visual na regido do
destino. Apesar disso, decidiu prosseguir com o voo, demonstrando atitude de excessiva
autoconfianca em vista de sua pouca experiéncia como piloto, bem como tracos fortes de
invulnerabilidade em sua personalidade.

No momento em que, ao deparar-se com as condicbes meteoroldgicas adversas
na rota, o piloto optou por prosseguir para 0 pouso na Fazenda Primavera, 0 mesmo
demonstrou autoestima elevada, que teria prejudicado seu julgamento no processo
decisorio em tela.

A compulsdo para chegar ao aerédromo de destino estaria ligada a motivacao
elevada para cumprir a missao em atendimento ao seu patrdo. Tal motivacado estaria
associada a sua contratacdo recente e a importancia que via naquele véo, qual seja:
buscar o proprietario da aeronave, um parlamentar do Estado de Mato Grosso, e
transporta-lo para a cidade de Cuiaba.
1.13.3.1 Informagdes individuais

Nada a relatar.

1.13.3.2 Informag0es psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.
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1.14 Informac0®es acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informac®es acerca de sobrevivéncia e/ou aband ono da aeronave

O piloto ndo teve a menor possibilidade de sobrevivéncia devido a violéncia do
impacto com o solo, que destrogou a aeronave.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nao realizados.

1.17 Informacgdes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.

1.18 Informacdes adicionais
Nada a relatar.

1.19 Utilizacao ou efetivagdo de outras técnicas de  investigacéo
Nada a relatar.

2. ANALISE

A colisdo da aeronave contra o solo ocorreu durante o dia, por volta das 18 horas e
10 minutos local. A aeronave realizava o trajeto da cidade de Aragarcas — GO, para a
Fazenda Primavera, localizada no Municipio de S&o José do Xingu — MT. O objetivo do voo
era deslocar-se até a referida fazenda, embarcar o proprietario da aeronave e transporta-lo
para a cidade de Cuiaba — MT.

A cerca de 30 minutos do destino, nas proximidades da cidade de Queréncia — MT,
o piloto encontrou condicbes meteorologicas adversas e perdeu o controle da aeronave,
gue impactou o terreno em angulo acentuado.

A equipe que realizou a Acéo Inicial deslocou-se 1.100 quildbmetros por via terrestre
até o municipio de Queréncia, chegando ao local do acidente 48 horas apds a ocorréncia
do mesmo. Os trabalhos da CIAA foram conduzidos com base nas entrevistas realizadas
com as testemunhas que haviam tido contato recente com o piloto — 0 que permitiu a coleta
de dados para tracar o perfil psicologico do mesmo — e com os funcionarios da Fazenda
Macaré, local onde ocorreu o impacto, que observaram a aeronave sobrevoando a regiao
momentos antes do acidente.

Devido a violéncia do impacto contra o solo, a aeronave ficou completamente
destrocada, inviabilizando testes de funcionamento de seus componentes. Contudo,
testemunhas confirmaram que o barulho do motor da aeronave foi ouvido até o momento
em que a mesma colidiu contra o terreno. De fato, no decorrer da investigacdo nao foi
encontrado qualquer indicio que sugerisse a contribuicdo para o acidente de falhas da
aeronave, cujas revisdes e inspec¢des estavam em dia.

Segundo as informacgdes levantadas nas entrevistas, o proprietario da aeronave,
gue se encontrava na Fazenda Primavera, ligou trés vezes para o piloto no dia do acidente,
alertando-o sobre as condi¢cdes meteoroldgicas adversas na regiao e deixando-o a vontade
para decolar na manha do dia seguinte, de forma a evitar o0 mau tempo. Com um total de
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300 horas de voo e 15 horas no modelo de aeronave, o piloto ndo possuia habilitacdo para
vOo por instrumentos (IFR).

Demonstrando-se motivado para cumprir a missao, o piloto respondeu ao mesmo
gue ndo se preocupasse, pois iria tentar chegar a fazenda com seguranca e que efetuaria
pouso em alguma pista alternativa, caso verificasse em rota que nao haveria a
possibilidade de prosseguir para o destino. Apds essa ultima conversa, o piloto decolou de
Aragarcas por volta das 16 horas e 30 minutos local, com plano de véo visual (Plano VFR)
para a Fazenda Primavera. O piloto havia sido contratado pelo proprietario da aeronave 22
dias antes do acidente.

Nado foram encontrados aspectos de ordem fisioldgica que pudessem ter
comprometido o desempenho do piloto, cujas condi¢cdes de descanso foram consideradas
adequadas.

As imagens satélites do dia mostravam que as condi¢cdes meteoroldgicas para o
vOo naquele horario estavam bastante prejudicadas, com especial destaque para uma area
de formacdes pesadas com centro no Municipio de Queréncia e raio de aproximadamente
120 quilébmetros. Nao havia informacdes meteorologicas confiaveis que estivessem
disponiveis para o piloto, embora as condi¢des climaticas naquela regido contraindicassem
a realizagao de voo visual no final da tarde daquele dia.

A sequéncia de METAR de SBBW - Aeroporto de Barra do Garcas, cidade
localizada a 16 quildmetros de Aragarcas, aerédromo de partida, e a 360 quildmetros de
Queréncia, municipio onde ocorreu 0 acidente — indicava como as condicoes
meteoroldgicas se degradaram a partir das 17 horas local.

As 18 horas, o gerente operacional da Fazenda Macaré informou ter avistado a
aeronave quando a mesma ja se encontrava na vertical da pista de pouso da fazenda, em
meio a nuvens e formacgBes pesadas. Segundo ele, a aeronave circulou por duas vezes
sobre a localidade, sugerindo que o piloto estava decidindo entre pousar na pista daquela
propriedade e esperar por melhores condigcbes meteoroldgicas ou prosseguir em definitivo
para a Fazenda Primavera.

Por fim, ao término de quase 10 minutos de espera na vertical, o piloto decidiu por
prosseguir, tomando a proa 015° para o aerddromo de destino. Pouco tempo depois, os
funcionarios da fazenda escutaram o barulho do impacto da aeronave contra o solo.

De acordo com os relatos, os mesmos chegaram a procurar pela aeronave nas
proximidades, mas, pelas dimensdes da propriedade, por estar chovendo forte no momento
e pela forma como os destrocos da aeronave ficaram concentrados ap6s o impacto, a
mesma nao foi localizada naquele dia. Por volta das 12 horas do dia seguinte, a aeronave
foi encontrada no meio de uma plantacao de soja.

Os indicios levantados no local da queda indicaram que a aeronave colidiu contra o
solo com muita energia, em um angulo aproximado de 75 graus com o plano horizontal. Os
destrocos encontravam-se bem concentrados no local de primeiro impacto. Entretanto,
algumas pequenas partes da aeronave e restos mortais do piloto ficaram espalhados num
raio de 70 metros. O motor da aeronave ficou enterrado no chdo a mais de um metro de
profundidade.

Acidentes com tais caracteristicas, grande angulo de impacto, concentracdo dos
destrocos e penetracdo do nariz da aeronave no solo sdo comumente resultado de perda
de controle em voo e dificiimente apresentariam tais peculiaridades em uma situacdo de
perda de poténcia ou falha do motor seguida de pouso forgado.
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Com base nos dados obtidos, € plausivel supor-se que, em um primeiro momento,
o piloto, por ter sido contratado recentemente, tenha se sentido pressionado a cumprir
aquele vbo, acabando por tomar a decisdo de decolar para o aerédromo de destino mesmo
sabendo que possivelmente encontraria condicdes meteoroldgicas insatisfatorias em rota
para a conducao de voo visual.

Em um segundo momento, a insuficiéncia de conhecimentos e a pouca experiéncia
restringiram as possibilidades de o piloto compor mentalmente um quadro situacional
adequado, levando-o a uma analise parcial e, dai, a um julgamento comprometido que o
fez insistir na conducédo do voo para a Fazenda Primavera em condi¢des marginais, mesmo
tendo a possibilidade de pouso seguro na pista da Fazenda Macaré.

Na década de 1950, pesquisadores da Universidade de lllinois, nos Estados Unidos
da América, conduziram testes com 20 alunos, todos com experiéncia em vdos visuais,
com o objetivo de identificar por quanto tempo um piloto, com pouco ou nenhum
treinamento em voo por instrumentos (IFR), poderia sobreviver em um voo sob condi¢des
de mau tempo e visibilidade restrita.

Os alunos foram colocados em simuladores de voo e todos, sem excecao,
entraram em atitude anormal e acabaram por perder totalmente o controle da aeronave.
Segundo o estudo, os desempenhos dos mesmos sé se diferenciaram em um aspecto
relevante: o intervalo de tempo transcorrido até a desorientacdo espacial. Esse intervalo
variou de 480 até 20 segundos, indicando que pilotos sem treinamento IFR em condi¢des
meteoroldgicas adversas teriam uma expectativa média de vida de 178 segundos.

3. CONCLUSOES

3.1 Fatos

a. o piloto estava com o CCF e a habilitagdo MNTE vélidos, porém ndo possuia habilitacao
para voos por instrumentos (IFRA);

b. o piloto tinha pouca experiéncia de véo (cerca de 300 horas);
C. a aeronave encontrava-se com as revisoes e inspecdes em dia;

d. na regido de Queréncia — MT, ao encontrar condicdes meteorolégicas desfavoraveis ao
voo visual, o piloto circulou sobre a pista da Fazenda Macaré por 10 minutos;

e. a aeronave colidiu contra o solo pouco tempo depois de haver abandonado a vertical da
Fazenda Macaré e definido a proa 015° para a Fazenda Primavera;

f. no momento em que o acidente se consumou, as condi¢cdes meteorolégicas na regiao
mostravam-se bastante adversas, com formac¢des pesadas, chuva intensa e camadas de
nuvens baixas;

g. a aeronave foi encontrada no dia seguinte enterrada em uma plantacdo de soja cerca de
10 km da sede da Fazenda Macaré;

h. o piloto faleceu no local do acidente e a aeronave sofreu perda total.

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico

N&o contribuiu.
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3.2.1.2 Aspecto Psicologico

Possiveis tracos de invulnerabilidade, elevada autoestima e excesso de
autoconfianca do piloto teriam comprometido sua capacidade de percepcao e de tomada
de decisdo, levando-o a concluir que, mesmo com as condicbes meteorologicas
desfavoraveis, conseguiria pousar no aerodromo de destino.

3.2.1.3 Aspecto Operacional

a. Condicdes Meteoroldgicas Adversas — Contribuiram

Quando nas proximidades da vertical de Queréncia, MT, as condi¢cbes
meteoroldgicas evoluiram rapidamente, impossibilitando a continuagcdo do v6o em
condicdes visuais na rota até a Fazenda Primavera, destino pretendido.

b. Julgamento — Contribuiu
Houve inadequada avaliagédo da situac&o por parte do piloto, levando-o a voar sob
condic¢Bes visuais improprias ao voo visual.

c. Planejamento — Contribuiu

A preparacao para o0 vdo mostrou-se inadequada uma vez que o piloto ndo realizou
uma analise meteoroldgica apropriada da rota a ser voada. Decidiu por decolar mesmo
recebendo informacdes de que as condi¢cOes reinantes nas proximidades do aerédromo de
destino, a pista da Fazenda Primavera, eram de chuva e formacdes pesadas.

d. Pouca experiéncia de v6o — Contribuiu

A insuficiéncia de conhecimentos e a pouca experiéncia do piloto restringiram suas
possibilidades de montar um quadro situacional préximo da realidade, resultando em uma
analise parcial do contexto em que se encontrava, levando-o a insistir na condu¢éo do véo
para o aerédromo de destino.

3.2.2 Fator Material
N&o contribuiu.

4. RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL

E o estabelecimento de uma acéo que a AutoridadeoA&utica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacao, visando eliminar odigar o risco de uma condigéo latente ou da
consequéncia de uma falha ativa. Sob a Otica do AHR, € essencial para a seguranca
operacional, referindo-se a um perigo especificdevendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacdes de Seqguranca Operacional emitida pelo CENIPA

Aos SERIPA, recomenda-se que, no prazo de doze mese s:

RSV (A) 231/D/2009 — CENIPA Emitida em 07/12/2009

1. Promover a divulgacéo deste acidente aeronautico junto a operadores e pilotos,
tendo como objetivo realcar a relevancia para um voo seguro da compatibilizacdo entre a
capacidade do piloto (habilitacdo, treinamento, experiéncia), da aeronave (certificagéo,
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homologacéo) e das circunstancias da operacédo (condicdes meteoroldgicas, conhecimento
da rota, condi¢cbes dos aerédromos, etc.).

RSV (A) 232/D/2009 — CENIPA Emitida em 07/12/2009

2- Considerar a conveniéncia de divulgar aos operadores de suas respectivas
jurisdicbes via e-mail o filmete “Visumento”, produzido pelo SERIPA VI, que aborda
acidentes resultantes de voos VFR em condi¢cdes meteoroldgicas adversas.

5. A(;AO CORRETIVA E PREVENTIVA JA ADOTADA
Nada a relatar.

6. DIVULGACAO

- ANAC

- Operador da aeronave

- SERIPA L, 11, 1L, IV, V, VI e VI
7. ANEXOS

Nao ha.

Em, 07/12/2009
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