COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS \a’

ADVERTENCIA

O Unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistemavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacfes errbneas e trazer efeitossasi\ie Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N¢
065/A/2014 28/MAR/2014 - 19:15 (UTC) SERIPA VI A-065/CENIPA/2014
CLASSIFICA(;AO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE eI ol RIS AEEoD [0 17°19’31”S | 053°11’49”"W
SOLO
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AERODROMO DE SAI\;‘II:I RITA DO ARAGUAIA - SANTalE A BC TG UAIA Go
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UB EMBRAER EMB-810C
OPERADOR REGISTRO OPERAGAO
AEROTEC TAXI AEREO TPX TAXI-AEREO

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros 3 3 - - - - Leve
Total 5 5 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Cassilandia, MS (SSCL), com destino ao
Aerédromo de Santa Rita do Araguaia, GO (SIFH), as 18h05min (UTC), com dois
tripulantes e trés passageiros a bordo.

Durante a corrida apds o pouso, a perna do trem de pouso principal esquerdo colidiu
contra um cupinzeiro localizado préximo ao centro do eixo longitudinal da pista.

Apés a colisdo, houve a ruptura de um dos pontos de fixagdo do trem de pouso
principal esquerdo, ocasionando uma guinada da aeronave a esquerda do centro da pista
e 0 toque da asa esquerda no solo.

A aeronave teve danos substanciais no trem de pouso principal esquerdo e danos
leves na asa esquerda.

Os tripulantes e os passageiros sairam ilesos.

3. Comentarios

O Aerodromo de Santa Rita do Araguaia, GO (SIFH) era administrado pela
Prefeitura de Santa Rita do Araguaia, GO.

Durante a Acao Inicial, constatou-se que as condicdes da pista e da area do
aerédromo eram precarias.

Havia um cupinzeiro, cercado por vegetagdo, com dimensdes de 14cm de altura e
1,15m de diametro, posicionado a 284m da cabeceira 30 e a 4m a esquerda do centro
longitudinal da pista de SIFH (figura 01).
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Figura 1 - Croqui do acidente.
De acordo com as marcas encontradas na pista, o ponto de toque da aeronave
ocorreu a 150m dessa cabeceira, ou seja, a 134m do cupinzeiro.
Segundo o piloto, o toque ocorreu com velocidade de aproximadamente 80 nos.

O piso da pista ao redor do cupinzeiro estava tomado por vegetacgéo rasteira (mato),
o que dificultou a identificacdo do obstaculo, conforme figura 02.
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Figura 02 - Cupinzeiro.

O piloto informou ter percebido a presenca de obstaculo na pista, mas a vegetacao
rasteira que cobria parte da pista, associada ao reduzido intervalo de tempo, ndo permitiu
a interpretacao adequada de seu posicionamento e das suas dimensoes.

Além das caracteristicas supracitadas, observou-se uma precaria delimitacdo das
laterais da pista, o que criou dificuldades para um possivel desvio de trajetéria durante a
corrida apds o pouso.

Tais caracteristicas nao permitiram que o piloto tivesse a consciéncia situacional
necesséria para compreender a necessidade do desvio e efetua-lo.

O Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil n° 153 (RBAC - 153), aprovado pela
resolucéo n° 240 de 26 de junho de 2012, que versa sobre a operacdo e manutencao de
aerédromos, define, no item 153.21, letra (a), numero (17) que é da responsabilidade do
operador manter a pista de pouso e decolagem livre de obstaculos que comprometam a
seguranca das operacdes de pouso e decolagem.

Além do obstaculo citado neste Relatorio, durante a Acado Inicial a equipe de
investigacdo constatou as seguintes discrepancias no aerédromo:

- portdo de acesso ao aerddromo com espacos que permitem o ingresso de animais
e criancas (figura 03);

- auséncia de biruta;
- cerca do aerédromo danificada, permitindo o acesso de pessoas e animais (Figura

4);

- presenca de animais (gado) na pista;

- buracos, cupinzeiros, mato, pedras e arbustos na pista (figura 5);

- demarcacgfes dos limites da pista encobertas por vegetacédo e cupinzeiros (Figura
6);
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Figura 3 - Portdo de acesso.

- obstaculos préximos as cabeceiras 30 e 12 (redes de alta tensdo), ndo informados
no Manual Auxiliar de Rotas Aéreas (ROTAER); e

- fios da rede de alta tensdo, préximos a cabeceira 12, sem as esferas de
sinalizacao.

Figura 4 - Cerca danificada.
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Figura 5 - Buracos na pista.

SINALIZADORES DE
DELIMITAGCAO DE

PISTA b

PLANTAS NO
INTERIOR DA PISTA

Figura 6 - Delimitacdes da pista encobertas.

Apesar das discrepancias mencionadas nesse Relatorio, o Operador do Aer6édromo,
responsavel pela supervisdo e manutencdo do aerédromo, nao providenciou junto aos
orgaos competentes a emissdo de Notice to Airmen (NOTAM) alusivo a condicéo insegura

de operacéo.

3.1 Fatores Contribuintes

- Infraestrutura aeroportuaria; e
- Superviséo gerencial.
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4. Fatos
a) os pilotos estavam com os Certificados Médico Aeronautico (CMA) validos;
b) os pilotos estavam com os Certificados de Habilitagdo Técnica (CHT) validos;
c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
d) a escrituracdo das cadernetas de célula, motores e hélices estavam atualizadas;
e) a aeronave estva dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) durante a corrida apds o pouso, a aeronave colidiu o trem de pouso esquerdo
contra um cupinzeiro;

g) houve a ruptura de um dos pontos de fixacdo do trem de pouso principal
esquerdo;

h) a pista encontrava-se em pésimo estado de conservacao;
1) nao havia NOTAM informando as condi¢oes da pista;

J) aaeronave teve danos substanciais; e

k) os dois pilotos e os trés passageiros sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas

O SERIPA VI emitiu os Oficios 19/SP/149 e 65/CH/148, ambos de 02FEV2014,
destinados a Prefeitura de Santa Rita do Araguaia (Operador do Aerédromo) e ao
CENIPA (propondo encaminhamento a ANAC), respectivamente. O teor dos Oficios
mencionados fundamentou-se na constatacdo de discrepancias no aerédromo, bem como
na necessidade de correcdo breve das mesmas e na possivel interdicdo até que 0s riscos
sejam mitigados.

6. Recomendacdes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC)
A-065/CENIPA/2014 - 01 Emitida em: 14/10/2014

Realizar uma inspecéo aeroportuaria na pista de SIFH, a fim de verificar as discrepancias
relatadas neste documento, assim como outras que nao puderam ser constatadas pela
equipe de investigadores, por néo ser o foco deste relatoério.

Em, 14 de outubro de 2014.
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