COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O Uunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencao de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 @a
Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propoésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. Esta SUN&Acanclusdo baseia-se em fatos jou
hipéteses ou na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamente a preveagidentes aeronauticos. O ugo
desta SUMA para qualquer outro propdsito podera induzir a interpestag®neas e trazer efeitos advergos
a Prevencdo de Acidentes Aeronduticos. Esta SUMA é elabooadldase na coleta de dados, confome
previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorrénciemnaticas da Aviacdo Civi
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

SUMA DE INVESTIGACAO

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N¢
185/A/2013 14/10/2013- 15:30(UTC) SERIPA IV A-185/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE FALHA DO MOTOR EM VOO 22°25'02" § | 47°33'15"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
AERODROMO DE RIO CLARO (SDRK) RIO CLARO SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-KYB CESSNA AIRCRAFT 150J
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
YROS FLY ESCOLA DE AV CIVIL LTDA PRI PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - 5 2 . Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total ]2\ ]2\ - - - - N Substancial
Destruida
Terceiros | - a | H | a a a Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave realizava um voo de instru¢cdo com um piloto e um aluno a bordo, em
condi¢gbes visuais, entre o Aerédromo de Braganca Paulista, SP, e o Aerédromo de
Jundiai, SP. Estava prevista a realizacdo de exercicios de toque e arremetida no
Aerédromo de Rio Claro, SP.

ApoOs a primeira arremetida, houve perda de poténcia do motor e o instrutor resolveu
retornar a pista, porém ndo obteve sucesso. O pouso foi realizado em um terreno
cultivado, distante 1,6 km da cabeceira 03 do aerodromo. Devido as irregularidades do
terreno, ocorreu o colapso do trem do nariz.

Os tripulantes sairam ilesos e a aeronave teve danos no trem de pouso do nariz, nas
hélices e na carenagem do motor.

3. Comentarios

De acordo com os registros no Diario de Bordo e nas Cadernetas de Célula, Motor e
Hélice, a aeronave ndo realizou qualquer tipo de voo entre 07MAI2010 e 26FEV2013,
sendo esta Ultima a data de encerramento da Inspecdo para emissdo de Relatorio de
Condicao de Aeronavegabilidade (RCA), com objetivo de revalidagdo do Certificado de
Aeronavegabildade. Também nao foram encontrados registros de critérios de preservacao
da aeronave durante este periodo de inatividade.

As Cadernetas de Célula, Motor e Hélice encontravam-se desatualizadas, com faltas
de alguns lancamentos, assinaturas e identificacdes de codigos ANAC, conforme
preconizava a legislacdo em vigor.

Foi relatado aos Investigadores do SERIPA IV que a aeronave nao apresentava um
bom desempenho de razdo de subida comparado aos valores do manual de voo, porém
nao foi encontrada nenhuma escrituracao desta possivel nao-conformidade.

De acordo IAC - 3151 (Instrucao da Aviagao Civil):
"ltem 5.5 - Parte Il - SITUACAO TECNICA DA AERONAVE -

Todo Diario de Bordo devera conter a sua respectiva Parte I, na qual deverdo ser
efetuados os registros da situacdo técnica da aeronave. As seguintes informacoes
deverdo ser registradas na Parte Il :

..... 5.Local para registro de discrepancias técnicas constatadas pela tripulagéo e/ou
manutencao."

3.1 Fatores Contribuintes

- Indiscipina de voo;
- Supervisdo gerencial.

4. Fatos
a) o piloto estava com as Habilitagbes e Licencas vélidas;

b) o piloto e o aluno estavam com os CMA (Certificados Médico Aeronautico)
validos;

C) a aeronave nao realizou nenhum voo entre 07MAI2010 e 26FEV2013, sendo esta
Ultima data a de liberacdo de retorno ao servico apoés ter sido realizada uma
inspecao para emissdo de Relatorio de Condicdo de Aeronavegabiliadade (RCA);

d) o piloto tinha experiéncia na rota;
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e) era um voo de instru¢cdo com exercicios de toque e arremetida;

f) apds a primeira arremetida no aerédromo de Rio Claro, SP, o piloto informou que
houve uma perda de poténcia da aeronave;

g) o piloto realizou um pouso de emergéncia em uma area cultivada, e devido a
irregularidades do terreno, houve o colapso do trem do nariz;

h) a aeronave teve danos substanciais no trem do nariz, hélices e carenagem do
motor; e

I) o piloto e o aluno sairam ilesos.

5. Acoes Corretivas

Em virtude da aeronave ter permanecido 33 meses sem realizar qualguer voo, e nao
apresentar critérios de preservacao no periodo de inatividade, o Investigador Encarregado
lembrou ao operador, visando a seguranga operacional e evitar futuras ocorréncias, que
de acordo com o RBHA 91 - item 91-403 (a) - " O proprietario ou o operador de uma
aeronave é primariamente o responsavel pela conservacdo dessa aeronave em condi¢coes
aeronavegaveis".

O Investigador Encarregado orientou o piloto a escriturar qualquer tipo de
discrepancia ou ndo-conformidade ocorrida com a aeronave, conforme prevé a legislacao
em vigor.

6. Recomendacdes de Seguranca

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomenda-se:
A-185/CENIPA/2013 — 001 Emitida em: 24/03/2014

Realizar acao de fiscalizacdo na YROS FLY ESCOLA DE AV CIVIL LTDA., tendo em vista
as condicdes encontradas durante a investigacéo do acidente e expostas nesta SUMA.
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Em, 24 de marco de 2014,




