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Modelo: C-310 Q
Matricula: PT-KCO

OPERADOR:
Valdemar Rodrigues da Silva

AERONAVE

Data/hora: 13 AGO 1999 — 06:30Q TIPO:
ACIDENTE |Local: Guaranta do Norte

s ~ I ] m V" m t, |
Municipio, UF: Guaranta do Norte - MT Colisdo em Voo com Obstaculo

O Unico objetivo das investigacOes realizadas peistema de Investigacdo e Prevencédo de
Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencdo deéufas acidentes aeronduticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de AviacaalQnternacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o propésito dessa atidda ndo € determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatorio Final, cuja consio baseia-se em fatos ou hipoéteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamentegevgncao de acidentes aeronauticos. O uso deste

relatorio para qualquer outro proposito podera indin a interpretacoes errdneas e trazer efeitos
adversos ao SIPAER.

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave iniciou uma decolagem da pista ndo homologada de Guarantad do Norte -
MT, a qual € uma das vias do bairro Aeroporto, daquele municipio.

Logo apoés a rotacdo, no momento em que saia do solo, a aeronave colidiu com uma
motocicleta, que havia cruzado a pista, vindo de uma rua perpendicular.

Na seqliéncia, a aeronave perdeu o controle e saiu para a esquerda, vindo a colidir
com uma arvore e mais quatro casas.

Em consequéncia das colisbes, a aeronave pegou fogo sofrendo danos graves.

Uma senhora, que se encontrava no interior de uma das casas atingidas, morreu
carbonizada. O motoqueiro foi levado para um hospital em Cuiaba, mas faleceu
posteriormente. O piloto sofreu ferimentos leves.

II. DANOS CAUSADOS
1. Pessoais

Lesdes

Tripulantes

Passageiros

Terceiros

Fatais

02

Graves

Leves

01

llesos

2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves devido ao impacto e a acédo do fogo, sendo sua

recuperacgao considerada economicamente inviavel.

b. A terceiros

Houve danos a quatro residéncias e em uma motocicleta.
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lIl. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas voadas

PILOTO
TOLAUS  +everrerrnrrerenren e 6200:00
Totais NOS GILMOS 30 IS «rrerrrrrrrrrrrrrrmrrrrereiirrtirrrirr e 20:00
Totais NAS UlIMAS 24 NOFAS  ++e-rrrrerrerenrrrrmeireiririririrrr e 09:00
NEStE tiPO 08 BEIONAVE  ++rrrrrrrerrerrsrat sttt 10:00
Neste tipo N0S UIIMOS 30 diaS  «+rrrrrrrrrrmrrmi 10:00
Neste tipo Nas UIIMas 24 NOFAS  +++errerrermrmrrmmii 09:00
b. Formacéao
O piloto foi formado pelo aeroclube de Braganca Paulista em 1988.
c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia Licenga de Piloto Comercial e estava com seu Certificado de
Habilitac&o Técnica valido.

o

. Qualificacao e experiéncia para o tipo de vbo

O piloto possuia experiéncia suficiente para a realizacdo do tipo de véo
proposto.

)

. Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com o seu Certificado de Capacidade Fisica valido.

2. Informacdes sobre a aeronave

A aeronave era do tipo bimotora de asa baixa, modelo C-310 Q e numero de série
310Q1127, tendo sido fabricada pela Cessna.

Estava com o seu Certificado de Aeronavegabilidade suspenso.

A sua ultima inspecéo, em 31 MAR 1999, foi do tipo 100 h e foi realizada pela oficina
homologada ASFI — Empreendimentos Comerciais e Industriais Ltda.

As cadernetas de célula, motores e hélice estavam atualizadas e os servicos de
manutenc¢ao foram considerados periddicos e adequados.

No momento do acidente, de acordo com as informacdes do piloto, a aeronave
encontrava-se com 180 litros de combustivel nos tanques e o CG (Centro de Gravidade)
dentro dos limites estabelecidos. O peso maximo de decolagem da aeronave é de 2073
Kg.

3. Exames, testes e pesquisas.

Nao realizados.
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4. Informacdes meteoroldgicas
De acordo com as informacdes obtidas do piloto, a visibilidade era acima de 10 Km,
sem nenhuma restricdo, e ndo havia nebulosidade.
5. Navegacao

Nada a relatar.

6. Comunicacao

Nada a relatar.

7. Informagdes sobre o aerédromo
A pista de Guaranta do Norte fica has coordenadas 09° 56’ 30”S / 54° 55’ 00"W.

N&o é homologada, sendo sua superficie de terra e regular. Estava seca no momento
do acidente.

A pista ndo possuia condi¢des seguras de operagdo, em virtude de estar cercada por
residéncias e ndo haver isolamento da area de operacao.

8. Informagdes sobre o impacto e os destrogos

A aeronave colidiu, inicialmente, com um motoqueiro que havia cruzado a pista. Em
seguida, perdeu a reta para a esquerda e veio a colidir com uma arvore e com quatro
casas na lateral esquerda da pista.

Os destrocos ficaram concentrados.

9. Dados sobre o fogo

A aeronave incendiou-se logo apds a colisdo com as casas e sua parada total,
muito provavelmente, em decorréncia da quantidade de combustivel que levava nas asas
e pelo rompimento dessas em virtude do impacto com os obstaculos.

10.Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Os cintos e suspensorios que o piloto utilizava protegeram-no, tendo 0 mesmo sofrido
apenas lesdes leves em decorréncia do impacto da aeronave com 0s obstaculos.

O piloto abandonou a aeronave pela porta principal, logo apos a sua parada total.

11.Gravadores de V6o

N&o requeridos e n&o instalados.

12.Aspectos operacionais

Tratava-se, de acordo com as informacdes colhidas do piloto, de um voo que teve sua
origem na cidade de Campinas, aeroporto de Viracopos, as 08:00P do dia 12 AGO 1999,
com destino a Itaituba-PA, tendo sido realizadas escalas em Braganca Paulista-SP e Rio
Verde-GO.

ApoOs a decolagem da localidade de Rio Verde-GO, com cerca de duas horas e
quarenta minutos de v6o, o piloto observou discrepancias nos marcadores de combustivel.
4
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Decidiu, entdo, pousar no local mais proximo para que fosse verificado o sistema de
combustivel.

De acordo com o piloto, apds contato na freqiiéncia 130.55 Mhz, a aeronave PT-JUI
informou que o local mais proximo para pouso seria a localidade de Guarantd do Norte —
MT, e que também la o piloto teria recursos de abastecimento, pois era uma base de um
taxi aéreo denominado “Voe Ja Taxi Aéreo” .

Assim sendo, o piloto prosseguiu para a localidade de Guarantd do Norte e, ap0s o
pouso, verificou as condicOes inerentes a pane, reabasteceu a aeronave e resolveu
pernoitar, para prosseguir no dia seguinte bem cedo.

Ocorreu que, no momento da decolagem, ja no dia 13 de agosto, apés a “V1”, a pista
foi invadida por um motociclista, que a cruzou perpendicularmente a trajetéria de
decolagem da aeronave. De acordo com o piloto, a motocicleta, ndo se sabe o porqué,

parou no centro da pista, no momento da decolagem da aeronave.

Na sequéncia, a aeronave decolou, a cerca de 50 metros antes do local onde estava
parado o motociclista, no entanto, quando cruzava por sobre 0 mesmo, a cerca de 1,5
metro de altura do solo, ocorreu o choque do trem de pouso esquerdo com o motociclista,
desgovernando a aeronave, que colidiu com uma arvore e diversas casas, incendiando-se
em seguida.

O piloto ndo incluiu no seu planejamento um aerédromo de alternativa homologado
que pudesse servir de apoio entre as localidades que voava. Havia prOximo ao municipio
de Guarantd do Norte uma base da aeronautica, Cachimbo-SBCC, que possuia uma pista
de mais de 2000 metros de asfalto, homologada para operacédo de aeronaves de grande
porte, com abastecimento e apoio, que poderia, dentro de uma necessidade emergencial,
ser utilizada pela aeronave PT-KCO. Esta pista ficava a uma distancia de cerca de apenas
40 NM do municipio de Guaranta do Norte.

N&o foi explicado pelo piloto o tipo de pane que havia nos marcadores de
combustivel.

13.Aspectos humanos

a. Fisiologico
N&o foram encontrados indicios de alteracdes de ordem fisioldgica relevantes
para o acidente.
b. Psicolégico

O piloto possuia larga experiéncia profissional e, apesar de ser autbnomo,
vinha voando constantemente.

Disse estar acostumado a operar na regido onde ocorreu o acidente, embora
ainda néo tivesse operado naquela pista especificamente.

Frequentemente trabalhava para o operador transportando diversos tipos de
aeronaves, em relacdo de compra e venda. Dias antes do acidente, havia passado por
um processo seletivo de uma grande empresa aérea e estava aguardando ser
chamado para o emprego.

14.Aspectos ergonémicos
Nada a relatar.
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15.Informacgdes adicionais

O piloto operou em desacordo com o artigo 30 do CBA, que prevé que nenhum
aerodromo civil podera ser utilizado sem estar devidamente cadastrado.

Apoés o acidente, tentou-se por inimeras vezes contatar o piloto a fim de dar
prosseguimento a investigacdo necessaria e solicitar a documentacéo exigida. Porém,
ndo foi possivel, pois o piloto havia viajado para os Estados Unidos, sem deixar
telefone de contato e sem data prevista para o regresso, segundo sua esposa.

Apébs alguns meses, o piloto retornou ao Brasil e, apds tomar ciéncia do oficio
n® 138/SIPAA6/3418, de 28 DEZ 1999, resolveu entrar em contato com as autoridades
aeronauticas, quando foi possivel dar prosseguimento a investigacdo do sinistro.

IV. ANALISE

Tratava-se de um véo no qual o piloto conduzia a aeronave do aeroporto de Viracopos,
em Campinas — SP, para o aeroporto de Itaituba — PA, sendo que ja havia feito escalas em
Braganca Paulista — SP e Rio Verde — GO.

Apés decolar de Rio Verde, com cerca de duas horas e quarenta minutos de véo,
segundo o piloto, a aeronave apresentou algumas falhas no instrumento de marcacdes de
combustivel, localizado no painel de instrumentos da aeronave. O piloto, ainda segundo suas
proprias declaracdes, contatou uma outra aeronave que voava na regido, o PT-JUI, pela
frequéncia VHF 130.55 Mhz, o qual Ihe informou que havia uma localidade proxima que se
chamava Guarantd do Norte, e que nesta localidade haveria condicbes de apoio e
abastecimento da aeronave.

N&o é sempre que uma aeronave que esteja em voo de rota necessite efetuar um
pouso para sanar algum tipo de falha técnica de menor porte. Tal procedimento, normalmente,
depende da natureza da pane e a acéo especifica para cada situacao deve constar da lista de
verificacdes da aeronave. Existem emergéncias onde se ha a necessidade de se efetuar o
“pouso assim que possivel”, que sdo emergéncias que ndo podem esperar a chegada da
aeronave no seu destino. Neste caso, especificamente, o piloto deveria saber a quantidade de
combustivel que havia entrado nos seus tanques na localidade anterior, Rio Verde, e
sabendo-se a quantidade de combustivel com o tempo voado de duas horas e quarenta
minutos na etapa, saberia, facilmente, se teria autonomia suficiente para efetuar o voo
tranquilamente até o aerd6dromo de destino. Percebe-se que ndo houve um julgamento
adequado do piloto com relacdo a necessidade incondicional de se efetuar um pouso numa
localidade desprovida de pista homologada ou até mesmo registrada.

Um outro aspecto a ser observado € que o piloto valeu-se de uma informacgéo de uma
outra aeronave que voava na localidade para que pudesse identificar uma pista de pouso.
Verifica-se que ndo havia um planejamento adequado e um estudo dos aerdodromos de
alternativa ao longo da rota. Préximo de Guarantd do Norte havia uma base militar, SBCC,
que possuia condicdes ideais para a operacdo de aeronaves de grande, médio e pequeno
porte. Mesmo sendo uma base de operacao exclusiva de militares, esta poderia, mediante
uma situacdo de emergéncia que necessitasse 0 pouso da aeronave acidentada, prestar o
apoio necessario. No entanto, o piloto optou, talvez por desconhecimento da existéncia desse
aerodromo, por prosseguir para Guarantd do Norte, desconsiderando o0s riscos que a
operacdo numa pista ndo homologada poderia trazer a aeronave. Observa-se que a atitude do
piloto em consultar outra aeronave para verificar a posicdo de um aerodromo mais proximo,
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encontra-se em desacordo com a declaragdo do mesmo de que tinha experiéncia de voo
naquela regiao.

Mesmo com a declaracdo do piloto de que havia efetuado o pouso na localidade em
busca de sanar uma possivel pane no instrumento de medicdo do combustivel, percebe-se
que existe a possibilidade, em virtude dos indicios ora observados, de que o piloto tenha
efetuado o0 pouso na localidade de Guarantd do Norte intencionalmente, ou seja, com
planejamento prévio a decolagem de Rio Verde, para efetuar abastecimento e
prosseguimento para Itaituba. No entanto, nao foi possivel confirmar tal suspeita.

A pista de pouso de Guarantd do Norte, conforme dito anteriormente, ndo possuia as
condi¢cdes minimas de isolamento necessarias a operacdo segura de pouso ou decolagem,
tendo em vista ser cercada de residéncias nas suas laterais sem qualquer condicdo de
isolamento através de cerca, muro etc. Verificou-se, ainda, que a aeronave encontrava-se
com o seu Certificado de Aeronavegabilidade suspenso, o que a impedia, legalmente, de
voar.

Assim, o pouso foi realizado e a aeronave voltou a decolar no dia seguinte, 13 de
agosto, as 06:30P, abastecida com 180 litros de gasolina de aviacdo e, segundo declaracdo
do piloto, com a pane sanada.

Durante a decolagem, quando proximo a “V1”, o piloto observou uma motocicleta
adentrar nos limites da pista, oriunda de uma rua perpendicular, e parar efetivamente no
centro da pista de decolagem. Como n&o havia mais condi¢cdes de abortar a decolagem, o
piloto efetuou a rotacdo da aeronave cerca de 50 metros antes do local onde se encontrava o
motociclista. No entanto, ao passar sobre este, a cerca de 1,5 metro, houve a colisdo do trem
de pouso principal esquerdo com a moto, o que acarretou a perda de controle da aeronave e
as consequentes colisbes com uma arvore e algumas casas.

Com relacéo ao aspecto psicoldgico, verifica-se que a decisao referente a escolha de
pousar em pista ndo homologada, no dia anterior ao acidente, para resolver um defeito em um
dos instrumentos do painel do avido que ndo caracterizava uma situacdo de emergéncia que
exigisse um pouso logo que possivel, foi considerada inadequada quanto a inobservancia de
aspectos doutrinarios relativos a seguranca de vbo. Tal decisdo colocou em risco a operacao
normal da aeronave em detrimento de um aspecto de menor importancia, que seria a falha no
instrumento de marcacéao de combustivel.

V. CONCLUSAO

1. Fatos

a. o piloto possuia licenca de Piloto Comercial e Certificado de Habilitacdo Técnica
valido;

b. o piloto possuia Certificado de Capacidade Fisica valido;

c. o piloto possuia experiéncia suficiente para a realizacéo do véo;
d. a aeronave encontrava-se com suas cadernetas atualizadas;

e. a manutencao foi considerada periédica e adequada;

f. tratava-se de um vdo em rota entre as localidades de Campinas e lItaituba;
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g. durante o v6o em rota, o piloto decidiu efetuar um pouso na localidade de Guaranta
do Norte — MT, numa pista de pouso nao homologada;

h. o pouso foi realizado normalmente e aeronave pernoitou até o dia seguinte;

i. no dia 13 AGO 1999, as 06:30P, a aeronave iniciou a corrida de decolagem da pista
de Guaranta do Norte;

j. durante a decolagem, préximo a “V1”, o piloto observou que um motociclista havia
adentrado nos limites da pista, vindo de uma rua perpendicular;

k. o motociclista parou no centro da pista e ali permaneceu,

|. o piloto efetuou a rotagdo da aeronave cerca de 50 metros antes da posi¢cédo na qual
se encontrava o motociclista;

m. a aeronave iniciou o v6o, mas colidiu seu trem principal esquerdo com o motociclista,
ao passar a cerca de 1,5 metro sobre o mesmo;

n. na sequéncia, o piloto perdeu o controle da aeronave para a esquerda e colidiu com
uma arvore e quatro casas;

0. em virtude das colisdes com 0s obstaculos, a aeronave incendiou-se;

p. tanto o motociclista quanto uma senhora que se encontrava em sua casa vieram a
falecer;

g. a aeronave teve danos graves, sendo sua recuperagao considerada economicamente
inviavel; e

r. o piloto sofreu lesdes leves.

2. Fatores contribuintes

a. Fator Humano

(1) Fisiolégico - Nao contribuiu

(2) Psicoldgico - Contribuiu

Houve a participacdo de variaveis psicolégicas em nivel individual relacionadas
ao deficiente julgamento e a tomada de decisédo errada, que permitiram que o piloto
levasse a aeronave a condicfes de operacdo inseguras, numa pista de pouso nao
homologada.

b. Fator Material

N&o contribuiu.
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c. Fator Operacional

(1) Deficiente Julgamento - Contribuiu

O piloto julgou inadequadamente a necessidade e possibilidade de operacéo
da aeronave em uma pista de pouso ndao homologada.

(2) Deficiente Planejamento - Contribuiu

O piloto planejou inadequadamente a progressao do seu voo em rota durante
o deslocamento entre Campinas e Itaituba, ndo estabelecendo pistas alternativas
adequadas para casos de emergéncia.

(3) Indisciplina de V6o - Contribuiu

O piloto operou intencionalmente numa pista de pouso nao registrada,
contrariando a legislacdo em vigor. Operou a aeronave, ainda, com o Certificado de
Aeronavegabilidade suspenso, contrariando, da mesma forma, a legislacao vigente.

VI. RECOMENDACOES DE SEGURANGCA DE VOO

Recomendacdo de Seguranga, conforme definido na MSK-9 de JAN 96, é o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acoegidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgaao qual foi dirigida, em acéo, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1. Os SERAC deverao, no prazo de doze meses:

a. Divulgar o conteudo deste relatorio a todos os operadores da aviacdo geral de
suas respectivas areas de atuacgédo, visando a fechar o ciclo da prevencdo com o
conhecimento dos ensinamentos colhidos deste acidente.

b. Divulgar os ensinamentos deste relatorio, através de DIVOP, a todas os
aeroclubes e escolas de aviacédo de sua area, enfatizando a necessidade de um
planejamento adequado antes de cada voo.

c. Intensificar a fiscalizagdo das aeronaves da Aviacdo Geral, visando coibir a
realizacdo de vOos em situagéao irregular.
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d. Alertar os pilotos da Aviacdo Geral, em palestras e seminarios, das
conseqléncias legais advindas da ocorréncia de um acidente aeronautico em
que esteve presente a indisciplina de voo.

Em 15/02/2005.
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