COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS ‘Q’

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistenmlavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacdes errbneas e trazer efeitossasi\ée Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
153/A/2013 29/AG0O/2013 - 20:00 (UTC) SERIPA VI A-153/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE EM VOO 23°11’15”S | 054°26’18”"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
FAZENDA RANCHO VERDURA IGUATEMI MS
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-JQP BEECH AIRCRAFT A-36
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais

PESSOAS A BORDO / LESOES
A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros 3 - 3 - - - Leve
Total 4 - 4 - - - Substancial
X | Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou de um aerdodromo nao registrado na Fazenda Rancho Verdura,
localizada no Municipio de Iguatemi, MS, com destino ao Aerédromo de Presidente
Prudente (SBDN), SP, com um piloto e trés passageiros a bordo.

Durante a corrida de decolagem a aeronave nao atingiu a velocidade adequada de
rotacao.

O piloto rodou a aeronave com velocidade abaixo da prevista, ultrapassando alguns
obstaculos localizados apds a cabeceira oposta e, em seguida, perdeu altitude. O piloto
realizou pouso forgado em frente.

Houve fogo intenso apos o pouso de emergéncia.
O piloto e os passageiros abandonaram a aeronave e sofreram ferimentos leves.

Figura 1 - Estado geral da aeronave apds o acidente.

3. Comentarios

A aeronave foi completamente abastecida em SBDN e prosseguiu com o piloto e
trés passageiros para uma pista de pouso nao homologada e nao registrada localizada na
Fazenda Rancho Verdura na cidade de Iguatemi, MS.

Nesse trecho a aeronave voou 01 hora e 10 minutos e consumiu, aproximadamente,
70 litros de gasolina (+ 50kg).

A pista da fazenda tinha 875m de comprimento e pavimentagao de cascalho. As
cabeceiras eram orientadas nas direcbes Norte e Sul (36/18) e havia um aclive de 8m
entre as cabeceiras, no sentido em que foi realizada a tentativa de decolagem, a partir da
cabeceira 18.

Com base no peso dos ocupantes (360kg), no peso basico da aeronave (1025,3kg),
no peso do 6leo (10,2kg) e no peso do combustivel j& descontando o que foi consumido
no translado desde SBDN (167kg), € possivel estimar que no momento do acidente o
peso total da aeronave estava em torno de 1562,5kg.
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Nos manuais da aeronave, ndo existe grafico de desempenho para distancia de
decolagem, ao contemplar pista com pavimentacdo de cascalho, terreno inclinado ou
configuracéo de flap diferente da posicédo "em cima"”.

Entretanto, considerando-se o peso de decolagem de 1562,5kg para uma pista
asfaltada e nivelada, com a aeronave configurada com o flap em cima, huma altitude de
1175ft (altitude da cabeceira 18), com 25° C (temperatura da regido as 16h00min),
segundo o site do Instituto Nacional de Meteorologia (INMET), e, considerando-se, ainda,
0 vento calmo, seriam necessarios 450m de corrida no solo com poténcia maxima para
atingir a velocidade de rotacéao.

O fato de a pista ser de cascalho e com aclive aumentaria essa distancia de
decolagem. Ao se considerar obstaculos de, aproximadamente, 1,50m (cercas de arame
liso) a serem superados, imediatamente, apds a cabeceira oposta, € possivel raciocinar
com um espaco ainda maior entre o ponto de rotacdo e o obstaculo.

Com base em fotografias, tiradas logo apos o acidente, é possivel inferir que o vento
apresentava um componente de traves esquerdo.

Figura 2 - Inclinag&o da fumaca indicando a direcdo do vento.

Durante a corrida de decolagem, o piloto percebeu que nao atingiria a velocidade
prevista para rotagdo e, a0 mesmo tempo, julgou que ndo havia mais espago suficiente
para abortar a saida do solo.

Segundo o piloto, para evitar uma colisdo contra as cercas localizadas logo apés a
cabeceira oposta, ele decidiu comandar o flap full, a fim de conseguir uma sustentacao
momentanea que possibilitasse sobrevoar os obstaculos para, em seguida, tentar um
pouso forcado em frente. Nao foi possivel identificar o ponto exato em que o piloto
comandou o flap para posicao totalmente baixada.
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Figura 3 - Estado geral do flap. Figura 4 - Haste totalmente distendida.

A aeronave voou cerca de 380m antes de retornar para o solo e percorreu,
aproximadamente, 88m no chao até colidir contra uma cerca e iniciar o incéndio. Todos os
ocupantes sofreram queimaduras leves ao abandonarem a aeronave.

88 m

-~ Google eard
i

Figura 5 - Croqui representando a trajet6ria da aeronave.

Durante a investigacdo ndo foram encontrados indicios que apontassem para falha
mecanica. A posi¢cdo em que a hélice foi encontrada sugere que, durante o impacto, o
motor desenvolvia poténcia.

Pode-se inferir, portanto, que além da distancia de 875m da pista, nas condigdes em
gue foi realizada a decolagem (peso da aeronave, aclive da pista, piso de cascalho, vento
de través, temperatura elevada) foram fatores decisivos para o insucesso da operacao.
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Figura 6 - Caracteristica da hélice dobrada para frente.

3.1 Fatores Contribuintes

- Julgamento de pilotagem;
- Planejamento do voo.

4. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) e com o CHT
validos;
b) o piloto possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de voo;
c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

d) a aeronave estava com as escrituracoes das cadernetas de célula, motor e hélice
atualizadas;

e) as condi¢cdes meteorologicas estavam propicias a realizagdo do voo;
f) a pista da Fazenda Rancho Verdura ndo era homologada e tampouco registrada;
g) a pista era de cascalho e possuia 875m de comprimento;

h) as cabeceiras da pista possuiam uma defasagem de altura de, aproximadamente,
8m;

i) a aeronave iniciou a corrida de decolagem no sentido do aclive;

j) existiam obstaculos (cercas de madeira e arame) no final de ambas as cabeceiras
da pista;

K) os destrocos indicavam que a posicao do flap era totalmente baixado;
[) a aeronave voou, aproximadamente, 380m a partir da cabeceira oposta;
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m) apdés o pouso for¢cado, a aeronaveave colidiu contra uma cerca de madeira e

arame, vindo a incendiar-se;
n) os ocupantes sofreram lesdes leves; e

0) a aeronave ficou completamente destruida.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacoes de Seguranca

Nao ha.

Em, 15 de agosto de 2014.
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