COMANDO DA AERONAUTICA  SIPAER |
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE | R
ACIDENTES AERONAUTICOS \a’

ADVERTENCIA

O Unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistemavdstigacdo e Prevencdo de Acidenfes
Aeronauticos (SIPAER) é a prevencéo de futuros acidentes atcosa De acordo com o Anexo 13 da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), da qual asBré pais signatario, o propésito degsa
atividade ndo é determinar culpa ou responsabilidade. E&ofe Final Simplificado (SUMA), cuja
concluséo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de@jding exclusivamente a prevengao jde
acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Siraglifi(SSUMA) para qualquer outro proposifo
podera induzir a interpretacfes errbneas e trazer efeitossasi\ie Prevencdo de Acidentes Aeronautigos.
Este Relatério Final Simplificado (SUMA) € elaborado com reseoleta de dados, conforme previstojna
NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeromaudicadviacdo Civil conduzidas pel
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO (SUMA)

1. Informacoes Factuais
1.1. Informacdes Gerais
1.1.1 Dados da Ocorréncia

DADOS DA OCORRENCIA
N2 DA OCORRENCIA DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N2
25/JUL/2011 - 17:25 (UTC) SERIPA IV A-523/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO DA OCORRENCIA TIPO DA OCORRENCIA COORDENADAS
ACIDENTE PERDA DE CONTROLE EM VOO 23°30’30”S | 046°47’50”"W
LOCALIDADE MUNICIPIO UF
22 BATALHAO DE POLICIA DO EXERCITO OSASCO SP
1.1.2 Dados da Aeronave
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-HRL ROBINSON HELICOPTER R-22
OPERADOR REGISTRO OPERAGCAO
MASTER ESCOLA DE PILOTAGEM DE HELICOPTERO PRI INSTRUCAO
Ltda.
1.1.3 Pessoas a Bordo / Lesdes / Danos Materiais
PESSOAS A BORDO / LESOES
LESOES 5
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros | - - - - - - Desconhecido
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2. Histdrico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Campo de Marte, SP (SBMT), as 17h00min
(UTC) para um voo local de instrugdo, com duracdo prevista de 01h15min, com um
instrutor e um aluno piloto.

O instrutor prosseguiu para o ponto de treinamento, uma area gramada, localizada
no 20 Batalhdo de Policia do Exército, em Osasco, SP.

Durante exercicio de controle no solo ocorreu o toque do tail skid e sua ruptura, com
consequente toque do rotor de cauda na grama, 0 que ocasionou a perda de controle da
aeronave. O helicoptero tombou para o lado esquerdo.

O helicoptero teve danos nas pas, na transmissao principal, nos esquis, no talil
boom, na cabine e no painel de instrumentos.

O instrutor e o aluno piloto sairam ilesos.

Figura 1 - Vista da aeronave apo6s parada total.

3. Comentarios

Tratava-se de um voo de instru¢do em uma area gramada localizada no 2° Batalh&o
de Policia do Exército, em Osasco, SP.

As condi¢des meteorologicas estavam favoraveis ao voo visual (VFR).

O local da ocorréncia, usado para voo de instrucdo ndo era homologado nem
registrado.

Foi relatado que o instrutor demonstrava ao aluno piloto 0 uso dos comandos do
helicoptero.

Durante a operacao no solo, demonstrou primeiramente o uso dos pedais.

Ao demonstrar o uso do coletivo, a aeronave deslocou-se para tras, vindo a tocar o
tail skid no solo, acarretando seu respectivo rompimento. Na sequéncia, houve o toque do
rotor de cauda no solo e a perda do controle do helicoptero. A aeronave tombou para o
lado esquerdo.
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Figura 2 - Vista do local utilizado para instrucao.

3.1 Fatores Contribuintes

- Instrucao; e
- Pouca experiéncia do piloto.

4. Fatos

a) o instrutor e o aluno piloto estavam com os Certificados de Capacidade Fisica
(CCF) validos;

b) o piloto estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido;

) o instrutor era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo. O
outro tripulante encontrava-se em formacéo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

€) a aeronave estava com as escrituracfes das cadernetas de célula, motor e
rotores atualizadas;

f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

g) as condicdes meteorolégicas eram favoraveis para a realizacdo do voo em
condicdes visuais;

h) instrutor e o aluno piloto sairam ilesos; e
i) a aeronave teve danos substanciais.

5. Acoes Corretivas

Nada a relatar.

6. Recomendacdes de Seguranca

N&ao ha.
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Em, 22 de agosto de 2014.




