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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

N&do é foco do mesmo quantificar o grau de contrip@io dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o0 desempenhumano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagirgmopiciando o cenario favoravel ao acidente.

7

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
autoincriminacéo” deduzido do "direito ao siléncig“albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer propgsiti@ ndo o de prevenc¢do de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes errbneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-HOL, modelo
R-22, ocorrido em 04NOV2010, classificado como perda de controle em voo.

Em um voo de instrucdo, durante o taxi de regresso ao patio de estacionamento, a
aeronave guinou a direita e acabou colidindo contra o solo.

O instrutor saiu ileso e o aluno sofreu lesdes leves.
A aeronave teve danos graves.
N&o houve a designacao de representante acreditado.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil

ATS Air Traffic Services — Servicos de trafego aéreo

CA Certificado de Aeronavegabilidade

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos

CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

CIAA Comisséao de Investigacdo de Acidentes Aeronauticos

FAA Federal Aviation Administration — Administragéo Federal da Aviagao (EUA)
IAM Inspecéao Anual de Manutencgao

IFR Instrument Flight Rules — Regras de voo por instrumentos

INFRAERO Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria

INVH Habilitac&o técnica de instrutor de voo — helicoptero

Lat Latitude

Long Longitude

MGSO Manual de Gerenciamento de Seguranca Operacional

MMA Manual do Ministério da Aeronautica

PCH Licenca de Piloto Comercial — HelicOptero

PLEM Plano de Emergéncia

PPH Licenca de Piloto Privado — Helicoptero

RBHA Regulamento Brasileiro de Homologac&do Aeronautica

RHBS Habilitacdo técnica de aeronave tipo R-22

RSV Recomendacao de Seguranca de Voo

SBMT Designativo de localidade — Aer6dromo de Campo de Marte

SERIPA Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

SOP Standard Operational Procedures — Procedimentos Operacional Padréao
TWR-MT Torre de Controle do Campo de Marte

uTC Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado

VFR Visual Flight Rules — Regras de voo visual
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Lat. 23°30'27"S — Long. 046°38'04"W
Municipio — UF: S&o Paulo — SP

Modelo: R-22 Operador: Master
AERONAVE Matricula: PT-HOL Escola de Pilotagem de
Fabricante: Robinson Helicopter Helicoptero Ltda.
Data/hora: 04NOV2010/10:55 UTC Tipo:
OCORRENCIA Local: Aerédromo de Campo de Marte (SBMT) Perda de controle em

VOO

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou do aer6dromo de Campo de Marte (SBMT), as 10h (UTC),
com um instrutor e um aluno a bordo para um voo de instru¢do, com duracéo prevista de

uma hora.

Durante o taxi de regresso ao patio de estacionamento da empresa, a aeronave
guinou a direita e acabou colidindo contra o solo.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves 01 - -
llesos 01 - -

1.3 Danos a aeronave

Graves no rotor principal, na transmissao principal, no mastro e no clutch
(embreagem), no eixo de acionamento do rotor de cauda, na transmissdo de cauda, na
cabeca do rotor de cauda, no cone de cauda e na cabine.

1.4 Outros danos
N&ao houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO INSTRUTOR ALUNO
Totais 388:00 13:00
Totais, nos ultimos 30 dias 53:00 13:00
Totais, nas Ultimas 24 horas 03:10 00:55
Neste tipo de aeronave 371:10 13:00
Neste tipo, nos ultimos 30 dias 53:00 13:00
Neste tipo, nas ultimas 24 horas 03:10 00:55

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram obtidos através dos registros na

Escola de Pilotagem de Helicépteros.
1.5.1.1 Formacéao

O instrutor realizou o curso de Piloto Privado — Helicoptero (PPH) na Master Escola

de Pilotagem de Helicoptero, em 2008.
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O aluno realizava o curso de Piloto Privado — Helicoptero (PPH) na Master Escola
de Pilotagem de Helicoptero Ltda.
1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O instrutor possuia a licenca de Piloto Comercial — Helicéptero (PCH) e estava com
as habilitacdes técnicas de aeronave tipo R-22 (RHBS) e instrutor de voo — helicOptero
(INVH) vélidas.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O instrutor estava qualificado e possuia pouco mais da experiéncia minima
requerida ao voo de instrucao.
1.5.1.4 Validade da inspecao de saude

Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF) validos.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 2189, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Robinson Helicopter Company, em 1992.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula e de motor estavam com as escrituragdes atualizadas.

A Ultima inspecéo da aeronave, do tipo “Inspecao Anual de manutencéo (IAM)”, foi
realizada em 03NOV2010 pela oficina Master Oficina de Manutencéo de Helicopteros Ltda.,
estando com 03 horas voadas apoés a inspecao.

A Ultima revisdo da aeronave, do tipo “1200 horas”, foi realizada em 08NOV2007
pela oficina Master Oficina de Manutencéo de Helicopteros Ltda., estando com 1.554 horas
e 30 minutos voadas apods a revisao.

1.7 Informacdes meteoroldgicas

As condi¢des eram favoraveis ao voo visual.

1.8 Auxilios a navegacéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informacdes acerca do aerodromo

O aerdodromo era publico/militar, administrado pela INFRAERO e operava VFR (voo
visual), em periodo diurno e noturno.

A pista era de asfalto, com cabeceiras 12/30, dimensdes de 1.600m x 45m, com
elevacao de 2.368 pés.

O aerodromo possuia o Plano de Emergéncia (PLEM) atualizado para o ano
corrente. De acordo com este documento, foram realizados os acionamentos previstos.
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Contudo, a Torre de Controle de Marte (TWR-MT) apenas obteve a ciéncia do
acidente por terceiros, em raz&do da impossibilidade da visualizacdo de parte da taxiway “F”,
encoberta por hangares e outras edificacdes.

Instantes ap6s o acidente, um grande namero de repdrteres e curiosos invadiram a
referida taxiway, pelo hangar da empresa LRC.
1.11 Gravadores de voo

N&o requeridos e ndo instalados.
1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogos

O acidente ocorreu na taxiway “F” do aerddromo, ndo havendo qualquer impacto
anterior. A distribui¢cdo dos destrocos foi do tipo concentrada.

O primeiro choque ocorreu com inclinagcdo aproximada de 30° para a direita,
provocando o impacto das pas do rotor principal contra o solo. Logo em seguida, houve o
tombamento do helicéptero a direita.

1.13 Informagdes médicas, ergondmicas e psicologica s
1.13.1 Aspectos médicos

N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicolégicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgbes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgbes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informac0®es acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informac®es acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

O instrutor e o0 aluno abandonaram o helicOptero por meios proprios, apos a parada
total, pela porta da esquerda.
1.16 Exames, testes e pesquisas

A escola reportou que cumpria o previsto no MMA 58-4 — Manual do Curso de
Piloto Privado - Helicoptero, no tocante a padronizacdo da instrucdo, aos niveis exigidos e
aos exercicios a serem executados em cada missao.
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Contudo, de acordo com o proprio relato da tripulacdo envolvida na ocorréncia,
houve discrepancia entre os exercicios previstos no MMA 58-4, para a missao planejada, e
sua realizacéo pratica.

Verificou-se que o aluno j& estava em uma fase da instrucdo aérea em que o
exercicio “taxi” ja deveria ser executado com proficiéncia.

A Comissao de Investigacdo de Acidentes Aeronauticos (CIAA) teve acesso as 12
Fichas de Avaliagdo de Instrugdo Aérea, previamente cumpridas pelo aluno.

Os comentarios eram geneéricos e ndo apresentavam os fatos que pudessem
fornecer elementos de estudo ao aluno, no preparo de suas futuras missoes.

Tampouco havia, no espaco reservado as recomendac¢fes do coordenador da
instru¢cdo, comentarios escritos, enfatizando aos instrutores as prioridades do aluno em
suas missdes seguintes.

Observaram-se também incompatibilidades de graus (globais e especificos) com os
comentarios registrados.

Em pesquisa a uma conceituada publicacdo norte-americana sobre a operagao de
helicopteros — Rotorcraft Flying Handbook, foi encontrado, no capitulo 11 — Helicopter
Emergencies, uma explanacéo sobre um efeito conhecido como Weathercock Stability.

360°
o 17 Knots

— ~._30°

15 Knots

10 Knots

//.

5 Knots

270° 90°

120°

150°
180°

Region Where Weathercock
Stability Can Introduce Yaw Rates

Figura 01: Weathercock Stability.
FONTE: Rotorcraft Flying Handbook - FAA-H-8083-21.

Assumindo-se o nariz do helicoptero na proa Norte e o vento relativo proveniente
do setor traseiro do aparelho, compreendido entre as proas 120°e 240° percebe-se que o
helicoptero tende a alinhar com o referido vento.

Assim, caso nao seja impedido por aplicacdes de pedal, o aparelho inicia
levemente uma guinada (curva) ndo comandada para quaisquer dos lados, dependendo do
guadrante de onde provem o vento.

Entdo, se o piloto permitir o incremento da razdo de giro, momentaneamente o
rotor de cauda, por conta do vento traseiro, entra em uma regido de perda de sua
efetividade.

Portanto, se ndo houver uma atuagdo precisa e efetiva nos comandos do
helicéptero, sobretudo os pedais, 0 giro, sob certas circunstancias, pode se tornar
incontrolavel.
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1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento

A Escola MASTER iniciou suas atividades em 1989 e foi uma das primeiras escolas
de formacéo de pilotos de helicoptero no Brasil.

Em maio de 2009, foi reestruturada e teve a sua razao social e nome fantasia
modificados para MASTER Escola de Aviacao Civil Ltda. e GO Air, respectivamente.

Possuia Portaria Operacional valida junto a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil
(ANAC) até 05AG02014.

Havia cerca de 20 pessoas no seu quadro de funcionarios e 04 aeronaves, todas
do modelo R-22. Sua sede administrativa e operacional estava localizada no préprio
Campo de Marte (SBMT).

A escola ndo possuia Regimento Interno (Anexo 3 do Regulamento Brasileiro de
Homologacdo Aeronautica - RBHA 141) e todos os cargos e atribuicdes eram informais.

Existia um Diretor, que era o proprietario da escola, um coordenador dos
instrutores e os instrutores. Nada foi reportado a respeito do coordenador de cursos, cargo
também previsto no mesmo RBHA.

N&o havia manuais e/ou procedimentos escritos que padronizassem as acodes
internas, fossem elas administrativas ou operacionais. Nesse caso, percebeu-se que havia
diferencas entre a conduta de instrutores durante a instrugao, tanto em solo quanto em voo.

A escola havia passado por uma fiscalizacdo da Autoridade de Aviacdo Civil
(ANAC), em 26AG02010. No Termo de Inspecdo, emitido na mesma data, foram
constatadas algumas ndo conformidades, dentre as quais:

* ndo havia Manuais dos Cursos para os quais a escola estava homologada;

*a escola ndo possuia o Manual de Gerenciamento de Seguranca Operacional
(MGSO0);

* a escola néo possuia pessoal qualificado para implementar acbes de Seguranca
Operacional,

* ndo havia registros dos cursos de Ground School realizados;

« as fichas de voo estavam fora de um padrao e/ou incompletas;

* 0s arquivos das fichas e documentos dos alunos estavam incompletos; e

« alguns Manuais de Voo estavam desatualizados.

1.18 Aspectos operacionais

Tratava-se de um voo de instru¢do, com duracéo prevista de uma hora. Era a 132
missao do Curso de Piloto Privado (PPH), realizada pelo aluno.

O aluno encontrou o instrutor nas dependéncias da escola, as 09h15min (UTC). O
briefing da misséo foi realizado até as 09h45min (UTC).

Em seguida, o helicéptero foi retirado do hangar, houve o abastecimento e foi
realizado o pré-voo.

A decolagem e o desenvolvimento da instrucdo foram realizados de acordo com o
planejado em briefing.

No taxi de regresso, ja na taxiway “F” de SBMT e bem proximo ao patio / hangar da
escola, o instrutor e o aluno relataram a presenca de vento com componente de cauda.

Em seguida, uma subita rajada foi também reportada, causando ao helicoptero
uma perda de proa a direita.
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Os tripulantes informaram que, no momento do acidente, o helicéptero se
deslocava a aproximadamente 01 metro do solo e em velocidade compativel com o taxi.

Para corrigir a guinada a direita, o aluno, que estava no comando, avancou o pedal
direito todo a frente.

Quando o instrutor assumiu os comandos, o helicOptero jA estava girando com
velocidade para a direita. Segundo este, a tensdo do aluno em face das circunstancias
adversas causou uma resisténcia maior nos comandos, dificultando a recuperacdo da
condi¢ao anormal.

O instrutor conseguiu baixar o comando do passo coletivo, sem, contudo, conseguir
conter a inclinacéo lateral a direita. O contato das pas do rotor principal ficou marcado no
pavimento, proximo ao local de parada total do helicoptero.

O instrutor relatou que reportou a condi¢cédo de vento de cauda ao aluno, momentos
antes do acidente. O instrutor também admitiu que estava menos atento aos reflexos e
acOes do aluno, em razéo da proximidade do final da misséao.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.

1.19 Informac®fes adicionais

Os registros das manutencgdes realizadas nos helicopteros deveriam ser mantidos
por um periodo de 05 anos, conforme estabelecido no RBHA 145.

Durante a investigacdo, houve a solicitacdo de determinados documentos que
evidenciaram a falta do cumprimento dos prazos para a guarda destes registros.

1.20 Utilizacao ou efetivagdo de outras técnicas de  investigacéo
N&o houve.

2 ANALISE

A despeito do pioneirismo da escola, foram identificadas ndo conformidades
significativas, com impacto direto na qualidade da instrucdo aérea, algumas delas
apontadas pela prépria Autoridade de Aviacdo Civil (ANAC).

A auséncia de Manuais de Cursos ja homologados, de MGSO, de Regimento
Interno, a atribuicdo informal de funcdes e a presenca de Manuais de Voo desatualizados
foram alguns dos exemplos que indicam que a organizagéo precisa aprimorar sua gestao
no tocante aos setores operacional e administrativo.

A falta de manuais de procedimentos gera a falta de padronizacdo na instrucao,
comprometendo o desempenho dos alunos, 0s quais se constituem em potenciais
instrutores em curto espaco de tempo.

Com relacdo a manutencao da aeronave, apesar das escrituracdes das cadernetas
nao terem apresentado discrepancias e de nao ter influenciado no acidente, o controle de
arquivo de documentos e processos deixou a desejar, a luz da legislacédo em vigor sobre 0
assunto.

A experiéncia total de voo do instrutor e sua postura na cabine evidenciaram o
preparo inadequado para o exercicio da atividade.

Parte desse problema encontra explicagdo nos minimos regulamentares exigidos
para a homologacao da condigéo de instrutor, 0s quais, aparentemente, ndo asseguraram
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a experiéncia e o treinamento adequados a instrucdo aérea. A outra parte fica por conta da
auséncia de rotinas operacionais escritas e fielmente cumpridas pela escola, bem como da
auséncia de profissionais atuantes na Seguranca de Voo.

Com relagdo as condigcbes meteorologicas em SBMT, o posicionamento do
helicéptero, no momento do acidente, era compativel com a incidéncia de vento relativo a
retaguarda do mesmo.

Apesar de as estatisticas demonstrarem uma maior incidéncia de perda de
efetividade do rotor traseiro, oriundas de componentes de vento de cauda superiores a
15kt, o préprio grafico de weathercock stability ja considera a possibilidade de ocorréncia
do fendbmeno, com ventos acima de 05 kt.

A acdo corretiva realizada pelo aluno acentuou a guinada a direita. A correcao
adequada deveria ter sido a aplicacdo do pedal contrario, oportuna e proporcional a
necessidade de cessar 0 giro e manter a reta.

Assim, a passividade com a qual o instrutor assistia a pilotagem do aluno o privou
de interceder prévia e oportunamente nos comandos, corrigindo o erro.

A livre entrada de um grande numero de reporteres e curiosos na taxiway do
aerodromo revelou inadequacdes no controle de acesso a Area Operacional de SBMT.

Além de dificultar o trabalho dos técnicos que realizavam as agfes iniciais da
investigacdo da ocorréncia, certamente comprometeram a Seguranca de Voo, visto que
outras aeronaves ainda circulavam na area de manobras.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) os pilotos estavam com o CCF valido;
b) o instrutor estava com o CHT valido;

c) o instrutor era qualificado e possuia pouco além da experiéncia minima
requerida ao voo de instrucao;

d) a aeronave estava com o CA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) tratava-se de um voo de instru¢cdo, com duracao prevista de uma hora;

g) era a 132 misséo do Curso de Piloto Privado — Helicoptero (PPH), realizada pelo
aluno;

h) a decolagem e o desenvolvimento da instrugao foram realizados de acordo com
o planejado em briefing;

i) no taxi de regresso, ja na taxiway “F” de SBMT, bem préximo ao patio / hangar
da escola, o instrutor e o aluno relataram a presenca de vento com componente de cauda,

j) o instrutor relatou que ocorreu uma subita rajada de vento, causando ao
helicoptero uma perda de proa a direita;

K) para corrigir a guinada a direita, o aluno, que estava no comando, avancou o
pedal direito todo a frente;

l) no momento do acidente, o helicoptero se deslocava a aproximadamente 01
metro do solo e na velocidade compativel com o taxi;

m) quando o instrutor assumiu 0s comandos, o helicéptero ja estava girando com
velocidade para a direita;

12/15



| RF A-085/CENIPA/2012 | | PT-HOL | 04NOV2010 |

n) o instrutor conseguiu baixar o comando do passo coletivo, sem, contudo,
conseguir conter a inclinacao lateral a direita;

0) 0 contato das pas do rotor principal ficou marcado no pavimento, préximo ao
local de parada total do helicoptero;

p) a aeronave teve danos graves; e
g) o instrutor saiu ileso e o aluno sofreu lesdes leves.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagbes Individuais
Nada a relatar.

3.2.1.2.2 Informag0des Psicossociais
Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informagbes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operacao da aeronave
a) Aplicacao dos comandos — contribuiu

O aluno aplicou erroneamente o pedal direito todo a frente, acelerando o giro a
direita e contribuindo para a perda de controle.

b) Instrucéo — contribuiu

O aluno ja deveria estar proficiente no taxi, em conformidade com o programa de
instrucao, regido pelo MMA 58-4.

A auséncia de manuais dos cursos ja homologados, as fichas de voo incompletas e
genericamente preenchidas e os Manuais de Voo desatualizados proporcionaram um
impacto inadequado na formagao profissional do aluno.

c¢) Julgamento de Pilotagem — contribuiu

Ainda que o taxi fosse um procedimento ja cumprido com proficiéncia pelo aluno, a
postura do instrutor, mesmo sabendo da existéncia do vento de cauda, foi considerada
inadequada, tendo em vista o nivel de experiéncia do aluno, contribuindo para a demora
em assumir os comandos.

d) Supervisédo gerencial — indeterminado

A auséncia de Regimento Interno, de MGSO, de profissional capacitado para
gerenciar as atividades de Seguranca de Voo na escola, bem como a divisdo informal de
funcdes na organizacdo, pode ter contribuido para a existéncia de falhas de cunho
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operacional e administrativo, as quais podem ter influenciado na sequéncia de eventos do
acidente.
3.2.1.3.2 Concernentes aos o0rgaos ATS

N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material

3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.

3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas det ecnologia para ATS
N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacédo, visando eliminar ottigar o risco de uma condi¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Seguradeavoo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinacz.

Recomendacdes de Seguranca de Voo emitidas pelo CEN  IPA:
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se:

RSV (A) 327 / 2012 — CENIPA Emitida em: 07 /08 /2012

1) Atuar junto a Master Escola de Pilotagem de Helicoptero Ltda. a fim de que sejam
corrigidas as ndao conformidades observadas em fiscalizagéo realizada por essa agéncia,
em 26AG02010.

RSV (A) 328 / 2012 — CENIPA Emitida em: 07 /08 /2012

2) Reavaliar os requisitos minimos necessarios a concessao de habilitacdo de instrutor de
voo de helicéptero, visando assegurar a experiéncia e o treinamento adequados ao
desempenho da funcao.

RSV (A) 329/ 2012 — CENIPA Emitida em: 07 /08 /2012

3) Revisar o MMA 58-16 — Manual do Curso de Instrutor de Voo, visando atualiza-lo e
incrementa-lo, levando em conta a publicacdo da Federal Aviation Administration (FAA):
FAA-H-8083-9A — Aviation Instructor’s Handbook, que exp8e detalhadamente as técnicas
de instrucéo e atributos desejaveis dos instrutores, entre varios outros temas atualizados e
de interesse sobre o assunto.

RSV (A) 330 /2012 — CENIPA Emitida em: 07 /08 /2012

4) Avaliar a possibilidade de desenvolver um Curso de Padronizacdo de Instrutores de Voo,
de forma a difundir e uniformizar a adocdo de boas praticas (cognitivas, afetivas e
psicomotoras), tanto para os checadores quanto para os instrutores em atividade nas
escolas de formagé&o de pilotos.
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RSV (A) 331 /2012 — CENIPA Emitida em: 07 /08 /2012

5) Avaliar a possibilidade de criar requisito, aos centros de formacao, aeroclubes e escolas
de pilotagem, que determine a confecgcédo de rotinas operacionais (standard operational
procedures — SOP), as quais, além de profissionalizar a instrucdo e mitigar os efeitos da
personalizacdo, resultardo em uma transicdo mais adequada aqueles que almejam a
aviacao executiva ou de transporte aéreo regular.

RSV (A) 332 /2012 — CENIPA Emitida em: 07 /08 /2012

6) Atuar junto a INFRAERO, a fim de corrigir a ndo conformidade relativa a falta de
visualizacdo da taxiway “F”, durante o taxi das aeronaves, permitindo o pronto atendimento
no caso de uma emergéncia aeronautica.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Nao houve.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Associacao Brasileira de Pilotos de Helicoptero (ABRAPHE)
—-INFRAERO
—Master Escola de Pilotagem de Helicéptero Ltda.
-SERIPA IV

7 ANEXOS
N&ao ha.
Em, 07 /08 /2012
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