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Data/hora: 09 NOV 2000 — 09:30 TIPO:

ACIDENTE || gcal: Sitio Estreito Colisdo em v6o com obstaculos

Municipio, UF: Sao Vicente Férrer-PE

O unico objetivo das investigacdes realizadas [f&iktema de Investigacédo e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos (SIPAER) é a prevencdo déufas acidentes aeronauticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacao de Aviacaal@mternacional - OACI, da qual o
Brasil é pais signatario, o propésito dessa atiddando é determinar culpa ou
responsabilidade. Este Relatério Final, cuja conslib baseia-se em fatos ou hipoéteses, ou
na combinacdo de ambos, objetiva exclusivamenterevgencdo de acidentes aeronauticos. O uso
deste relatorio para qualquer outro proposito podenduzir a interpretacdes erroneas e trazer efsito
adversos ao SIPAER.

SIPAER

|. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave realizava v6o de pulverizacdo agricola em plantagdes de banana na
regido de Sao Vicente Férrer (PE).

Era o ultimo dia de operacdo na regido e, no dia seguinte, a aeronave retornaria
para sua base no Rio de Janeiro.

Durante o quinto procedimento, apds o0 terceiro passe, com aproximadamente
cinco minutos de voo, o piloto informou ter sido surpreendido por trés fios de baixa tenséo. Ao
tentar passar por baixo para se livrar deles, o piloto informou que ouviu um forte barulho e
uma vibracao intensa, vindo a perder o controle da aeronave.

Apoés o impacto com o fio, a aeronave perdeu o cone da cauda, ficou incontrolavel
e colidiu com o solo. Ap6s o choque com o solo, a aeronave incendiou-se, conseguindo o
piloto escapar ileso. A aeronave ficou totalmente destruida pelo fogo.

[I. DANOS CAUSADOS

1. Pessoais

LesoOes

Tripulantes

Passageiros

Terceiros

Fatais

Graves

Leves

llesos
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2. Materiais

a. A aeronave

A aeronave ficou completamente destruida.
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b. A terceiros
N&o houve.

lll. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

1. Informag0bes sobre o pessoal envolvido

a.Horas voadas PILOTO
B 017 11T TSRS 2.400:00
TOtaIS NOS UIIMOS 30 TIAS +-+vveeevereerrererrrrrarrreeateeanreeeaseeesteeeasseeessseeenseeeseeeessees 88:00
TOtaIS NAS UIIMAS 24 NOTAS 1-+vveervveeireraireeaiteteaieeaaeeeasteeeseeeessseessteesseesaseessnees 01:20
Neste tip0 dE BEIONAVE .+ vrvriiiiiiiiiiiic it 1.600:00
Neste tipo NOS UIIMOS 30 dIAS -ervrverrrirriiriiiiii i s 88:00
Neste tipo Nas GIIMAs 24 NOFAS  wvrorivririiiic i 01:20

b. Formacao

O piloto foi formado pela HELIMAR em 1980.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca de PLA (Piloto de linha Aérea), categoria helicoptero, e
estava com o Certificado de Habilitacdo Técnica-CHT e IFR validos.

d. Qualificacao e experiéncia para o tipo de vbo

O piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para a realizacéo do voo.

e. Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica - CCF valido.

2. Informac0des sobre a aeronave

O helicoptero PT-HHF era um monomotor tipo 50 S, modelo 396 HS, numero de
série 104659 e fabricado pela HUGHES em 1974. Somava um total de 6.804 h 45 min de
v0O0.

Seu Certificado de Matricula, de numero 8284, expedido em 17 NOV 1999, bem
como o Certificado de Aeronavegabilidade, encontravam—se validos.

Sua dUltima inspecdo, do tipo IAM, foi realizada pela Oficina HELIMAR
Helicopteros em 07 JUL 2000, tendo a aeronave voado 165 h 10 min apés os trabalhos
de manutencéao.

Sua ultima revisdo geral, do tipo 100/300 horas, foi realizada pela mesma oficina
supracitada, tendo a aeronave voado 84 h 10 min apdés a realizacédo desta revisao.

As Cadernetas de Célula e de Motor estavam atualizadas. Os servicos de
manutencao foram considerados periodicos e adequados.

A aeronave nao dispunha de equipamento "corta-fios".
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3. Exames, testes e pesquisas

O grau de destruicao e carbonizacdo da aeronave impediu qualquer avaliacdo de
equipamentos e instrumentos.

4. Informagdes meteoroldgicas

O acidente ocorreu em periodo diurno. N&o havia restricbes de teto ou
visibilidade.

5. Navegacéo

Nada a relatar.

6. Comunicacgao

Nada a relatar.

7. Informacdes sobre o aerédromo

O acidente ocorreu fora de area de aer6dromo.

8. Informacbes sobre o impacto e os destrocos

A aeronave colidiu com fios de uma rede de baixa tenséo e tentou passar sob o0s
mesmos. O local consistia em um vale, de topografia muito acidentada, o que dificultava
a visdo dos obstaculos.

ApoOs o impacto com os fios, o piloto ouviu uma forte vibracdo, quando a aeronave
perdeu o cone de cauda. A aeronave seguiu girando por cerca de 30 metros quando,
esgotada a energia cinética do rotor, precipitou-se ao solo quase que verticalmente,
cerca de 70° em relacao ao solo. Parou 180° defasada com o sentido do voo.

Os destrocos ficaram concentrados em terreno cultivado e irregular, tendo colidido
com uma arvore antes de precipitar-se ao solo.

9. Dados sobre o fogo

Apods o choque com o solo, houve vazamento de combustivel que, ao entrar em
contato o escapamento quente, deu inicio a combustdo. Aléem do combustivel, outras
fontes como 6leo do motor, da transmissdo, o material de pulverizacdo, entre outros,
somaram-se ao combustivel para sustentacdo das chamas.

O fogo destruiu totalmente a aeronave, restando apenas o motor, o "boom" e as
pas do rotor de cauda, ficando estas em condi¢cdes economicamente irrecuperaveis.

10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

ApOs 0 impacto, o piloto conseguiu desvencilhar-se e correr para longe da
aeronave, quando a viu incendiando-se, seguida por trés explosdes.
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O capacete desprendeu-se da cabeca do piloto no momento do impacto com o fio.
Além disso, o piloto sofreu hematomas na perna e na regido glutea, ocasionados,
provavelmente, pelo impacto da aeronave com o solo.

11. Gravadores de V6o

N&o requeridos e nédo instalados.

12. Aspectos operacionais
O vbo consistia na aplicacdo de defensivo agricola em plantacdes de banana, na
localidade de S&o Vicente Férrer — PE.
O piloto era experiente e afirmou conhecer bastante a regido a ser voada.
O terreno, de topografia acidentada, dificultava a visdo dos obstaculos.

O vbo deveria ser realizado a baixa altura, cerca de 15 metros do terreno e de 7
metros acima das plantacdes.

Nao foi realizado v6o de reconhecimento nas areas a serem cobertas.

A operagdo era dividida em é&reas e subdividida por setores. O voo de
reconhecimento, quando realizado, s6 ocorre no inicio da operacdo e é realizado na
extensdo total da &rea a ser pulverizada.

Tratava-se ainda do ultimo dia de operacao. A seguir, a aeronave retornaria para
a sua base no Rio de Janeiro.

O piloto iniciou cedo a aplicacéo e, apoés trés procedimentos em uma mesma
area, precisou mudar de base. Pouco antes das 9 horas, ja estava na terceira aplicacao
na nova base quando ocorreu o acidente.

Questionado quanto aos treinamentos realizados, o proprietario argumentou
sobre a vasta experiéncia do piloto em pulverizacéo agricola e o conhecimento que ja
possuia da regido.

13. Aspectos humanos
a. Fisioldgico

O piloto estava bem descansado e havia se alimentado adequadamente.
Trabalhava pela manha de forma mais exaustiva, porém, havia um bom periodo de
descanso pela tarde. O acidente ocorreu na metade da jornada.

Em recente inspecdo de saude, foi detectado deficiéncia visual, identificada
como hipermetropia e presbiopia, sendo-lhe prescrito e lancado no seu cartdo CCF, a
recomendacao do uso de lentes corretoras.

No momento do acidente, o piloto ndo fazia o uso das mesmas.

b. Psicolégico

O trabalho era realizado por escala, sendo 15 (quinze) dias de trabalho, por
igual periodo de descanso, o que atende aos interesses do piloto, por poder se
programar e descansar bem. Inclusive, na véspera do acidente, descansou bastante,
tendo ido dormir cedo e acordado igualmente cedo para a misséao.
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E considerado um piloto experiente, tranqgiilo, bem padronizado e de
relacionamento facil com os colegas e superiores. Tem um bom relacionamento familiar
com a esposa e os dois filhos, que o apdiam no seu trabalho. Sobre o lazer, refere-se
ser evangélico; gosta mais de ficar em casa e participa apenas de festas da igreja.

Considera-se satisfeito com seu trabalho e apenas o deixaria para ter sua
propria empresa de aviagao agricola.

O ambiente de trabalho € considerado bom. A empresa faz seguro de vida
para os pilotos, e 0 apoio prestado para a missdo como transporte, alimentacao e
alojamento sao considerados satisfatorios

14. Aspectos ergondmicos

Nada a relatar.

15. Informacgdes adicionais

A empresa tem histéria anterior de acidentes, envolvendo colisdes com fios
em Escada-PE, e um outro, com a mesma aeronave deste acidente, motivado por pane
seca.

IV. ANALISE
A manutencdo da aeronave foi considerada periddica e adequada.

O tempo mostrava-se bom, sem quaisquer restricoes de ordem meteorolégica que
pudessem comprometer a visibilidade.

O terreno, de topografia acidentada, dificultava a visibilidade de obstaculos como
fios, postes, antenas e outros, tal fato, associado a baixa altura das passagens, pode ter
contribuido para que o piloto deixasse de perceber a rede de baixa tenséo existente apds
o trecho a ser pulverizado.

O piloto fora orientado, em recente inspecdo de saude, a fazer uso de lentes
corretoras, porém, no momento do acidente, néo as utilizava, o que pode té-lo prejudicado
no avistamento dos obstaculos com 0s quais veio a se chocar.

Pelos fatos coligidos, identifica-se, por conseguinte, alguns aspectos decisivos para
a ocorréncia do acidente. A realizacdo do v6o sem um estudo detalhado das areas a
serem cobertas e sem a realizacdo de vbos de reconhecimento especificos para cada area
caracteriza um planejamento deficiente, inaceitavel para uma empresa do porte da
envolvida no acidente, bem como para o padrdo operacional do piloto, tido como
experiente e conhecedor da regiao.

Ademais, por ser o ultimo dia de operacao na regido, ja que toda a equipe retornaria
no dia seguinte para a base de origem, a ansiedade por encerrar a operacao pode ter
contribuido para uma reducédo do estado de alerta durante a execucdo dos procedimentos,
bem como diminuido o nivel de atencdo para com a Seguranca de Voo.

A pressa, também presente no estado de espirito do piloto, pode apressar
procedimentos, encurtando-o0s, e assim, vindo a reduzir também os niveis da atencgéo e
seguranca.
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Vale ressaltar que, durante a investigacao do fator humano, no aspecto psicoldgico,
constatou-se que a misséo era realizada de forma rotineira, levando o piloto a acumular
grande conhecimento da regido, bem como experiéncia na area e no tipo de voo.

Esse acumulo de experiéncia e de conhecimentos contribuiu também para a
reducdo no nivel de atencdo do piloto durante o vbo, acentuando a presuncdo de auto-
suficiéncia. A ndo aderéncia aos procedimentos de seguranca, como a nao realizacao de
um planejamento adequado, o ndo uso de lentes corretoras, bem como a falta de véos de
reconhecimento prévios ratificam a condicdo psicolégica de autoconfianca e de elevada
competéncia presumidas pelo piloto.

Quanto aos aspectos organizacionais, vale destacar a falta de empenho da
empresa ao permitir a utilizagdo da sua aeronave para v0o de pulverizagdo sem estar
equipada com o kit "corta-fios", equipamento essencial para o aumento da margem de
seguranca da tripulagéo nesse tipo de voo.

V. CONCLUSAO

1. Fatos

a. o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido;

b. o piloto possuia licenca de PLA, categoria helicoptero, e estava com o Certificado
de Habilitacdo Técnica e IFR validos;

c. o piloto possuia elevada experiéncia para a realizacédo do voo;
d. os servicos de manutencéo foram considerados periddicos e adequados;

e. tratava-se de um voo de pulverizacdo em plantacdo de bananas, na localidade de
Sao Vicente Férrer — PE;

f. o terreno era de topografia acidentada e de dificil visualizacdo de obstaculos;

g. o piloto ndo estava usando lentes corretoras no momento do acidente,
contrariando prescricdo emitida em recente inspecao de saude e langada no seu
CCF;

h. néo foram realizados v6os de reconhecimento prévios da area a ser pulverizada;

i. erao ultimo véo a ser realizado pelo piloto, o qual retornaria no dia seguinte para
a sua base de origem;

j. aaeronave nao era dotada de kit "corta-fio";
k. o piloto colidiu com uma rede de baixa tenséo;

l. apds a colisdo com o fio, a aeronave perdeu o cone de cauda, ficando
incontrolavel,

m. 30 metros a frente, a aeronave, girando no seu eixo vertical, colidiu com o solo,
incendiando-se em seguida; e

n. o piloto saiu ileso e a aeronave ficou completamente destruida.
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2. Fatores contribuintes

a)

b)

Fator Humano

(1) Fisiolégico — Indeterminado

O fato de o piloto ndo estar usando lentes corretoras, como previsto em seu
CCF, pode ter contribuido para o ndo avistamento dos obstaculos.

(2) Psicolégico — Contribuiu

A larga experiéncia do piloto em operacfes desse tipo, aliada ao fato de
realizar frequentes missdes na regido, contribuiu para um excesso de autoconfianca,
causando um rebaixamento da atenc&o aos procedimentos de seguranca.

Fator Material - Ndo contribuiu.

Fator Operacional

(1) Deficiente Julgamento — Contribuiu

Considerando a experiéncia do piloto em aeronaves de asa rotativa, o piloto
exibiu deficiente julgamento ao tentar ultrapassar, por baixo, os fios com 0s quais
colidiu.

(2) Deficiente Supervisao — Contribuiu

A empresa permitiu que fossem realizadas operacdes sem o prévio véo de
reconhecimento, bem como n&o dotou a aeronave envolvida com kit "corta — fios”,
essencial para a seguranca da tripulacao.

(3) Deficiente Planejamento - Contribuiu

O fato de o piloto ter sido surpreendido por um obstaculo fixo e presente
anteriormente no local, denota um planejamento deficiente do véo, pois 0 mesmo nao
estudou as areas de operacéo, demarcando os possiveis pontos perigosos ao voo.

(4) Influéncia do Meio-Ambiente - Indeterminado

A caracteristica acidentada do terreno pode ter contribuido para dificultar a
visualizacdo, por parte do piloto, da rede de baixa tensdo existente apds o trecho a
ser pulverizado.
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VI. RECOMENDACOES DE SEGURANCA DE VOO

Recomendacédo de Seguranga, conforme definido na MSBI9 de 30 JAN 96, € o
estabelecimento de uma acdo ou conjunto de acOestidas pelo Chefe do Estado-Maior da
Aeronautica, de CUMPRIMENTO OBRIGATORIO pelo 6rgZm qual foi dirigida, em acéo, prazo
e responsabilidade nela estabelecidas.

1. A Empresa Aviacao Agricola Recreio devera, de imediato:

Exigir que todos os pilotos efetuem obrigatoriamente voéos de reconhecimento
prévios do setor a ser pulverizado, a fim de visualizarem possiveis perigos ao voo;

2. A Empresa Aviacdo Agricola Recreio devera, no prazo de trés meses:

a. Implementar um programa para participagcdo de seus pilotos em semindrios e
palestras sobre Seguranca de V60, onde possam obter e reciclar conhecimentos
sobre a participacdo do fator humano nos acidentes, e, com isso, aumentar seu nhivel
de percepcao e atencao;

b. Realizar aulas de padronizagéo para todos os pilotos, orientando-os quanto a melhor
forma de efetuar o planejamento da misséo a ser feita, enfatizando a importancia de
uma analise prévia com base nas cartas ou fotos aéreas dos possiveis obstaculos
que constituam perigo ao voo;

3. O DAC devera, no prazo de trés meses:

a. Determinar as empresas de aviacdo agricola, que padronizem em seus manuais
gerais de operacdo a realizacdo do voo de reconhecimento prévio do setor a ser
pulverizado, criando mecanismos de supervisédo e controle dos mesmos.

b. Envidar esforcos no sentido de alterar, em estudo conjunto com o IFl, os
Regulamentos Brasileiros de Homologacdo Aeronautica (RBHA), em especial o
RBHA 137 —"Operagdes de Aviacdo Agricola”, com o intuito de tornar obrigatério o
uso de equipamentos "corta—fios" nas aeronaves agricolas. O custo-beneficio da
instalacdo € comprovadamente positivo e seguro, haja vista o tipo de operacéo (baixa
altura) e o numero elevado de acidentes de colisdo com fios nos ultimos anos,
envolvendo aeronaves agricolas no Brasil.
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Obs: Encaminhado documento a empresa, esclarecendo detalhes sobre a utilizacéo e
eficiéncia do equipamento de seguranca citado neste relatério tendo a empresa
informado sobre a compra do referido equipamento para as suas aeronaves.

Em, 27/07/2004.
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