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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 188tigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatério Final foi conduzidancdbase em fatores contribuintes e
hipbteses levantadas, sendo um documento técnia rgfiete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podeer contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nédo é foco do mesmo quantificar o grau de contrib@o dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o desempenhumano sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, que interagiramopiciando o cenario favoravel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendarestudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdoaqid a pertinéncia a acata-las serad de
responsabilidade exclusiva do Presidente, DiretBhefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estédo serdirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimesitale prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em confnidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelemachento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resmglar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia um acidente aeronautico. A utilizacdo deste
Relatério para fins punitivos, em relacdo aos secmaboradores, macula o principio da "néo
auto-incriminacao” deduzido do "direito ao siléncipalbergado pela Constituicdo Federal.

Consequientemente, 0 seu uso para qualquer propgsit@ ndo o de prevencao de futuros
acidentes, podera induzir a interpretacdes e a dosdes erroneas.
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SINOPSE

Este Relatério Final refere-se ao acidente aeronautico ocorrido com a aeronave PT—
GVQ, modelo EMB — 201A, em 05FEV2008, tipificado como perda de controle em voo.

Apds uma passagem baixa sobre uma plantacdo, a aeronave tomou uma atitude de
subida quase na vertical e, na sequéncia, iniciou descida até colidir contra o solo.

O piloto faleceu no local.
A aeronave ficou irrecuperavel.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviacao Civil

CA Certificado de Aeronavegabilidade

CCF Certificado de Capacidade Fisica

CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos
CHT Certificado de Habilitacdo Técnica

IAC Instrugéao da Aviagao Civil

IAM Inspecéao Anual de Manutencéo

LAT Latitude

LONG Longitude

PAGR Piloto Agricola

PCM Piloto Comercial Avido

RSO Recomendacao de Segurancga Operacional

SERIPA Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
uTC Coordinated Time Universal — Tempo Universal Coordenado
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Modelo: EMB-201A Operador:
AERONAVE Matricula: PT-GVQ Aero Agricola Stoco Ltda.
Data/hora: 05 FEV 2008 / 20:30UTC
- Local: Fazenda Cambara Tipo:
OCORRENCIA Lat. 13°55'53"S — Long. 045°59'57"W Perda de controle em voo
Municipio — UF: Correntina — BA

1 INFORMACOES FACTUAIS
1.1 Histérico da ocorréncia

A aeronave decolou da Fazenda Cambara, em Correntina, BA, as 17h, para
realizar um voo de aplicacdo de agrotoéxico.

Apods 30 minutos de vbo, ja tendo concluido a pulverizacdo, o piloto realizou um
vOo rasante sobre a plantacdo. Ao final do sobrevbo, a aeronave tomou uma atitude de
subida e, em seguida, entrou em atitude de picada acentuada, até colidir contra o solo.

1.2 Danos pessoais

LesoOes Tripulantes | Passageiros | Terceiros
Fatais 01 - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos - - -

1.3 Danos a aeronave

A aeronave sofreu danos por deformacdo na fuselagem, asas e grupo moto-
propulsor, estabilizador vertical e horizontal, sendo considerada economicamente
irrecuperavel.

1.4 Outros danos

N&ao houve.

1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informac0des acerca dos tripulantes

HORAS VOADAS
Totais Desconhecidas
Totais nos ultimos 30 dias Desconhecidas
Totais nas ultimas 24 horas Desconhecidas
Neste tipo de aeronave Desconhecidas
Neste tipo nos ultimos 30 dias Desconhecidas
Neste tipo nas ultimas 24 horas Desconhecidas

Obs.: Os dados relativos as horas de vdo do piloto sdo desconhecidos.

1.5.1.1 Formacéao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado (PPR) no Aeroclube de Limeira, SP, em
1997.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

6/12



| RF A-069/CENIPA/2010 | | PT-GVQ | 05 FEV 2008 |

O piloto possuia licenca de Piloto Comercial Avido (PCM) e o Certificado de
Habilitacdo Técnica (CHT) de Piloto Agricola (PAGR) estava valida até janeiro de 2009.

1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo
O piloto era qualificado para o voo aeroagricola.

1.5.1.4 Validade da inspecéo de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) vencido.

1.5.2 Aspectos operacionais

O piloto jA havia realizado outros vb6os naquele dia. Havia pousado para
reabastecimento de produto quimico e de combustivel. O v6o de pulverizacéo foi realizado
normalmente. A Ultima aplicacdo demorou aproximadamente 30 minutos.

ApoOs essa aplicacdo, o piloto realizou um v6o rasante sobre a plantacdo. Conforme
testemunhas, era comum o piloto fazer algumas manobras mais ousadas para diversao,
guando concluia algumas etapas do trabalho.

Durante esse v0o rasante, qguando a aeronave estava sobrevoando o meio da
plantacdo, o piloto iniciou uma subida acentuada, quase na vertical. Apesar da
agressividade da manobra, as testemunhas nao estranharam, pois o piloto ja realizara
manobras semelhantes anteriormente.

Quando a aeronave atingiu o ponto mais alto da subida, quase sem velocidade, a
aeronave entrou em atitude de estol. Apos perder a sustentacdo, aproou o solo, acelerando
novamente. Apds alguns segundos, o piloto iniciou a recupera¢éo, quebrando o angulo de
picada. A aeronave continuou perdendo altura e, mesmo com a mudanca do angulo de
ataque, acabou colidindo contra o solo.

Esse tipo de manobra néo estava previsto nos manuais da aeronave, considerando
gue nédo era acrobatica. A aeronave foi projetada para ser utilizada, basicamente, em véo
de pulverizacéo agricola.

O piloto possuia experiéncia na aviagdo agricola. Nao tinha formacao para realizar
vOos acrobaticos.
1.6 Informac0Oes acerca da aeronave

A aeronave, numero de seérie 200413, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Neiva em 1979.

O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava suspenso e sua validade estava
vencida desde 10 DEZ 2007.

As cadernetas de célula, motores e hélices estavam com as escrituracdes
desatualizadas.

A Ultima revisao registrada constou ser uma inspec¢ao do tipo “100 horas”, realizada
juntamente com a Inspecao Anual de Manutencao (IAM), em 23 AGO 2005, pela empresa
S.0.S. — Servicos de Recuperacdo de Aeronaves Ltda., localizada em Goiania, GO,
estando aeronave com 2.346.6 horas totais de voo.

1.7 Informacdes meteoroldgicas

As condi¢Bes meteoroldgicas no dia do acidente estavam boas, sem nebulosidade
ou restricoes a visibilidade. A temperatura aproximada era de 26°C.
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1.8 Auxilios a navegacéao

Nada a relatar.

1.9 Comunicacbes
Nada a relatar.

1.10 Informac0bes acerca do aerodromo
O acidente ocorreu fora de aerédromo.

1.11 Gravadores de v6o
N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destro¢cos
A aeronave colidiu contra o solo com um angulo aproximado de 45° com as asas
niveladas. Os destrocos ficaram concentrados.
1.13 Informacdes médicas, ergondmicas e psicologica s
1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicologicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informacgdes individuais
Nada a relatar.

1.13.3.2 Informacgbes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informac0®es acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informac®es acerca de sobrevivéncia e/ou de ab  andono da aeronave

A cabine da aeronave ficou totalmente destruida e teve que ser cortada para a
retirada do piloto.
1.16 Exames, testes e pesquisas

Os cabos de comando de voo foram retirados para uma inspecéo visual e nada de
anormal foi encontrado.
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Também foram verificados os sistemas de Oleo, ignicdo e de combustivel no
proprio local do acidente, ndo tendo sido encontrada qualquer anormalidade.

1.17 Informac®es organizacionais e de gerenciamento

O proprietario da aeronave entregou a supervisdo das opera¢des unicamente ao
piloto.

1.18 Informacdes adicionais
Nada a relatar.

1.19 Utilizacao ou efetivagdo de outras técnicas de  investigacéo
Nada a relatar.

2 ANALISE

A acrobacia aérea € uma manobra efetuada intencionalmente com uma aeronave
em voOo, levando-a a atitudes ou acelera¢cées anormais ou, ainda, a mudancgas bruscas de
altitude.

E um tipo de vdo extremamente técnico, exigindo uma adequada preparacdo do
piloto e também da aeronave. Antes de realizar qualquer v6o acrobatico, € essencial
conhecer os limites operacionais da aeronave a ser voada.

A Instrucdo de Aviacao Civil (IAC) 0601001 regulamenta este tipo de atividade,
determinando que manobras acrobédticas s6 podem ser efetuadas em aeronaves
homologadas ou aprovadas para tal. Também, apresenta 0os passos necessarios para a
formacao do piloto.

O piloto em questdo possuia habilitacdo e experiéncia para o voo aeroagricola,
todavia, de acordo com testemunhas, gostava de realizar manobras arriscadas depois dos
trabalhos de pulverizacdo. No entanto ndo estava habilitado para a realizacdo de voo
acrobatico e a aeronave também néo era a adequada para este tipo de véo.

E provavel que o piloto, ao iniciar a manobra, estivesse com pouca velocidade. Ao
“cabrar’ quase na vertical e atingir o ponto mais alto da manobra, com a aeronave
“estolada”, velocidade quase nula, ndo teve altura suficiente que permitisse a recuperacao
do estol antes de atingir o solo.

Nessa situacdo, a aeronave necessitava de uma altura bem maior, de forma que
permitisse, durante a recuperacdo, ganhar energia suficiente para que os comandos
voltassem a atuar efetivamente.

Segundo testemunhas, o piloto ja havia feito esse tipo de manobra anteriormente.
E provavel que, por falta de conhecimento de como fazé-la corretamente, o piloto tenha
improvisado em relagéo aos parametros de velocidade e altura, nas tentativas anteriores.

Outro ponto relevante nesse acidente esta relacionado com o desvio do objetivo do
vbo. O vbo tinha o objetivo de realizar pulverizacdo agricola. Provavelmente, sem um
planejamento adequado, transformou-se em uma demonstracao aérea.

Essa mudanca de finalidade do vbo indica falhas de planejamento. Caso fosse
seguida uma sequéncia normal de planejamento, o piloto teria verificado no solo, antes do
v0o, que o avido nao era adequado para o vbo acrobdatico e que ele ndo tinha treinamento
especifico para realizar acrobacias
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O piloto era o responséavel pela supervisdo do v6o. Nao havia acompanhamento
por parte do proprietario ou de outro setor da empresa. Essa falta de acompanhamento
contribuiu para a atitude do piloto em realizar, freqientemente, manobras arriscadas,
cometendo indisciplina de véo e colocando sua vida em risco.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos
a) o piloto era qualificado para o voo aeroagricola;
b) o piloto estava com o CCF vencido;
C) a aeronave estava com a manutencao vencida;
d) os comandos de voo ndo apresentaram falha;
e) a aeronave colidiu contra o solo apésuma manobra a baixa altura;
f) a aeronave ficou completamente destruida;
g) nao houve danos a terceiros; e
h) o piloto faleceu no local.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
Nada a relatar.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
a) Indisciplina de v6o — contribuiu

A realizacdo de manobras acrobaticas sem treinamento e em uma aeronave
inadequada caracterizou a indisciplina de v6o.

c) Planejamento de vbo — contribuiu

A execucgao de acrobacias a baixa altura nao fazia parte do planejamento do voo a
ser realizado, que era de pulverizacdo agricola. O avido ndo era adequado para vOo0s
acrobaticos e o piloto ndo tinha treinamento especifico.

d) Pouca experiéncia do piloto — contribuiu

O piloto era experiente na pulverizacdo agricola, no entanto, ndo tinha formacéo
nem experiéncia para realizar voos acrobaticos.

e) Supervisdo gerencial — contribuiu

O responsavel pela supervisédo era o proprio piloto, o qual, segundo testemunhas,
realizava manobras acrobaticas a baixa altura, apesar de néo ter treinamento para iSso e a
aeronave nao ser adequada para esse tipo de manobra. A falta de acompanhamento das
operacdes, por parte do proprietario da aeronave, contribuiu para o desvio de operacao.
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3.2.2 Fator Material
Nao contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL (RSO)

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAdutica ou Elo-SIPAER emite
para 0 seu ambito de atuacédo, visando eliminar oitigar o risco de uma condicdo latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a otica do SIPAER, é essencial para a Segurafgzeracional, referindo-se a um
perigo especifico e devendo ser cumprida num debeacho prazo.
Recomendacao de Seguranca Operacional emitida pelo SERIPA Il
Ao SERIPA II, recomenda-se:
RSO (A) 039/B/2008 — SERIPA I Emitida em 20/ 02 /2008

1) Realizar um seminario na regido oeste do Estado da Bahia, focando
especificamente a aviacdo agricola, com seus problemas como a indisciplina de voéo,
excesso de autoconfianca, a falta de experiéncia para tipos de v6os que ndo se
enquadrem na atividade fim, manutencdo de aeronaves, descaso pelas normas de
seguranca e invulnerabilidade.

Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pel o CENIPA
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomen  da-se
RSO (A) 171/2010 — CENIPA Emitidaem 18 /08 /2 010

1) Orientar, por meio de palestras, seminarios e outros meios disponiveis, 0s
pilotos de pulverizacdo agricola sobre a importancia de nao realizarem manobras de alto
risco a baixa altura, além das que ja sdo inerentes a atividade.

RSO (A) 172 /2010 — CENIPA Emitida em 18 /08 / 2010

2) Estudar a viabilidade de alterar a legislacdo aerondutica em vigor, a fim de tornar
compulsorio que todas as aeronaves agricolas sejam vinculadas a empresas de servico
aéreo especializado.

RSO (A) 173 /2010 — CENIPA Emitida em 18 /08 / 2010

3) Intensificar a fiscalizacdo das operacdes aero-agricolas, principalmente nos
aspectos ligados ao controle dos pilotos e supervisdo das operacgoes.

RSO (A) 174 /2010 — CENIPA Emitida em 18 /08 / 2010

4) Realizar uma campanha de auditorias nas empresas agricolas que operam no
Oeste do Estado da Bahia, nas regides dos Municipios de Luis Eduardo Magalhaes,
Correntina e Barreiras.

5 A(;AO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA

O SERIPA 1l realizou um forum de seguranca de v6o na cidade de Luis Eduardo
Magalh&es, BA no dia 05 JUL 2008, com foco na aviagéo agricola.

6 DIVULGACAO

— Agéncia Nacional de Aviacéao Civil (ANAC)
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— Aero Agricola Stoco Ltda.

— IndUstria Aeronautica Neiva Ltda.
- SERIPAI I, I, IV, V, VI e VII.

7 ANEXOS
Nao ha.

Em, 18 /08 /2010
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